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Turkiye'nin en cok okunan
otomobil dergisi

Ne mutlu ki, basliktaki tanimlama e-otodergi’ye ait. ilk sayisi-
ni Temmuz 2008’de yayinladigimiz dergimiz, ilk hedefine ulasti
bile. 6347, 7011, 7530, 10.042 derken, Kasim 2008 tarihli 5’inci
sayimizi tam 15.220 kisi indirdi. Basili dergilerin satig adetlerinin
surekli dustigu, hepsinin ha kapandi ha kapanacak baskisi altin-
da yayinlandigi, cesitli promosyonlarla stslendigi, bayide baska
dergilerle birlestirildigi, aboneliklerde ylizde 50’lere varan indirim-
lerin yapildigi su glinlerde e-otodergi, hedeflerini sessiz sedasiz
bir bir yakaliyor.

ikinci hedefimiz ne midiye soruyorsunuz? 100.000 okuyucu. Yan-
s duymadiniz! Ayda 100.000 e-otodergi okuyucusu. Turkiye’deki
tim basili dergilerin; degil toplam satis adetlerinden, toplam baski
sayllarindan bile fazla okuyucuya ulasacagiz. 2009’da 100.000
okuyucuyu gérecegiz. Bundan adimiz kadar eminiz.

Ya reklamverenler. Codu pazarliga sartlanmig. Bdyle gelmis,
ama bdyle gitmeyecek. Sanki kurbanlik koyun aliyor reklamveren.
Fiks fiyat nedir bilmiyorlar. Bunu dtizeltmek bize kismet olacak.
Herkese duyurulur: Bizim reklam fiyatlarimiz standart. Pazarliga
acik degil. Oyle olsa biz de 10.000 dolarlardan pazarlik acardik.
Sektor yetkilileri bilsinler ki bu dergide yer alan ilanlar, pazarlik

yapmayan sirketlere aittir. Diger dergilerde gérip bizde g6-
remediginiz birgok ilan, pazarlik yapmadigimiz icin alinma-
mistir. Bugtin onurlu durusumuzla reddettigimiz ilanlar,
yarinimizin teminati olacak. Biz hali pazarligi yapmi-
yoruz, Turkiye’nin en ¢ok okunan otomobil dergisini
yayinliyoruz.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Yorum farki

Yillardir terérden muzdarip olan Hakkari’nin Ylksekova ilge-
sine yakin zamanda trafik ter6rii de musallat olursa sasirmayin.
Ustelik bunun tek nedeni de ilceye kurulan trafik 1siklari olacak.
Evet, bu teoride mimkuin olmasa da pratikte olacak bir sey. Ne-
deniyse yorum farki.

Yorum farki her konuda olabilir. Fakat bazi konularda yorum
olmasi mumkun degil elbet. Mesela trafik 1siklari... Trafik 1sikla-
rinin iglevi, diinyanin her yerinde aynidir. Uzerlerindeki renkler
de nereye giderseniz gidin ayni anlami ifade eder. Buraya kadar
her sey normal ve siradan. Fakat gectigimiz glinlerde Aksam ga-
zetesinin internet sitesindeki bir haber, bu konunun da yoruma
acik oldugunu géstermis oldu bana. Yiiksekova ilgesine ilk kez
kurulan trafik i1siklar ilgede kaosa neden olmus ve otomobiller-
le yayalar zaman zaman burun buruna gelmigler. Bunun nede-
niyse kavsaktan serbest, dogaclama gecmeye aliskin yaya ve
surtcdilerin isiklari farkli yorumlamasi. Habere gére kimileri kir-
mizi 1sikta gegilir derken, kimileri de dur isaretinin yesil oldugu-
nu belirtmis. ismail Kaya adli yaya ise “kirmizi isikta ne yapilir”
sorusunu, “kirmizi 1gikta duran minibdsten inilir veya minibtise
binilir” seklinde yanitlayarak carpici ve bence gercekgi olan bir
aciklama yapmis. Bu aslinda onun igin iyi bir sey. Cunku kirmizi
Isikta gegilir seklinde bir yaklagim icinde olsa muhtemelen trafik
terérdne kurban olur.

Distintince hak vermemek elde degil, zaten istanbul’da da
trafik 1siklari ayni amaca hizmet ediyor. Kaptan i1siklarda ine-

cek var!

Mutlu bir ay dileklerimle.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com
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Megane Ill Nisan’da Turkiye’de

Eylil ayinda gerceklestirilen Paris Oto-
mobil Fuari’nda diinya tanitimi yapilan
yeni Renault Megane’in 5 kapili hatch-
back karoserli versiyonunun Avrupa’daki
satisina 13 Kasim tarihinde bagslandi.
Ocak ayinda ise Coupe model piyasaya
sunulacak. iki modelin Ttrkiye satis bas-
langici ise Nisan 2009 olarak agiklandi.
Otomobili beklerken, sizinle éne ¢ikan iki

6nemli bilgiyi paylasalim: Birincisi, Mega-
ne lll, son Euro NCAP testlerinden yolcu
korumada 5, cocuk korumada 4, yaya
korumada ise 2 yildiz aldi. ikinci bilgi ise,
Megane lll, Opel Insignia’nin yilin otomo-
bili secildigi Car of the Year organizasyo-
nunun 7 finalisti arasinda 7’nci oldu. Hig
stiphe yok ki yeni Megane, kompakt sini-
fin en iddiali modellerinden biri olacak.

Lassa’nin konfora yolculugu

Lassa tarafindan hazirlanan “Konfora

Yolculuk” web sitesi, otomobiliyle yolculuk

yapan ve bu yolculuklar sirasinda kes-
fettigi, goérilmeye deger buldugu, sevdigi
mekanlari paylagsmak isteyenlerin ugrak
noktasi olacak. Begendikleri yerleri pay-
lasmak ya da yazilanlari okumak isteyen-

lerin, www.konforayolculuk.com web adre-

sine girmeleri yeterli.
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KKTC’de yeni bir donem

Eski distriblitérle ilisigin kesilmesi sonrasinda, Land Rover’in Kuzey
Kibris’taki distributérlliglini alan Borusan Oto’nun 7100 metrekarelik bir
alana yayilan satig ve servis alani, 24 Kasim aksami gerceklestirilen bir

acilisla faaliyete girdi.
Yazl: Emre Anamur/Kuzey Kibris

Otomobil sahiplik orani en yliksek
tilkelerden biri olan Kuzey Kibris Tiirk
Cumhuriyeti, 24 Kasim’da yeni ve mo-
dern bir Land Rover showroom’una
kavustu. Borusan Otomotiv glivence-
sinde kurulan Borusan Oto Kibris, top-
lam 7100 metrekarede, 790 metrekaresi
showroom’dan olusan 2250 metrekarelik
kapali alanda hizmet vermeye bagladi.
Kalabalik bir davetli toplulugunun katildigi
acilista, Almanya’nin énde gelen akustik
soul ve jazz gruplarindan “Tok Tok Tok”un
konseri begeniyle izlendi.

Cevreci Land Rover

Lefkose Organize Sanayi Sitesi’nde yer
alan Borusan Oto Kibris, 250 bin kisilik
nufusa ve 220 bin adetlik ara¢ parkina sa-
hip adanin tek Land Rover Yetkili Saticisi
olarak hizmet verecek. Satig, servis ve
yedek parca hizmetlerini birarada sunacak

landi. Plakalar, elektrik tiretimine katki
saglayarak elektrik ve fosil yakit ttiketimini
azaltacag! gibi otomobil park alanlarinda
golge olusturma iglevi de gdrecek.

Borusan Oto Kibris, “Sifir Emisyon”
sloganiyla adanin temiz havasina da katki
yapacak. Bu kapsamda, satilan ve duzenli
servis hizmeti verilen Land Rover aracla-
rin Uretecegi CO2 emisyonunu sifirlaya-
cak miktarda aga¢ dikecek.

b
GO BEYO

olan Borusan Oto Kibris, gevreye duyar- Kurdeleyi KKTC Basbakani Ferdi Sabit Acilisa Borusan Otomotiv Satis ve Solistligini Tokunbo Akinro’nun yaptigi
lihk konusunda 6n plana cikiyor. Binada Soyer (ortada), Land Rover Marka Yoneticisi Pazarlama Direktdrdi Ali Vahapzadeh Alman soul ve jazz grubu Tok Tok Tok,
Ayhan Olger (solda) ve Borusan Oto Kibris (soldan ikinci) de katildl. davetlilerin begenisini kazandi.

glines pilleri kullanilarak elektrik enerjisi

. - Genel Midlird Aydin Yasar kestiler.
uretilmesi igin alt yapi ¢calismalari tamam-




Yazl: Emre Anamur

8 yeni modele

5 yildiz
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FORD FIESTA

Otomobil ureticilerinin blylik 6nem
verdikleri ve eger 5 yildiz alabildilerse
pazarlama caligsmalarinda siklikla kul-
landiklari carpigsma testlerine bir yenisi
daha eklendi. Euro NCAP, 12 yeni mo-
deli teste tabi tuttu ve aralarindan ba-
sarililar da cikti, fiyaskolar da.

Ranger’a dikkat!

Ford’un pick-up modeli Ranger, ¢arpis-
ma testlerinden “felaket” sonuglarla ayril-
di. Yolcu koruma kriterinde 5 tizerinden
2 yildiz alabilen arag, cocuk korumada 3,
yaya korumada ise 2 yildizda kaldi. Eger
Ranger sahibiyseniz kaza yapmamanizi
tavsiye ediyoruz, eger karsidan karsiya
geciyorsaniz da, bu isi ortalikta Ranger
yokken yapin.

Golf, Fiesta ve Accord en basarililar
Euro NCAP 2008 yili boyunca 28 oto-
mobilin carpisma testini gerceklestirdi.
Testlerin 12 araclik bu etabinda VW Golf,
Ford Fiesta ve Honda Accord, en iyi puan-
lara imza attilar ve yolcu korumada 5, ¢o-
cuk korumada 4, yaya korumada ise 3’er
yildiz aldilar. VW Golf, cocuk korumada

Avrupa’nin bagimsiz carpisma testi kurulugsu Euro NCAP,
puanlama sisteminde Subat 2009°da yapacagi degisiklikten 6nce,
glincel sistemle son testleri 26 Kasim’da gerceklestirdi. 12 aracin
katildigi testlerden 8 otomobil 5 yildizla ayrilmayi basardi.

aldig1 41 puan ve yaya korumada aldigi
22 puanla, bu fazin bu kriterlerde en yuk-
sek puan alan otomobili oldu.

Insignia, Megane lll ve XC60 da basarili

Opel’in iddiali modeli Insignia, yeni Re-
nault Megane Il ve Volvo’nun yeni SUV’u
XC60, testlerden yolcu korumada 5, ¢o-
cuk korumada 4, yaya korumada ise 2’ser
yildizla tamamladilar. Bu sonug, yaya ko-
rumada zayf kalsa da genel ortalamada
yeterli gértiliiyor. Ote yandan Megane ve
XC60, yolcu korumada aldiklari 37’ser pu-
anla bu fazin bu kriterde en ytiksek puan
alan iki araci oldular.

Mito ve 308CC buruk 5 yildiz aldi

Alfa Romeo’nun yepyeni modeli Mito
ve Peugeot’nun kompakt sinifta yer alan
coupe cabrio modeli 308CC, ayni yildiz
sayisini paylastilar: Yolcu korumada 5,
cocuk korumada 3, yaya korumada 2. Bu
iki aracin, en énemli kriter olarak gértlen
yolcu korumada 5 yildiz almalarina rag-
men, cocuk ve yaya konularinda sinifta
kalmalari dikkatlerden kagmadi.

a‘ﬁnﬁn%
EURO NCAP

www.euroncap.com

RENAULT MEGANE il




PEUGEOT 308CC

Viano da 5 yildizla ayrildi
Mercedes-Benz Viano, yolcu korumada
aldigi 5 yildizla gtivenli bir ara¢ oldugunu
kanitladi. Ancak cocuk korumada alinan 3
yildiz ve yaya korumadaki sifir puanla ge-
len 1 yildiz, aracin zayifliklari olarak 6ne
ciktli. Yayalara Ranger konusunda yaptigi-
miz uyarlyi bu arag igin de tekrarliyoruz.

Ka, Fiat 500’li kiskanacak

Testin ayni fazinda agabeyi Fiesta’nin
aldigi yuksek puanlara imrenen Ka, daha
6nce 5 yildiz alan platform kardesi Fiat
500’tin aksine, yolcu korumada 4, cocuk

korumada 3, yaya korumada ise 2 yildizla
yetindi. Bu puanlar, bir otomobile gtivenli
demek icin yeterli degil.

Renault tecriibesi Sandero’ya yetmedi
Sandero’nun aldigi k6t sonuglardan su
anlasihyor: 10’un tizerinde modeli 5 yildiz-
[l olan Renault, alt markasina sahip ¢i-
kamamisg. Yolcu korumada 3 yildizlik son
derece duslik bir performans sunan San-
dero, cocuk korumada 4, yaya korumada
ise sadece 1 yildizda kaldi. Bunun sonucu
tek: Sandero’yla kaza yapmayin, karsidan
karsiya Sandero’nun éntinden gegmeyin.

TEST SONUCLARI £

Yolcu koruma
%k k%% (36 puan)

Otomobil
Mito

Sandero * k% (24 puan) % % %% (38 puan * (6 puan
(

Fiesta %%k %% (34 puan)
Ka % %% % (28 puan)
308 CC % %k %% (36 puan)
Megane Il % %k %% (37 puan)
Golf % %%k %% (36 puan)
Accord * %k %% (35 puan)
* %% k% (35 puan)
** %% (31 puan)
* %k (37 puan)
* % (19 puan)

Insignia
Viano
XC60
Ranger

@

Cocuk koruma Yaya koruma
* %k (29 puan) %% (18 puan

)
* % % (36 puan) *
* % %% (39 puan)
* % % (28 puan)

(0 puan
%% (17 puan
* % (11 puan)

)

) )

% %% % (38 puan) % %% (20 puan)
* %% (29 puan) % (11 puan)
Yk % (34 puan) Y% (12 puan)
* %% % (39 puan) * % (11 puan)
* % %% (41 puan) * %% (22 puan)
* %% % (39 puan) * %% (19 puan)
* % %% (39 puan %% (14 puan)
)

)

FORD KA

DACIA SANDERO




22 yil sonra General Motors

Avrupa’da yilin otomobili secimi sonuclandi: Tiirkiye’de Subat 2009’da
satisa sunulacak olan Opel Insignia, Ford Fiesta’nin sadece 1 puan
oéntinde birinciligi elde etti. Bu sonucla; bir General Motors modeli, tam 22
yil aradan sonra “Yilin Otomobili” secilmis oldu.

Yazil: Emre Anamur

Avrupa’da her yil diizenli olarak
“Yihin Otomobili”’ni segcen Car of the
Year jirisi, 2009 model otomobiller
icin verdigi karar acikladi. 23 Avrupa
tlkesinde gérev yapan 58 otomobil gaze-
tecisinden olusan juri, Opel Insignia’yi top-
lam 321 puanla birinci ilan etti. ikinciligi,
Insignia’nin sadece 1 puan ardindan 320
puanla Fiesta alirken, l¢tincli 223 puanla
Volkswagen Golf oldu. Citroen C5 198
puanla dérduincd, Alfa Romeo Mito 148
puanla besinci, Skoda Superb ise 144 pu-
anla altinciligi elde etti. Son derece iddiali
lanse edilen yeni Renault Megane ise, ga-
zeteciler tarafindan begenilmemis olacak
ki 121 puanla, 7 finalist arasinda sonuncu
oldu. Hatirlanacag gibi belirlenen 37 aday
otomobil, eleme sonucunda 7 finaliste in-
dirgenmisti.

GM’in en son Omega modeli almisti

Opel Insignia, ekonomik krizle bogu-
san ve ABD htktimetinin verecegi des-
tekle ayakta kalmasi beklenen General

Motors’a 22 yil sonra “Yilin Otomobili”
unvanini getirdi. GM, bu basariya en

son 1987 yilinda Opel Omega modeliyle
ulagsmisti. 2007 yilinda ise Opel Corsa,
birinciligi elde eden Ford S-Max’in 2 puan
gerisinde ikinci olmustu.

20 tyeden tam puan

Oylamada, kurallar geregi her tiyenin
25 puani 7 otomobile dagitmasi gerekiyor.
Bir otomobile en yliksek 10 puan verile-
biliyor ve her otomobile puan vermek sart
degil. Yani lye isterse bir otomobile sifir
puan verebiliyor. 2009 yilinin otomobili
secilen Opel Insignia, yapilan oylamada
20 juri dyesinin en yuksek puanini aldi. 19
dyenin en ylksek oyunu ise, ikinciligi elde
eden Ford Fiesta elde etti. Ttrkiye’nin tek
COTY jdri tyesi olan Ufuk Sandik, jiri
uyelerinin genel yaklagimindan farkl pu-
anlamasiyla dikkat cekti. Sandik, en yuk-
sek puanini VW Golf’e (8) verdi. Sandik’in
birinci olan Opel Insignia’ya sadece 3
puan vermesi dikkat cekii.

YILIN OTOMOBILLERI

1964 Rover 2000
1965 Austin 1800
1966 Renault 16
1967 Fiat 124

1968 NSU Ro 80
1969 Peugeot 504
1970 Fiat 128

1971 Citroen GS
1972 Fiat 127

1973 Audi 80

1974 Mercedes 450S
1975 Citroen CX
1976 Simca 1307-1308
1977 Rover 3500
1978 Porsche 928
1979 Simca-Chrysler Horizon
1980 Lancia Delta
1981 Ford Escort
1982 Renault 9

1983 Audi 100

1984 Fiat Uno

1985 Opel Kadett
1986 Ford Scorpio
1987 Opel Omega
1988 Peugeot 405
1989 Fiat Tipo

1990 Citroen XM
1991 Renault Clio

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Volkswagen Golf
Nissan Micra
Ford Mondeo
Fiat Punto

Fiat Bravo/Brava
Renault Megane Scenic
Alfa Romeo 156
Ford Focus
Toyota Yaris

Alfa Romeo 147
Peugeot 307
Renault Megane
Fiat Panda
Toyota Prius
Renault Clio
Ford S-Max

Fiat 500




HABER

3 buyuklerin zor zamanlar

Bu yil 100 yasini kutlayan Amerikali otomotiv sirketi General Motors, yasanan global ekonomik krizin de etkisiyle
iflasin esigine geldi. Ford ve Chrysler de hiikiimetten para yardimi istemek durumunda kaldi.

Yazl: Emre Anamur

General Motors... 100 yillik bir devdi.
1908’de kurulan Amerikan girketi, blinye-
sinde barindirdigi bircok otomobil markasi
ve 35 lilkedeki 266.000 calisaniyla yok
olmanin esiginde. ABD hukumetinden
nakit yardimi isteyen ve ancak bu sayede
ayakta durabilecegini agiklayan GM, eko-
nomik krizin etkilerini is¢i ¢cikararak, bazi
fabrikalarinda tiretime ara vererek, maksi-
mum tasarruf tedbirleri alarak azaltmaya
calistyor. Ama cok daha keskin virajlarin
dénilmesi gerekecek. Ornegin sirketin,
Suzuki’deki hisselerinin tamamini 230 mil-
yon dolara satacag belirtiliyor. Ote yan-
dan Saab, Saturn ve Pontiac markalarinin
tamamen kapatiimasi bile glindemde. Bu
baglamda bazi fabrikalarin da kapatilaca-
g1 konusuluyor. Bir stredir zarar eden Ge-
neral Motors’a son darbeyi, global ekono-
mik kriz vurdu. Satiglar, diger markalarda
oldugu gibi GM’de de dibe vurdu. GM’in,
sadece Temmuz ayindan bu yana, 4 mil-
yar dolar zarar ettigi aciklaniyor. GM’in
hisse senetleri, 65 yildir ilk kez 2 dolar 92
sente kadar dstu.

Bir dénemin 3 buydlikleri
yardima muhtac

Bir dbnemin devi General Motors’un
yani sira, ekonomik acgidan zor gunler
yasayan Ford ve Chrysler de Amerikan
hidkimetinden gelecek mujdeli haberi bek-
liyorlar. Temsilciler Meclisi Bagkani Nancy
Pelosi, Kongre’yi otomotiv sanayiine acil
yardim yapmaya c¢agirdi. Bu yardimin tg¢
sirket icin toplam 25 milyar dolar olacagi
konusuluyor. Ancak Ug sirketin toplam 50
milyar dolara ihtiyaglari oldugu hesap-
lantyor. Kongre ise, bunun sarth olarak
gerceklesebilecegini agikliyor. Sart ise,
alternatif yakitlarla calisan daha cevreci
araclar gelistiriimesi ve bu konudaki de-
tayl planlarin Kongre’yle paylagiimasi.

Yardima karsi cikanlar da var

Fiat Grubu st dlizey y6neticilerinden
Sergio Marchionne, yaptigi sert acikla-
mada, ABD huiklimetinin GM, Ford ve
Chrysler’e yardim yapmamasi gerektigini
savundu. Bu tir bir yardimin otomotiv
sektériindeki rekabete zarar verecegini
belirten Marchionne, “Enddistriyel dengeyi

bozacak mtidahalelerden kaginiimasi ge-
rekir” dedi.

Bizce Marchionne’nin destege karsi ¢ik-
masinda haklhlik payi var. Clnku distn-
senize rakibiniz iyi yénetilmemis, satma-
yan otomobiller tiretmis, yanhs yatirimlar
yapmig, ¢cok para harcamis ve sonugta /
batmis. Bu durumda siz musteri ka-
zanacaksiniz. Ama 6yle olmuyor, biri
gelip sizin batan rakibinize el uzatip
kurtariyor. Peki siz bunca yil neden ba-
sarili olmak icin ter déktiiniiz? Bu agidan
bakildiginda Marchionne ytizde 100 hakh.
Ama iki yénden haksiz: Birincisi, unutkan
olmamak lazim. Fiat da kisa stire 6nce
italyan hiikiimeti sayesinde ayakta kalma-
di mi? ikincisi de bu bir diinya meselesi
artik. ABD’de her 10 kisiden birinin direkt
ya da dolayl olarak otomotiv sektértinden
para kazandig biliniyor. Bu nedenle eski-
nin Ug¢ blyukleri batarsa, ABD’de 3 buguk
ile 5 milyon arasinda kiginin igsiz kalacagi
vurgulaniyor. Bu durumda da 6ntine geci-
lemeyecek felaketler yasanacak demektir.
Hicbirinin olmasini istemeyiz.
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Ekim’deki kayip 112 milyon YTL

Bilindigi gibi Ekim ayinda satislar diistii ve sadece Ekim ayinda devletin
vergilerden kaybi 112 milyon YTL'yi gecti. Eger sektoriin bekledigi OTV
indirimi yapilsaydi, bu kayip yasanmayabilirdi.

Yazi: isa Demir

Daha iyi olmasini beklemiyoruz, an-
cak satiglar en azindan gecen seneki
seviyede olsaydi, gectigimiz Ekim ayin-
da 19.788 adet degil, 32.569 adet oto-
mobil satilacakti. Yani yaklasik 13.000
adet daha fazla otomobil satilabilirdi. Peki
hangi durumda gerceklesecekti bu du-
rum? Hikumetin vergileri indirmesi duru-
munda tabii ki.

OTV’nin indiriimesi devlete bir kayip
olusturabilir mi? Kayip bir tarafa, eger
devlet 2002 yilindaki OTV oranlarina geri
dénmus olsaydi, gectigimiz Ekim ayindan
itibaren toplanacak vergi daha fazla ola-
cakti. Eger vergiler indirilmis olsaydi ve
satiglar 2007 yilindaki gibi devam etseydi
devletin 112 milyon YTL daha fazla geliri
olacakti.

Bu degerlendirmeyi 2009 yilinin tamami
icin yaparsak, karsimiza daha vahim bir
durum c¢ikiyor. Tahminlere gére devletin
herhangi bir olumlu adim atmamasi duru-
munda satiglar yaklasik ytizde 20 gerile-
yecek. Biz simdiki OTV’ye gére 2009 yi-

Maliye Bakani
Kemal Unakitan

linda 300.000 adet, OTV indirildiginde ise
360.000 adet otomobil satilacagi 6ngéru-
stinde bulunuyoruz. B, C ve D segmen-
tinde agirhikh olarak motor hacmi 1600
cc’nin alindaki otomobiller satiliyor. Bu tg
segmentteki hesaplarimizi buna gére yap-
tik. Luks siniftaki otomobillerin motor ha-
cimlerinin de ortalama olarak 2000 cc’nin
tizerinde oldugunu kabul ettik. Yaptigimiz
hesaplara gére mevcut OTV’ye gére 2009
yilinda 4 milyar 260 milyon YTL vergi top-
lanacak. Eger OTV indirilirse toplanacak
vergi 4 milyar 400 milyon YTL olacak. Yani
OTV indirildigi zaman 140 milyon YTL
daha fazla vergi toplanacak.

Siniflar Ekim satis adedi
B - K¢tk sinif 8000
C - Kompakt sinif 8100
D - Orta sinif 2600
E ve F-Luks siniflar 1100

indirimli OTV'’ye gére satis tahmini
13.300
13.400
4400
1500

Otomobillerden alinan vergi oranlari

Siniflar Simdiki OTV
B - Ktk sinif % 37
C - Kompakt sinif % 37
D - Orta sinif % 37-% 60
E ve F-Luks siniflar % 84

Fiyat-vergi analizi

Siniflar Ortalama satis fiyati
B - Ktk sinif 22.000 YTL
C - Kompakt sinif 32.000 YTL
D - Orta sinif 50.000 YTL
E ve F-Luks siniflar 120.000 YTL

Toplanacak vergiler

Simdiki OTV'’ye gére vergi

istenen indirimli OTV
% 27
% 27
% 27-% 46
% 60

Simdiki vergi
8.400 YTL
12.200 YTL
19.000 YTL
65.000 YTL

B - K¢tk sinif 67.200.000 YTL
C - Kompakt sinif 98.800.000 YTL
D - Orta sinif 49.400.000 YTL
E ve F-Luiks siniflar 71.500.000 YTL
TOPLAM 286.900.000 YTL

indirimli vergi
7.300 YTL
10.700 YTL
16.500 YTL
57.000 YTL

indirimli OTV’ye gére vergi
97.090.000 YTL
143.380.000 YTL
72.600.000 YTL
85.500.000 YTL
398.570.000 YTL
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lkon yenilendi

Nissan’in efsane Z Serisi yenilendi. ikonluk mertebesine
erisen 350Z, artik yerini 370Z’ye birakiyor.

1970 yilinda ilk nesil Z yollara ¢ikti-
ginda spor otomobil diinyasi bu oto-
mobilin Jaguar E Type’l andiran cazibe-
li hatlanyla carpilmigti. Onceleri Datsun
adiyla bilinen Nissan daha sonralari bir-
cok basarili spor modele imza atmig olsa
da (300 ZX, 200 SX) Z’nin eksikligi hep
hissedilmisti. 2003 yilinda tanitilan 350Z
ile bu markanin tutkunlarinin da hasreti
sona ermis ve yeni bir baslangic yapil-
mistl. Simdiyse 350Z yerini 370Z’ye dev-
rediyor. 350Z’ye gére daha keskin hatlara
sahip olan 370Z, eskisine gére daha kom-
pakt bir yapida. Yerini aldigi modele gére
uzunlugu 70 mm azalarak 4250 mm’ye
diisen 370Z’nin dingil mesafesi de 100
mm azali§g 2550 mm olmus. Bu boyutla-
riyla neredeyse C segmenti (Focus, 308)
hatchback kadar olan 370Z’ye 3.7 litrelik
bir V6 uygulanmis. Onceki 3.5 litrelik V6
motora gére 18 HP daha gtic¢li olan bu
motor 331 HP gli¢c ve 366 Nm tork sunu-
yor. Sportif bir otomobilden beklenecegi
gibi arkadan itigli otomobilde ayrica yeni 7
ileri direksiyondan kumandal vites sece-
negdi de sunulacak. 2009 bahar aylarinda
Avrupa’da satigina baslanacak otomobilin
fiyati hentz belli degil.

Makyajl BT-50 piyasad
Ulkemizdeki yeni yapilanmasi cerce-
vesinde dnemli bir atak igerisinde olan
Mazda, makyajli BT-50 modelini yurtdisi
lansmaninin hemen ardindan satisa sun-
du. 35.000 YTL’lik baz fiyatla galerilerdeki
yerini alan aracgta, MZR-CD kodlu 2.5
litrelik, 16V, common-rail teknoloijili turbo-

dizel motor bulunuyor. 143 HP gli¢ lreten
motorun maksimum torku ise 330 Nm.

Yeni Honda Jazz geldi

Yeni Honda Jazz 15 Kasim’da satisa
sunuldu. Joy+ ve Fun+ olarak iki farkli
modeli bulunan yeni Jazz’da, 100 HP glc¢
dreten yeni 1.4 It. i-VTEC motor ve vites-
lerin direksiyondaki pedallarla degistiri-
lebildigi 6 ileri otomatiklestirilmis manuel
sanziman
bulunuyor.
Aracin baz
fiyati 30.250
YTL olarak
aciklandi.




Porsche tabulari yikiyor

Porsche, Panamera ve dizel Cayenne ile tabulari deviriyor. Degismeyen tek sey degisim s6zii kesinlikle
dogru. Alman liretici, bir stire 6nce Cayenne modeliyle SUV yapabilecegini kanitlamisti. Simdi yine
sasirma zamani: 4 kapili bir Porsche (Panamera) ve dizel motorlu Cayenne’den s6z ediyoruz.

Porsche Panamera

Porsche’nin Maserati Quattroporte ile
rekabet edecek 4 kapili granturismo’su
Panamera’nin resmi tanitimi 2009
ilkbahari’nda yapilacak, satisa sunulma-
slysa 2009 yaz aylarini bulacak. Porsche
stilini ve dinamizmini dért kapiyla yasata-
cag! ifade edilen Panamera’nin uzunlugu
4970 mm, genigligi 1931 mm, yuksekligi
1418 mm olarak aciklaniyor. Panamera

Porsche Cayenne Dizel

Bundan 1-2 yil énce Porsche yetkili-
leri dizel bir Porsche’nin higbir zaman
uretilmeyecegini ifade ediyorlardi. Fakat
Avrupa Birligi’nin filo CO2 emisyon or-
talamalarini diigtirmek istemesi dlisuk
emisyonlu dizel bir Porsche’nin hayata
gecirilmesinin énunu agti. Cayenne’de
kullanilan dizel motor Audi raflarindan
alinDlI. 3.0 litrelik V6 turbodizel motor 240
HP gti¢c ve 550 Nm tork uretiyor. Dizel
Cayenne’in 100 km’de ortalama ttiketi-
mi 9.3 It. Aracin satisina 2009’un Subat
ayinda baglanacak.

4 kapih olsa da sedandan ¢ok liftback
olarak tanimlanacak bir karosere sahip.
Motor secenekleri hentiz agiklanmayan
Panamera’da 300-500 HP arasinda 6 ve 8
silindirli motorlar kullanilacag: belirtiliyor.
Ayrica turbo motor da bulunacak. Cift kav-
ramal PDK sanzimanla donatilacak Pa-
namera versiyona gére gucuint, arka te-
kerleklere veya dért tekerlege aktaracak.
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Porsche Boxster ve Cayman’a makyaj

Porsche’nin sevilen roadster’t Boxster ve 2 kigilik coupe Cayman makyajli halleriyle
Los Angeles Otomobil Fuari’nda boy gésterdi. Otomobiller de gérsel olarak degisiklikler
yapilmis olsa asil degisiklikler teknik anlamda yapilmig. Araglarin her ikisinde de bulu-
nan 2.7 litrelik 245 HP’lik boxer motor yerini 2.9 litrelik boxer motora birakmig. Yeni 2.9
It’lik motor Boxster’da 255 HP gti¢ verirken, Cayman’da 265 HP ile biraz daha fazlasini
sunuyor. Bu otomobillerin S versiyonlarinda bulunan direkt enjeksiyonlu 3.4 litrelik mo-
torsa Boxster S’te 310 HP, Cayman S’teyse 320 HP gli¢ uretiyor ( Eski 3.4 It'lik motor
295 HP’ydi). Bununla birlikte eski Tiptronic sanziman yerine artik ¢ift kavramali PDK
sanziman sunuluyor. PDK sanzimanh Cayman S 0-100 km/s hizlanmasini 4.9 saniye-
de tamamlarken bu deger Boxster S’te 5.0 saniye. Araglarin Avrupa’da satisina 2009
Subat’inda baglanacak.

Los Angeles Otomobil Fuari oldukca
dikkat ¢cekici modellere ev sahipligi yap-
ti. Bunlardan birisi Lamborghini’nin yeni
lstslizli Gallardo LP 560-4 Spyder’di.
italyan kékenli treticinin bu modelini
tanitimi icin ABD’yi secmesinin nedeni
en fazla satisi bu Ulkede gercekles-
tiriyor olmasi. Gegen yil satilan 2406
Lambo’nun 930 tanesi ABD’de satild1.
LP 560-4 Spyder’daki 5.2 litrelik V10,
6nceki Gallardo Spyder’in motoruna
goére 40 HP daha gti¢lt, yani 560 HP
glic uretiyor. Bu gticti 8000 d/d’de stiru-
cuiniin emrine sunan otomobilin moto-
runun maksimum torkuysa 6500 d/d’de
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540 Nm. 0-100 km/s hizlanmasini 4.0
saniyede tamamladigi belirtilen otomo-
bilin maksimum hiziysa 324 km/s olarak
aciklaniyor. Surekli dort tekerlekten ge-
kisli otomobilin stispansiyon sisteminin
de elden gegcirildigi ve eskisine gére
daha dinamik stirtise sahip oldugu ifade
ediliyor 2009 bahar aylarinda satigina
sunulacak otomobilin ABD baslangi¢ fi-
yatinin 221.000 dolar olacagi séyleniyor.




Pirelli takvimi hazir

40 yil agkin bir sdredir kdlttirel evrim,
guzellik ve fotograf¢ilik uzmanlarinin
kilt objesi haline gelen Pirelli Takvimi’'nin
2009 versiyonu basina tanitildi. 36. Pirelli
Takvimi’nin ¢ekimlerini, gectigimiz Mayis
ayinda 10 guin boyunca uluslararasi séh-
rete sahip birbirinden glizel yedi modeli
Botswana’nin doga gtizelligi esliginde
6lumstuzlestiren dlnyaca unli fotograf-
¢I Peter Beard gerceklestirdi. Kenya’'da

30 yil yasamig olan Beard, dlinyada
Afrika’nin gizem ve c¢ekiciligini en iyi yo-
rumlayan fotografci olarak taniniyor. Fyo-
dor Dostoevsky’nin ruhunu tagiyan 2009
Pirelli Takvimi’nin ana mesaji: “Dlinyayi
sadece guzellik kurtarabilir.”

italyan Itiks spor otomobil tireti-
cisi Ferrari, 2008 Formula 1 Dlinya

Sampiyonasi’nda elde ettigi 16’nci
Markalar Sampiyonlugu zaferinin bir
simgesi olarak sinirli sayida uretecegi
Ferrari Scuderia Spider 16M’i tanit-
ti. Sadece 499 adet Uretilecek olan
Ferrari Scuderia Spider 16M, yaris¢i
nitelikli gévde detaylarinin yani sira
italyan (reticinin yeni nesil 510 HP’lik
V8 motoruyla da dikkatleri tstline
cekiyor. 315 km/s’lik maksimum hiza
erisebilen Ferrari Scuderia Spider
16M, 0-100 km/s hizlanmasini sadece
3.7 sn’de tamamliyor.

1 milyonuncu Grande
Punto banttan indi

Grande Punto adiyla 2005 yilinda
yollara ¢ikan tgtincu nesil Punto’nun 1
milyonuncusu Melfi kentindeki Fiat te-
sislerinde banttan indi. Kirmizi renkli 1
milyonuncu Grande Punto, 1.4 It 120 HP
T-Jet motora ve Sport donanima sahip.



Navara’da yeni donanim

Japon retici Nissan’i pick-up sinifinda
temsil eden iki modelden biri olan Navara,
yeni bir donanim seg¢enegine kavustu. Na-
vara 4x4 LE Platinum A/T, Ustlin arazi kul-
lanimi ve SUV tarzi gértiinimu sayesinde
Sport Utility Pick-up kavramini olusturarak
pick-up segmentinde farkllik yaratmayi
basariyor. Aracin kendi gévde rengi ile
uyum saglayan platinyum rengindeki alu-
minyum alagim jantlari, 6n 1zgarasi, tavan
raylari, yan aynalari, kap! kollari, yan ba-
samaklari ve arka basamakli tamponu ile
Navara 4x4 LE Platinum A/T g6ranurltik
ve prestij anlaminda farklilik yaratiyor.
Navara, ltiks 4x4’ lerde sunulan deri dése-
me, sunroof, otomatik vites ve perde hava
yastiklari gibi tsttin 6zelliklerini 144 PS ve
171 PS glgc Ureten 2.51t.” lik dizel motor ve
6 ileri duz / 5 ileri otomatik vites seceneqgi
ile sunuyor. Sinirli sayida uretilen Navara
4x4 LE Platinum A/T’nin fiyat1 68.990 YTL
olarak agiklandi.

Mercedes’ten milli takima destek

Turk Futbol Milli Takimlari ana spon-
sorlugunu 1996 yilindan bu yana stir-
diren Mercedes-Benz Ttirk, Turkiye
Futbol Federasyonu’nun araglarini ye-
niledi. Teslim edilen filo, 8 adet A 150,
16 adet B 150, 11 adet B 180 CDI, 5
adet Vito, 1 adet Viano, 1 adet Sprinter,
1 adet C 180K, 1 adet E 350, 1 adet ML
320, 1 adet S 500 L, 1 adet E 200 ve 1
adet S-Serisi’nden oluguyor.

Ferrari’nin resmi zaman tutucusu ve saat Ureticisi Panerai yeni
drtintinu tanitti. Ferrari 1/8 th Second 45 mm, 100 metre suya
dayanikli yapisiyla dikkat ¢ekiyor. Celikten 45 mm capinda kasa-

sI olan bu spor model, Ferrari logolu kurma koluna, yansima én-
leyici 1.9 mm’lik safir cama ve safir kristal ¢cerceveli arka ylizeye
sahip. Ferrari yazili kauguk bileklikle tasarlanmig saat, siyah deri
yedek kayisa sahip. 300 adet saatin 13.900 Euro.

Cinli Geely modelleri satisa sunuldu

Ekim 2008’de dtizenlenen istanbul Autoshow Fuari’nda ilk kez Ttirk ttiketicisinin

karsisina ¢cikan Geely modelleri 14.999 YTL’den baglayan fiyatlarla satisa sunuldu.

Ulkemizde ilk etapta B segment Geely Echo ve C segment Geely Familia Sedan

modelleri satisa sunuluyor. Geely’nin B segmetindeki temsilcisi

Echo’nun Avrupa’da ¢arpigsma testi hentliz yapiimadi. Sedan

karoserli,1.5 It. motora sahip olan Geely Familia’da, 1498
cc’lik motor, 6000 d/d’de 94 HP gli¢ ve 3400 d/d’de 128
Nm maksimum tork uretiyor. Familia’nin fiyati 20.499
YTL olarak ac¢iklaniyor.

Dizel otomatik Bravo

Hem dizel motorla hem de otomatik
sanzimanla kombine edilen Fiat Bravo
42 bin 200 YTL’den baglayan anahtar
teslim satis fiyatiyla Turkiye'de de sa-
tisa sunuldu. Maksimum hizi 195 km/s
olan Fiat Bravo 1.6 Multijet Dualogic,
0-100 km/s hizlanmasini 10.5 sani-
yede tamamlarken, fabrika verilerine
gore4.5 It /100 km’lik ortalama tliketim
degerine sahip. Dynamic donanim
seviyesinde stirticl ve yolcu én ha-
vayastiklari, yan havayastiklari, perde
havayastiklari, ABS+EBD, cift iklimlen-
dirmeli tam otomatik klima, viraj icini
aydinlatan otomatik én sis farlari, arka
park sensdrleri, elektrikli én ve arka
camlar, deri direksiyon simidi tizerin-
den kumanda edilebilen MP3 calarh
muzik sistemi ve 16 in¢ hafif alagim
jantlar standart olarak sunuluyor.
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Bipper Kombi’de iki yeni secenek

Peugeot, kiiguk ticari olarak tanimlanan araci Bipper Kombi’ye Sportif ve Dinamik
olmak lzere iki 6zel seri ekledi. Sportif 6zel seride gévde rengi tavan spoyleri, yan ko-
ruma barlari ve park yardim sistemi sunulurken, Dinamik ézel seri tavan barlari, yan
koruma barlari ve park yardim sistemi mevcut. 2. strguli kapi ve klima gibi ekipmanla-
rin opsiyonel oldugu Bipper Kombi Sportif ve Dinamik’te 1.4 HDi 70 HP’lik motor gérev
yapiyor. Ozel seri Bipper'larin ikisinin de baglangig fiyati ayni: 24.900 YTL.

Fransiz Aslani 150 yasinda

Peugeot’nun amblem olarak kullandigi aslan figlirii zaman
icinde degisikliklere ugrasa da (zaman neyi degistirmiyor ki)
150. yasini kutluyor. O yillarda testere Uretimi yapan Emile
Peugeot 20 Kasim 1858’de oklu-oksuz aslan figurlu
logoyu tescil ettirerek testere saplarina bastirdi. As-
lanl logo1881 yilinda kahve degirmenlerinde kulla-
nilmaya baglandi. Dlinyanin en eski 3 otomobil mar-
kasindan olan Peugeot, 1891 yilinda seri otomobil
dretimine gecse de aslanli logonun otomo-
billerde kullaniimasi 1906 yilinda oldu.

Brisa, 20 yasinda

Tdrkiye’nin en buytk lastik Greticisi olan
Brisa, 7 Kasim 2008 Cuma guinu dtzenle-
nen basin toplantisiyla 20°’nci yasini kutla-
di. Sabanci Center’daki toplantiya Sabanci
Holding ve Brisa ydnetiminin yani sira
Bridgestone Corporation’in Japon yéne-
ticileri katildi. Toplantida Brisa’nin bugtin
diinyanin 29’uncu, Avrupa’nin 6’inci blytk
lastik ureticisi ol-

dugu soylenirken \\

.. 4 4l
Tlrkiye pazarin- e
da satilan her Ug¢ (J"eYIL
lastikten birinin o BRIOD

Brisaninsattigi 1 945_2008 —+[FE

vurgulandi.

Total’den piyango bileti

Yilbasi’nin yaklasmasi insanlarda dogal
olarak Milli Piyango ve ikramiye heyecani
yaratiyor. Total de 29
SEUSK UL VRTEGE Kasim ile 31 Aralik ta-
' ' '™ rihleri arasinda TOTAL
istasyonlarindan Club
TOTAL ile tek seferde
her 75 YTL ve Uzeri
akaryakit aligverisi ya-
- pan musgterilere, gceyrek
= “Yilbagi Milli Piyango
S C» Bileti” hediye ediyor.
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Sandero’ya dizel

Dacia’nin ktictk sinif
hatchback’i Sandero nihayet
dizeline kavustu. Gegen Tem-
muz ayindan itibaren 1.4 It
75 HP ve 1.6 It 90 HP’lik ben-
zinli motorlarla satilan Dacia
Sandero’nun dizel motorlari
otomobil severlerin yakindan
tanidigr Renault gamina dahil
1.5 dCi uniteler. Dizel motorlu
Sandero’larin 70 HP ve 80
HP olmak lzere iki farkl 1.5
dCi versiyonu bulunuyor. 1.5
dCi 70 HP, Sandero’yu 15.0
saniyede 0’dan 100 km/s hiza
ulastirirken, maksimum 157
km/s’lik hiz saglayabiliyor. Da-
cia Sandero 1.5 dCi 70 HP’nin
100 km mesafedeki tliketimiy-
se 4.5 1t/100 km. 80 HP’lik 1.5
dCi Sandero’da bu degerler
13.0 sn, 167 km/s ve 4.6 It/100
km. Dizel Sandero’nun bas-
langic¢ fiyati 22.400 YTL olarak
aciklaniyor.



“2009'da hedeflerimizi

yurtdisina tasiyacagiz”

Keyifli bir r6portaj gerceklestirdigimiz Brisa Motorsporlari Genel

Baskani Gékhan Ciiceloglu, Lassa Rally Team’in ikinci yilinda kazanilan
basarilardan dolayi cok mutlu olduklarini belirtirken, gelecek yil rekabetin
boyutlarini yurtdigina tagiyacaklarini vurguladi.

Yazi ve fotograflar: Glrkan Caglar

Kurulusunun ilk senesinde Tiirkiye
Ralli Takimlar Sampiyonlugu’nu elde
eden Lassa Rally Team, bu sezon 6zel-
likle parkurlarimizin hizli isimlerinden
Serkan Yazicr’yi da biinyesine kata-
rak hedeflenen dért bransta da zafere
ulasmayi basardi. Tlrkiye Ralli Takimlar,
Pilotlar, Grup N ve co-pilotlar klasman-
larinda birinciligi elde eden takimin en
basindaki isim olan Gékhan Cticeloglu
e-otodergi’nin sorularini cevapladi.

- Sezona Serkan Yazici gibi tecrtibeli ve
hizli bir pilotu transfer ederek basladiniz.
Bu transfer nasil gergeklesti?

Motorsporlarinda bir gercek var: Bu
spora olan ilgi kahramanlarla déntyor.
Son yillarda ekip olarak biz de, motors-
porlarinin heyecanini giderek yitirdigini
hissediyorduk. Volkan Isik’la da stirekli bu

konuda bir gérus aligverisimiz vardi. Biz
Lassa takimi olarak bu spora bir anlamda
renk katmak icin variz. Serkan Yazicr'yla
beklentilerimizi konustuk ve anlastik.
Sagolsun kendisi de bu sezon sergiledigi
performansla hem bizlere hem de yaris-
severlere guizel goruntiler sundu. Ayrica
kendisi ¢ok siki sekilde sezon boyu yarig-
lara hazirlandi. Hatta sezona bagladigin-
dan bugtine kadar toplam 16 kilo verdigini
6grendik. Cok ciddi bir calismayla forma
girdi. Bu tam bir takim ¢alismasinin 6rne-
didir. Sezon sonunda da Serkan Yazici'yi
secmekle ne kadar dogru bir karar aldigi-
miz ortaya ciktl.

- Serkan Yazici’nin iki sezon
yarismamis ve elinin soguk olmasi, sizde
ilk basta bir tereddLit yaratti mi?

Serkan Yazici bize katilmadan énce iki

%,&/'
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“ONUMUZDEKI SENE
YURTDISINDA YARISMA
GIBI BIR NIYETIMIZ
OLACAK. SUAN BUNUN
ALTYAPISINI OLUSTURMA
ASAMASINDAYIZ”

sezon yarismamisti. Bu hem biz hem de
takim direktériimtz Volkan Isik agisindan
belki bir riskti. Biz bu sezon Ug¢ bransta da
birincilik hedefiyle yola ¢cikmigtik. Serkan
Yazicr’nin pilotsal olarak da Lassa mar-
kasiyla gok uyumlu yanlari vardi. Lassa
bir Tdrk markasi olarak bizden biriyse,
Serkan Yazici da karakter olarak camiada
herkesle yakin bir dost gibidir. Usluplar
da bir anlamda d&rttistd diyebilirim. Pilotlar
olarak ¢ita ytikseldikge sizin de lastigi ge-
listirme acisindan onlarin beklentilerine iyi
bir sekilde cevap verebiliyor olmaniz la-
zim. Biz geldigimiz noktaya glivendigimiz
icin Serkan Yazici gibi bir pilotu blinyemi-
ze kattik.

- Sezonun ilk rallisinde beklenilen
sonucglarin alinmamasi takiminizda bir
endise yaratti mi?

Sezona baslarken ilk yariglarda ¢cok
buylk sonuclar alma hedefiyle yola ¢ik-
mamistik. O yariglar bizim icin hedefe

giden yolda eksiklerimizi gérme amacliydi.

Lastiklerimiz ac¢isindan gelistirme stireci
hi¢ bitmez, surekli devam eder. Takim

acisindan ne durumdayiz, onlari gére-
bilecektik. ilk yarig istanbul Rallisi'nde
Serkan Yazici’'nin yoldan cikarak yarig
digi kalmasi, Mehmet Besler’in gegirdi-
gi kaza gibi sanssizliklar yasadik. Biz
zaten belli riskleri alarak yola ¢ikmigtik.
Sezonun bitimine bir yaris kala Takimlar
Sampiyonlugu’nu ilan etmistik ama Ko-
caeli Rallisi’nin bitiminde otomobillerimiz
son servise gelene kadar heyecanimiz
son sahfadaydi. Clinkti normal etaplarda
bile istenmedik surprizler yasanabiliyor.
Ben 6zellikle bu sezon o heyecani ¢ok iyi
hissettim.

- Siz hig¢ test ya da antrenmanlarda
pilotlarinizin yanina oturup o heyecani
yakindan yasadiniz mi?

Ben genelde takim direktérdmtiz Volkan
Isik’in yanina oturuyorum. Biz motorspor-
larini bir sosyal sorumluluk alani olarak
da gériiyoruz. Oniimiizdeki glinlerde bir
co-drive aktivitesi yapmay distintiyoruz.
Ralli otomobillerimizi alacagiz, Kentsa'ya
g6turecegiz. Belirleyecegimiz arkadaslari,
Kentsa’da pilotlarimizin yanina oturtup
o heyecani test etmelerini saglayacagiz.
Ben bu sayede Serkan Yazici’'nin da yani-
na oturmayi distnudyorum.

- Lassa’'nin ralli lastiklerine yurtdisindan
talep ne diizeyde?

Biz su dénemlerde yurtdisindan gelen
taleplere kontrollt miktarda lastik génde-
riyoruz. Su an yedi lilkeye ihracat yaptik.
Biz her Ulkeyi kendi karakteristik 6zellik-
lerine gére degerlendirip bir challenge
olarak gériiyoruz. Onlimiizdeki sene cok
farkl planlar tzerinde c¢aligiyoruz.

- Kocaeli Rallisi’nin startina gelen Gtiler
Sabanci, 2009 igin takiminiz agisindan
olumlu mesajlar vermisti. Bu baglamda
sizin 2009 igin planlariniz ne olacak?

Mutlaka Turkiye’de bir ayagimiz olacak.
Su an takim yénetimi olarak kendi ara-
mizda bu varligimizin boyutu ne olabilir
sorusunun cevabini arityoruz. 2009 i¢in
yurtdisinda yarismak gibi bir niyetimiz de
var. Hangi sampiyonada yer alacagimiza
hentz karar vermedigimiz icin size prema-
ture bir sey sdylemeyeyim, ama Avrupa’da
bir yerlerde yarisiyor olacagiz. Bunun su
an Volkan Isik’la altyapisini olusturma
asamasindayiz. Lassa icin deger kata-
cak bazi aktiviteler olmasi lazim. Bizim
54 lilkeye ihracatimiz var ama derinlik
olarak baktigimizda ana pazarimiz Bati
Avrupa. Biz lastigimizi ticari bir arac olarak
da gdruyoruz. Motorsporlarina bir yatirm
yaplyoruz ama ileriki zamanlarda bundan
para kazanmak da istiyoruz. Turkiye’'de
yaris lastikleri konusunda ytizde 80 gibi
bir etkinligimiz var. Su an yurtdiginda bir
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tilkenin lokal sampiyonasini takip etmeyi
distintiyoruz. Onu yaptigimiz zaman hem
o llkede adimizi daha ¢ok duyurmus ola-
cagiz, hem o llkedeki pazarlama aktivite-
lerimize katkisi olacak, hem de bizim 6g-

renmemizi bir adim daha ileriye tasiyacak.

Turkiye’de bazi konular artik 6grenmeye
basladigimizi ve orada artik kendimizi
rahat gelistirecegimizi diistintiyoruz. Bu
tecribemizi alip bir adim ileri g6ttirmek
istiyoruz.

- Lassa olarak 4WD turbo otomobiller
icin drettiginiz yaris lastikleri su an
rakiplerine gére ne durumda?

Ozellikle toprak lastiklerimizin diinyanin
o6nde gelen markalariyla rahatlikla
rekabet edebilecek duruma geldigini
sdyleyebilirim. Pilotlarimizdan bu konuda
aldigimiz geri bildirim de ¢ok iyi. Bundan
dolayi 6ntimtizdeki senelerde artik biraz
daha ileri gidebiliriz diye dustntyoruz.
Ug toprak ve bir asfalt gesitte yaris
lastigimiz var. Asfalt lastiginde farkli
bir geligtirme strecimiz var. iBiz bu
sene citayi asfalt lastiklerimizde ciddi

olarak yukselttik. Muhtemelen de
istedigimiz yere 6nlimuzdeki sene
gelecegimizi duistintiyorum. Bir de altini
cizmek istedigim bir konu var: Biz bu
gelistirme caligtirmalarini tamamen Turk
muhendisleriyle yapiyoruz. Yabancilarla
kesinlikle bir “know-how” calismamiz yok.
Bu da bizim i¢in ayri bir gurur kaynagi.
Biz ciddi anlamda teknolojimize gliven
duyuyoruz.

- Bu ay TOSFED yeni baskanini
sececek. Sizin bir sponsor firma yoneticisi
olarak yeni kurulacak yonetimden
beklentileriniz nelerdir?

Biz ekip olarak lilkemizde motorsporla-

rinda bazi konularda daha ¢ok profesyo-
nellesmesinde yarar olacaktir diye disu-
ndyoruz. Otomobil kdilttird, tlkemizde artik
belli bir oranda yerlesmeye basliyor. Oto-
mobile ¢ok merakli geng bir jenerasyon
yetigiyor. Bu yeseren kiiltlr icerisinde mo-
torsporlarini bir yere oturtmak lazim. For-
mula 1 ve WRC’nin Ulkemize gelmis olma-
lar1 guizel bir olay, ama tabani olmayan bir
seyin de surekliligini saglamak ¢ok zor. O
konuda yeni yénetimin ¢ok ciddi adimlar
atmasi lazim. Bu igin iginde yillardir emek
sarf etmis olan insanlarla da gértsuyoruz.
Az énce bahsettigim konularda gerekli
eforun biraz daha fazla sarf edilmesi ge-
rektigi konusunda hemfikir durumdayz.

SAMPiIYON’UN ONEMLI DESTEKCILERI

&Castrol/

Lassa Rally Team, 2008 sezonunu Ta-
kimlar Birinciligi, Pilotlar Sampiyonlugu
ve Grup N Birinciligi ile tamamladi. Lassa
Rally Takimi yildiz pilotu Serkan Yazici’nin
ve diger takim pilotlarinin otomobillerinde
Castrol’in yliksek performansli yaglari
kullanildi. Castrol’lin co-sponsorlugunda
yarigsan Lassa Rally Team, bdylelikle tst
uste son iki sezonda Turkiye Ralli Takim-
lar Birinciligini elde etmis oldu.

TEME(GLOBAL

Turkiye’nin 6nde gelen otobus, midibls
ve hafif kamyon Ureticisi Temsa Global,
1968 yilinda kuruldu. Temsa Global,
otobus ve midibds Uretimini Adana ve
Misir’da, hafif kamyon uretimini Adapazari
tesislerinde yapmaktadir. Mitsubishi ve
Komatsu markalarinin Tdrkiye’deki distri-
blitéru olan Temsa Global, motor sporlari-
ni Lassa Rally Team ile desteklemektedir.
Lassa Rally Team'’in birlikte zafere kostu-
du Lancer Evolution, Mitsubishi’nin zengin
ralli ge¢gmisini gézler 6nline sermektedir.
Lassa Rally Team, Tirkiye Ralli Takimlar
Birinciligi’ni Mitsubishi Lancer Evolution 9
model araglar ile elde etmigtir.




Yazi: isa Demir

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Kriz burada, bankalar nerede?

Simdi karsi karsiya oldugumuz durum ge¢cmis dénemdekilerden farkli.
Otomobil almak isteyen var, otomobili satmak isteyen de var; ancak isin
finansman ayagini olusturan bankalar kredi vermiyor. Bu ylizden otomobil
satiglari bir 6nceki aya gore ylizde 27 oraninda sert bir dlisis g6sterdi.

Eylul ayindaki satiglar, bir 6nceki aya
gore yuzde 3.6 oraninda artis gOstere-
rek en azindan sektériin mutsuz olma-
sini engellemisti. Ekim ayinda ise 18.896
adet ithal otomobil satildi. ithal markalar
arasinda 2587 adet satigla Ford lider oldu.
2012 adet satan Opel’i, 1939 adet satigla
Volkswagen, 1802 adet satisla Toyota iz-
ledi. Ekim ayinda 8157 adet yerli otomobil
satildi. Yerli markalar arasinda lider degis-
medi ve 2924 adet satigla Renault en faz-
la satan marka oldu. Renault’'yu Hyundai
ve Fiat takip ettiler.

En fazla satan modeller siralamasinda
en ust sirada 1619 adet satigla Hyundai
Accent Era yer aldi. 1423 adetle Toyota
Corolla ikinci olurken, 1245 adetle Re-
nault Megane Sedan Ugtincu oldu. Bir ay
ilk tice ara veren Renault Symbol’lin yeni
versiyonu Kasim ayindan itibaren tekrar
On siralara yukselebilir. Tlirkiye’de yapilan
otomobil fuariyla birlikte satiglarin artmasi
dusuntildrken bu sefer de global ekonomik
kriz dolayisiyla yuikselen déviz, otomobil
satiglarinin 6ntine bir engel olarak ¢ikti.

Sdurpriz bir sekilde Kasim ayinin satig
adetleri yiksek de gelebilir. Glinku firma-
lar, Aralik ayinda araglara zam gelecek
diyerek potansiyel mtgsterilere otomobil
sattilar. Bekleyip go6relim.

Gecmis dénemde otomobillerin yaklasik
ylzde 75’i krediyle alintyordu. Ekim ayin-
da ise bu oran ylizde 35’e kadar dugtu.
Umariz bankalar tekrar kredi vermeye
baslarlar. (Not: Veriler Otomotiv Distribu-
torleri Dernegi’nden alinmigtir.)

Aylara gore toplam otomobil satisi

Mart ..o, 24336 .............. 34.147
Nisan ......ccccceeeeeee. 25204 .............. 30.313
Mayis .....cccvvvvnnnnn. 29.067 .......cco.... 31.477
Haziran ................ 30.126 .............. 29.150
Temmuz............... 28.346 .............. 25.530
Agustos................ 28.469 .............. 26.102
EylUl....coviiiiiiiiee 27.662 .............. 27.053
EKIM...ooviiiiiiiieee 32.569 .............. 19.788
Toplam............... 256.077 ............ 262.918

Ocak

Ekim

Sira Marka 2008
2....0p€l v 1595.......... 21.130
3..... Toyota.......ccc......... 1414.......... 16.712
4.....Volkswagen.......... 1302.......... 17.684
5.....Peugeot................. 729.......... 10.365
6.....Hyundai................. 599............. 8872
7.....Citroen................... 493............. 5677
8.....Renault.................. 419............. 4413
9.....Chevrolet............... 399............. 4725
10...Kia...coooeieeeeii, 387..ccccuun.... 6498
11...BMW ..., 364............. 3982
12...Dacia.....ccc.c.cuun...... 356............. 3838
13 AUdi.ccuniieeeeiann, 353....cccun.... 4617
14...Fiat....ceeeennnnnn. 347............. 5538
15...Nissan................... 324............. 3821
16...Skoda.................... 317 3244
17... Mitsubishi............... 302............. 1578
18...Honda.................... 275............. 5201
..Proton.................... 207............. 1309

... Mercedes-Benz ..... 189............. 3901

o SUzZUK 177............. 2611

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak

Ekim
Sira Marka 2008
32...MINI ......covvnrrnnnnnn. 43.....cccuu...... 490
33...Lada........oueveennnnnnn. 42, ... 596
34... Alfa Romeo ............. A 267
35...Lancia..................... P21 100
36...Chrysler................... 24 ... 320
37...daguar...........cc.oe.... 17 e, 240
38...Dodge........cccceeeennnn. 17 e, 504
39...Porsche.........cc.......... LS DO 138
40...Saab.......ccceeeevvneeennn.. < T 61
41...Maserati .................... 5, 15
42...Ferrari .....cccoeeeveennnnnn. 2., 16
43...Lamborghini .............. T, 6
44..Smart......ccccceevvneeennn... {0 D 29
45...Chery...ccccccieeeeeaenn. (0 JU 1744
46...Bentley .........cccc..o (0 JTT 11
Toplam ..........ccovvennee. 13.741........ 177.210

Ocak
Ekim
2008

Ekim
2008



Corolla liderlige demir atti

Toyota Corolla, liderlik koltuguna demir atmis gérunu-
yor. Ekim ayinda da C segmentinin en fazla satan oto-
mobili oldu. Teknik 6zellikler ile glizel tasarim birlesince
satiglarin ne kadar iyi olabilecegini gértiyoruz béylelikle.
Renault Megane Sedan yine bu segmentte en fazla ter-
cih edilen ikinci otomobil oldu. Otomatik vitesli versiyonu
cok tercih edilen Honda Civic Sedan satiglarda dikkat
cekiyor.

Passat hep lider

Symbol, Accent Era’yi zorluyor Volkswagen Passat, D segmentinde acik ara 6nde

gitmeye devam ediyor. 332 adet satis gerceklestiren
Passat’t Renault Laguna Il takip ediyor. Laguna lII’Gn

bu basarisinda 1.5 dCi dizel motorun payi fazla. Bu seg-
mentte motor hacmi 1600 cc’nin altinda dizel motorlu
fazla segenek yok. Ford Mondeo’nun satiglarini arttirarak
dglinculige yerlesmesi ve Citroen C5’in onun hemen ar-
dindan gelmesi bu modellerin basarisini gésteriyor.

Hyundai Accent Era, ttim modeller arasinda ve dola-
yisiyla B segmentinde de en fazla satiga ulagsan model
oldu. Yeni Renault Symbol simdilik ikincilige yerlesti an-
cak ilerleyen zamanlarda eger Renault iyi kampanyalar
dizenlerse liderligi ele gegirebilir. Opel Corsa tguincu
olurken, yeni versiyonu bir dncekine gére kismen pahall
olan Ford Fiesta listeye 4’lincl siradan girdi.

B segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili D segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Sira Marka-Model Sira Marka-Model

1. Hyundai Accent Era................ 1158............ 15.009 | 1.....Toyota Corolla Sedan............. 1045............ 12.890 1..... Volkswagen Passat ................. 332, 4576
2.....Yeni Renault Symbol ............... 930....ccceennnnn. 1381 | 2.....Renault Megane Sedan.......... 1013............ 14.042 2.....Renault Laguna lll................... 205 2083
3.....0pel Corsa.......cccccummmmnvnninnnnnns 593...cii. 7238 | 3.....Honda Civic Sedan................. 1013............ 10.360 3.....Ford Mondeo...........ccceeeveveennns 176 2191
4.....Ford Fiesta..........ccccevvveiinnnnnnn. 525, 7656 4.....Ford Focus Sedan................... 647 ..o 7822 4....Citroen C5.....ccooiiiiiiiiis 141, 887

5..... Fiat AIDEa ........oevvererrririeinns 461 ... 7049 || 5...OpelAstraHB ......cccoooevunec... 470 5254 || 5. AU A4.....cooiiiireieieerenn, L B S 1048
6.....Hyundai Getz ...............oceeeeees 364............... 5583 || 6..... Opel Astra Sedan .................... 417 o 6567 6..... BMW 3 Serisi ....cccoevvvieiiiiiiiinnn. 83 978
7.....Renault Clio HB...........cooone..... 356.....ceun 5215 || 7.....Volkswagen Jetta .................. 341 i 5758 || 7....Mercedes-Benz C Sinifi ............ 79, 1905
8.....Peugeot 207 ...........ccoeveueunnn. 261 ... 3502 || 8.....Volkswagen Golf.................... 286......cc.o..... 3314 || 8....Toyota AVensis ..........c.cccccevum... 2/ . 664
9..... Volkswagen POIO ..........ccc........ 258, 3121 || 9....Ford Focus HB.........cccceouu..... 279, 2566 || 9.....Honda Accord.........c.cccocriniunnnn. < T 761
10... Toyota Yaris..........ccceeeeiiiennnnnn. 246............... 2484 | 10...Fiat Linea ......ccceevevevereerererenne. 266......cc....... 7412 10... Peugeot 407 ..........ccooevveeiiiinennn. 59 i 1166
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5 Serisi liderligini korudu

Hem sportif bir otomobil hem de makam araci: BMW 5
Serisi. Her iki amaca da hizmet ettiginden dolayi BMW 5
Serisi, Eylil'de elde ettigi birinciligi kimseye kaptirmadi.
Bu basarida BMW’nin marka imajinin kuvvetli olmasi da
etken tabii ki. Audi A6, 6zellikle dizel motoruyla bu seg-
mentte en fazla tercih edilen ikinci otomobil durumunda.
Eylul ayinda ikincilige ¢ikan Mercedes E Sinifi, Ekim’de

Sorento kan kaybediyor, Captiva yine birinci

Son 5 yildir SUV segmentinde liderligi elinden birak-
mayan Kia Sorento, gtizel glinleri sanki geride birakmis
g6rindyor. Her seyi gbéze alip Sorento’nun liderligini
elinden almak isteyen Chevrolet Captiva’nin fiyati 66.000
YTL dtlizeyine kadar ¢ekilince, Captiva son iki aydir birin-
ciligi elden birakmiyor. Sorento’yu, Ekim ayinda Honda
CR-V de kdgtik bir farkla geride birakti.

Liiks SUV denince akla BMW geliyor

Artik ltiks SUV denildiginde akla BMW markasi geliyor.
Bunu satis adetlerinden géruiyoruz. En fazla satan yine
BMW X5. 30 adet satan X5’in ardindan 28 adet satisla
X6 modeli geliyor. Range Rover lglncu sirada yer alir-
ken, Audi Q7, 17 adet satigla d6rdtincii durumda. Aslinda
Q7 daha basarili olabilir. Acaba pazarlamasinda bazi
yanhglar mi yapiliyor?

tekrar Uglincultige dusta.

1.....Chevrolet Captiva.................... 218 1729
E segmentinin en cok satan 5 otomobili 2....Honda CR-V.......c..coevrinenn 140.....ccueee. 1890 Liiks SUV’lardan en cok satan 5 otomobil

- 3.....Kia Sorento ..........ccoceieiiinnnne 137 1994

~4.....Nissan Qashqai....................... 105.............. 1132
Sira Marka-Model 5..... Daihatsu Terios.............ccooeeue... 80...ccccveennn 734 Sira Marka-Model

~6.....Kia Sportage ...........ccoeeieninnn. 1S — 1196

~ 7.....Hyundai Tucson...............c..o..... 66.....cceniens 650 |
3.....Mercedes E SeriSi.........cccuunnne 33, 740 || 8....Land Rover Freelander ............. 62 i 761 3.....Range Rover...........cccvvvvnnnnnnnnn. 25 i 447
4.....Chrysler 300C .........ccccceumnnnnnnnns 18, s 186 9.....Suzuki Grand Vitara .................. 15 1236 4. Audi Q7 .o 17 s 315
5.....VOIVO S80......oovviiiiiiiiiiiiiiiiieceee < T 151 || 10... SsangYong Kyron...........ccccc.ee.. 59 i 942 5.....Jeep Grand Cherokee................ 15, s 271
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ILK SURUS
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ILK SURUS

Fransiz tretici Renault'nun ilk gercek
4x4’l Koleos, cazip bir fiyatla satisa su-
nuldu. Araci, istanbul ve cevresinde dui-
zenlenen test surtistinde kullandik.

Tesekkiirler Nissan!

4x4 aktarma sistemleri konusunda ya-
kin gecmiste Scenic modeliyle basarisiz
bir deneyim yagsayan Fransiz uretici Rena-
ult, artan rekabet ortaminda doért tekerlek-
ten cekisli bir araca ihtiya¢g duydu. Nissan
gibi 4x4 uzman bir ortak olunca isler
kolaylasti ve Japon lreticiden know-how
alinarak Koleos gelistirildi.

Tasarim alisiimadik yapida

Yunancada kili¢ kini anlamina gelen
Koleos, 6n tasariminda Renault model-
lerinin genel yapisini korurken, arkadan
bakildiginda ¢irkin SsangYong SUV’lar
animsatiyor. Bu garip tasarimina ne kadar
suirede alisabilecegimiz mechul. Koleos,
Samsung Motors’un Gliney Kore’deki
Busan fabrikasinda uretiliyor. Neden Sam-
sung diye soranlara hemen bir agiklama:
Samsung Motors hisselerinin yliizde 80,1’i
Renault’ya ait. Otomobilin i¢ mekani ise
Ovguyu hak ediyor. Tasarim anlaminda
sade bir yapisi bulunan kokpitte, ytiksek

malzeme ve iscilik kalitesi dikkat gekiyor.
Ergonomik acidan herhangi bir sorun bu-
lunmamasi, esya gézlerinin bollugu, yeni
ve sik direksiyon simidi 6ne ¢ikan 6zellik-
ler. Koltuklar rahat ve arkada diz, bas ve
omuz mesafeleri yeterli. 450 litrelik bagaj,
arka koltuklar yatirilinca elde edilen diiz
zeminle beraber 1380 litreye ¢ikiyor. Ba-
gaj kapaginin farkh aciima sistemi, ytkle-
me-bosaltmada avantaj sagliyor.

2.0 It’lik iki dizel secenek var
Koleos'ta ikisi de 2.0 litre hacminde 150
ve 175 HP gtic treten iki turbodizel motor

www.e-otodergi.com




secenegdi bulunuyor. 150 HP’lik versiyonda
6 kademeli otomatik sanziman, 175 HP’lik
versiyonda ise 6 ileri manuel sanziman
yer aliyor. 4000 d/d’de 150 HP glic treten
motor, 2000 d/d’de maksimum 320 Nm
torka sahip. Araci 12.3 saniyede 0’dan
100 km/s’ye ¢ikaran bu motor, Koleos’a
173 km/s’lik maksimum hiz sagliyor. 175
HP glctlindeki diger motorun maksimum
torku ise 2000 d/d’de 360 Nm. Bu versi-
yonun 0-100 km/s hizlanmasi 9.9 saniye
stirtiyor, maksimum hizi ise 189 km/s. iki
versiyonun 100 km’deki ortalama yakit
tiketimleri 7.9 ve 7.5 It olarak veriliyor.

ilk model icin basarili

Araci kullanmaya gitmeden 6nce, acik-
casli negatif ydonde bir 6nyargim vardi.
Cunku tim pazarlama faaliyetlerinde éne
cikarildigi gibi Koleos bir ilkti. Ben de mar-
kanin ilk 4x4’linden fazla bir sey beklemi-
yordum. Ama yaniimigim, Koleos; kabin
icindeki ergonomisi, malzeme-iscilik kali-
tesi, motordaki ses yalitimi, surus 6zellik-
leri, 6 kademeli otomatik sanzimani, kon-
forlu stispansiyonu, basarili gérus acilari,
fonksiyonel 6zellikleriyle beni sasirtmayi
basardi. Renault’nun Euro NCAP’ten 5
yildiz alan 10’'uncu modeli olan Koleos’ta,
Nissan’in yeni X-Trail i¢in gelistirdigi “All
mode 4x4-i” dort tekerlekten gekis sistemi
bulunuyor. Yerden ytiksekligi 188 mm olan
aracin rampa agisi 21 derece, yaklagsma
acisl 27 derece, uzaklasma acgisi ise 31

derece. “Rampada Kalkis Yardim Sistemi”
sayesinde manuel vitesle yokus yuka-

ri kalkiglarda surticuisuinu rahat ettiren
Koleos, ylzde 10’dan fazla egime sahip
inislerde de iniste Hiz Kontrol Sistemi”
sayesinde araci guivenli bir bicimde yokus
asagi indiriyor. Organizasyon dabhilinde
Koleos’u hafif arazi kosullarinda kullan-
dik. Oyle ki aracin cekis sistemini 4x4’e
almamiz bile gerekmedi. Tum parkuru
4x2 olarak sorunsuz kat ettik. Ama kot
bir durumla kargi karsiya kalirsak, Nissan
teknolojisinin imdadimiza yetisecegini bil-
mek glizeldi.

Lansman krize denk geldi

66.000 YTL (175 HP manuel sanziman)
gibi sinifi ve donanim 6zellikleri baki-
mindan uygun bir fiyatla satisa sunulan
Koleos’un en buyuk sanssizligi lansmani-
nin kuresel mali krize denk gelmis olmasi.

HAFIF ARAZIDE
KULLANDIGIMIZ
KOLEOS, BIZE
BIR 4X4'TEN
BEKLENEN
FOTOGRAF
KARELERINI
COMERTCE
SUNDU

.......

Renault Koleos 2.0 dCi 150 HP Otm. /

Fabrika verileri

1Y/ (o) (o] o 1995 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
SanzIman: ... 6 kademeli otomatik
MaKS. QUG: ...eveeeeeeiieiiiieeeeee e 150 HP @ 4000 d/d
MakKs. 1OrK: ....oveeeeeeiiiieeeee e 320 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 173 km/s
0-100 KM/S: i, 12.3 sn
Boyutlar (Uz. / gen.): ...cccceveeiiiiiiiieeeeeeee 4,52/1,85m
BOS @GIMIK ..o 1709 kg
Bagaj hacmi:........coooiiiiiiiiie e 450-1380 It
TUKetim (Or.): e 7.9 1t/100 km
Baz fiyat:.....ccoeeeeeeeei e 67.500 YTL

© Motor-sanziman, ergonomi, stirtis 6zellikleri
@ Arka tasarim

ARALIK 2008



KALITE ARTISI

Volkswagen Golf, altinci neslinde de farkli bir eskisinden farkli bir tasarim
sunmadi. Ancak kaputun altinda ve kabinde, teknoloji ve kalite anlaminda
bariz iyilestirmeler oldugu gériiltiyor.

Kasim sayisi itibariyle Tdrkiye’nin en ¢ok okunan oto-
mobil dergisi unvanin alan e-otodergi’nin Aralik sayisini
bitirmek tzereydik ki Volkswagen’in halkla iligkiler ajan-
sindan bir e-mail geldi: “Yeni Golf hazir, gelip alabilirsiniz”.
Belli ki programlamada sonlara kalmistik, Golf testini ya-
yinlamasak olmazdi, ama ancak bu kadar yerimiz vardi.
Belki ileride, bu araci daha detayli veririz.

Tasarim ayni ama bu kez “Premium”

VW, marka olarak bir stiredir kendini premium marka-
lar arasinda gdsteriyordu. Ama sadece model fiyatlar
Oyleydi. Her pahali ara¢ Premium olamiyordu. Yeni Golf
ise, bu konuda atilmis 6nemli bir adim bence. Araci telsim
aldigim andan itibaren etrafimi saran kalite hissi, yliksek
duzeydeki iscilik, ses yalitimi, ylksek performansli ama
dusuk tiketimli motor, 7 ileri modern otomatik sanziman,
konforlu ve ayni zamanda sportiflik de sunan strtis 6zel-
likleri Golf VI'y1, V’ten ¢ok daha 6teye konumlandiriyor.

160 HP turbo motor

1.4 litrelik benzinli turbo motor 160 HP glic ve 240 Nm
tork uretiyor. Motor, direksiyon ve sanziman uyumu ¢ok
basarili. Vitesler direksiyondaki pedallarla degistirilebiliyor. -
Motor, atak performansiyla dikkat cekiyor. Yol tutus ve - Yazi:Emre Anamur
slispansiyon konularinda da sorun yok. I_Eotograflar: Girkan Caglar

o




BURAYA ILAN
VEREBILIRDINIZ

Fiyati havalarda
Test araciminin fiyat

Volkswagen Golf VI 1.4 TSI Tiptronic DSG Highline /|

Fabrika verileri

54.450 YTL'ydi. Yanlis I\$/Iotor: ................... 1390 cc, 4 siIiniirg, 16VI, _!Ia_enzinli, tl:l;rsbg
) aNZIMAaN: ......coovvrieeeeiieee e, 7 kademeli Tiptronic

anlamayin Passat almi-— G 160 HP @ 5800 d/d
yorsunuz. Bu bir Golf. MaKS. 17K vovvvovoooooooo 240 Nm @ 1750-4500 d/d
Ama 160 HPlik motoru,  Maks, iz: ......oovvveeeeoeeeeceeeeeeeeeee e 220 km/s
7 ileri Tiptronic DSG 0-100 KIM/S: oo 8.0 sn
sanzimani ve zengin do-  Boyutlar (uz/gen/ylk):.................... 4199 /1786 / 1479 mm
nanimi var. Passat’in 1.6 BOS a@IrIK:eee oo 1286 kg
102 HP ve 1.4 TS| 122 Bagaj hacmi:.......ccccooiiiiiiii 350-1305 It
HP'lik segeneklerinden Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): ................ 7.5/5.2/6.0 [t/100 km
pahali. Rakiplerindense Baz fiyat (1.6 8V): .., 35.900 YTL

' Flyat: . e 54.450 YTL

cok daha pahali. Ama
sunduklarina diyecek
yok. Secim sizin.

© Malzeme-ig¢ilik, motor-sanziman, sessizlik
@ Cok yliksek fiyat, eskiyen tasarim, kligtik bagaj

reklam@e-otodergi.com
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COUPE SAVASLARI

Yeni nesil coupe, geleneksele karsi...
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DUPE SEVEN
NINE KATLANIR

Gercek coupe’lerin kapi adetinin eksik olmasi,
aslinda onlari 6zel kilan bir 6zellik.

ARALIK 2008

Yazi: Tarlk Akaglin Fotograflar: GlrkaR Caglar
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Son yillarda her sey “light”lasarak
biraz deforme oluyor ve safligini kaybe-
diyor. Yiyecekler, icecekler ve otomobil-
ler...Son zamanlarda bir coupe furyasidir
almis bagini gidiyor. Tavani biraz algaltan
ben coupe’yim diye ortaya ¢ikiyor ve prim
yapiyor. Peki farkli siniflarda ve farkl
karoserlere sahip coupemsi bu araglarin
popllerlesmesindeki etken ne? Bence
insanlarin aslinda gercek bir coupe sa-
hibi olmak istemeleri fakat buna cesaret
edememeleri. Coupe sahibi olmak imaj
anlaminda arti bir deger olsa da, insanla-
rin cogunun gézu korkar 2 kapinin eksik
olmasindan. Bunun farkinda olan ureticiler
de degisen musteri beklentileri adi altinda
coupe adi altinda farkl karoserler ortaya
cikartiyorlar.

SISKIN MOTOR KAPUTU
VE HAVA YARIKLARI

BU 3 SERISI’NIN OZEL
OLDUGUNU ANLATMAYA

YETIYOR

CLS’nin izinde

Mercedes’in birkag yil dnce CLS ile
yaptigini simdi de BMW X6 ile yapiyor.
Aslina bakarsak BMW’nin trlin gaminda 1
Serisi, 3 Serisi, Z4 ve 6 Serisi gibi gercek
coupeler zaten var. X6’da modern zaman-
larin coupem’si araci olarak artik yollarda
boy gdsteriyor.

Bu kargilastirmamizda hangi BMW’nin
coupe sifatini daha fazla hak ettigini bul-
maya calisacagiz. Sonugcta ortada bir
gercek coupe ve coupe oldugunu iddia
eden bagka bir ara¢ var. Gondul isterdi ki
bu karsilastirma da bir de Mercedes CLS
olsun. Fakat olamadi. Acikcasi Borusan
Otomotiv’in Avcilardaki tesisine araclari
teslim almaya gittigimizde aslinda hangi

ARALIK 2008



otomobili 6nce kullanacagima ¢oktan ka-
rar vermistim. ilk tercihim M3’ten yanaydi.
Zaten Emre’nin ilk tercihinin X6 oldugunu
sdylemesi isime gelmisti.

Geleneksel yapili bir 4 kisilik bir coupe
olan M3 Coupe (sedan ve cabrio’su da
var) hem tasarim, hem kullanim hem de
performans yéntinden ¢ok ézel bir model.
Karoser parcalarinin ytizde 80’i M3 igin
6zel olarak hazirlanmis. Sadece kapilar,
bagaj kapagi, én ve arka aydinlatmalar
standart coupe’den taginmis. ic kisminda
M3 baskili siskin motor kaputu ilk anda
insanin gézlnu yakaliyor. Otomobilin
digindaki ince detaylar dikkat ¢ekici. Alu-
minyumdan uretilmis motor kaputunun
stlindeki iki havalandirma deligi, ca-
murluklardaki M3 logolu hava yariklari,
marspiyeler ve dortll egzoz cikiglarina ev
sahipligi yapan diftizérlt ézel arka tampon
M3’l diger 3 Serisi Coupe’lerden ayiran
baslica detaylar. Karbondan uretilmis ve
22 kg agirlik tasarrufu saglayan tavani da
unutmamak lazim.

Emre, X6’nin direksiyonuna kurulurken,
ben de M3’lin koltuguna gegiyorum. Otur-
ma pozisyonu 3 Serisi Sedan’dan daha
alcak olsa da gercek coupe severlere
biraz yliksek gelebilir. Fakat koltuklar cok




rahat ve yol gérusu gayet iyi.

Yola ¢ikmak igin sabirsizlaniyorum.
Fakat énce vites konsolu etrafindaki ku-
cuik teknoloji parkina bakiyorum. Motorun
yazilimina etki ederek daha atesli hale
getiren Power tusu, slispansiyon sertligini
ayarlamaya yarayan EDC tusu ve elektro-
nik melekleri tatile ¢cikaran DSC tusunun
gOrev yeri burasi. Ayrica cift kavramali ve
7 ileri M DCT adli sanzimanin vites degi-
sim hizlarini ve karakterine de vites kolu-
nun cercevesindeki digmeden ayarlamak
mumkdn.

Motor, siir gibi

Tuglara g6z attiktan sonra elektronik
anahtari yuvasina sokup motora hayat
veriyorum. Tatli bir homurtuyla ve derin-

den gelen bir sesle calismaya baslayan
motor, bende mutluluk hormonlarinin
salgilanmasina neden oluyor ve ylzim-
de bir glilimseme beliriyor. Tarihteki ttim
M3’lerin oldugu gibi, yeni M3’lin de en can
alici yeri motoru. Aslinda motor yerine
mekanik bir siir demek daha dogru. 3500
d/d’ye kadar tatli bir homurtuyla caligsan
420 HP’lik V8, bu devirden sonra sesini
yukseltiyor ve 6000 d/d’den sonra adeta
kiikremeye baglyor. Bu arada eger manu-

el kullanimdaysaniz 1sikli gésterge saye-
sinde vites degistirme uyarisi da yapilarak
devir kesiciye girmeniz énleniyor. istatistik
bilgilerini mutlaka bir yerlerden okumus-
sunuzdur ama burada bahsetmemek bu
motora yapilan bir haksizlik olur. Maksi-
mum guicti 420 HP’yi 8300 d/d’de Ureten
bu motorun maksimum torku 3900 d/d’de
400 Nm. Kagit tizerinde 400 Nm ¢ok bir
sey ifade etmeyebilir, ama 2000 d/d’den
itibaren bu torkun ytizde 85’i surtictintin

TAVAN KARBON KEVLAR
MALZEMEDEN. GOVDE
PARCALARININ YUZDE 80’I
M3’E OZEL
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emrinde. Teknoloji basyapiti olan bu motor -
BMW’nin F1 tecrtibeleri 1s1ginda gelisti-

rilmis. F1 aracinin motor pistonlari 25 m/
sn hiza sahipken M3’te bu deger 20 m/sn.
Yani M3’Un pistonlari saniyede 20 m’lik
yol kat ediyor. Tim motor parcalari da bu
baskiya dayanacak sekilde uretilmis.

Saygi uyandiriyor

Bunlari birakip, yola dénelim. Borusan
tesislerinden Mecidiyekdy istikametine
dogru 6nde M3, arkada X6 olacak sekilde
ilerliyoruz. insanlar sagkin hangi otomobi-
le bakacaklarina karar veremiyorlar. Ben
ufak gaz pedali darbeleriyle motordan dé-
kilen dizeleri dinlerken, X6 ytiksek oturma
pozisyonunun verdigi avantajla trafigi yu-
karidan takip edebiliyor. Bu gekilde benim
trafige takildigim bir yerde, Emre ytiksek
oturma pozisyonu sayesinde trafigi gére-
rek daha bos bir seride geciyor. Arkadan
gorundm olarak X6 kesinlikle gok yuk-
sek ve sigkin. Tabi bu X6’nin bana gére
6nemsiz bir avantaji. Trafikte giderken M3
inaniimaz bir saygiyla kargilaniyor. Hatta
bircok kisi sizden ekstra hareket bekledi-
ginden, yol veriyor, “abi gazla” seklinde
tezahtrat yapiyor. Tabi bizim trafik kuralla-
rini gignemek gibi bir niyetimiz yok.
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Acik yolda ve virajda M3’Un eline su
dékmek ¢ok zor. Hiz géstergesinin 200’Iu
rakamlara geldigini anlamiyorsunuz bile.
Limitér iptaliyle 280-290 km/s gibi hizlar
yakalamak mudmkdun. Yol tutugsa mu-
kemmel. Hem mekanik anlamda hem de
elektronik sistemler sayesinde mutithis bir
yol tutus var. Fakat sag ayaginizi denge-
li sekilde kullanmaniz kosuluyla. Yoksa
elektronik surus destek sistemlerini kapat-
tiginizda Glkemizin tozlu yollarinda yol diiz
olsa bile siz yan gidebilirsiniz. Tabi bunu
bilin¢li yapabilecek ve 420 HP’ye elektro-
nik stirds destekleri olmadan hikmede-
bilecek beceriye sahipseniz driftin tadina
varabilirsiniz.

BMW MS3’lin stispansiyon sisteminin
konforsuz oldugunu dustindrseniz yanilir-
siniz. En azindan stspansiyon sertligini
konfor konumuna alirsaniz bir 335i’den
bile konforlu oluyor. Ustelik altindaki op-
siyonel 19 in¢lik jantlara ragmen. X6’1ysa
biraz daha konforlu bir stispansiyona sa-
hip. Ama biz spor otomobillerden konusu-
yoruz. Konfor kimin umurunda?

X6’y1 savunanlar muhtemelen bu aracin
¢cok genis bir ic hacme sahip oldugunu
distindyorlardir. Aslinda M3 Coupe’yle
X6’nin arka koltuklari arasinda ahim sa-
him bir fark da yok. Hatta bence M3’tin
arkasi bir coupe i¢in fazla konforlu. Kol-
tuklar rahat, egya goézleri bol ve geniglik

www.e-otodergi.com
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yeterli. Hatta havalandirma 1zgaralar bile  tir. M3 bunu ¢ok iyi basararak gercek bir
var. Daha ne olsun? Yani sikayet etmek coupe’nin nasil olmasi gerektigini gdsteri-
ancak kaynana dirdiri olur. yor. Bazilari 3 Serisi Coupe’nin sedandan
turetildigini 6ne stirecek olsalar da, bu oto-
Sonug mobil X6’dan kesinlikle daha fazla coupe.
Bir coupe 6ncelikle surtctistntin oto- Eger coupe gibi bir coupe almak istiyorsa-
mobilidir, amaci surlcusind mutlu etmek-  niz aradaki 10.000 Euro’luk farka deger.

e 1 s AL e S R 420 HP.. YOL H/Q B/TMES/N /ST{'YQRSUNUZ.
+ Motor, performans, sanziman YOL BITMESE DE V8'IN BENZINI BITECEKTIR

- Kisa menzil
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“COUPEYiMAMA
DIKENIM YOK

M3’i Tarik’tan dinlediniz. Simdi sira benim
anlatimimla X6’y1 dinlemenize geldi. X6,
dikensiz bir coupe olarak yollarda!

Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Glirkan Caglar
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BMW yetkililerinin, diinyanin ilk ak-
tivite coupe’si olarak adlandirdigi X6
modeliyle Nisantasi Tatbak’in 6niinde
tanistim. istanbul’'un en giizel lahmacu-
nunu mideye indirmis, dogulu bir gu-
nimdeydim. Restorandan ¢ikar ¢cikmaz
park halindeki X6’yla kargilastim. Burasi
park yasagi olan bir sokak ama o kadar
doludur ki higbir zaman park yeri bulamaz-
siniz. Aracin etrafinda séyle bir dolastim.
Onden iyiydi ama arka taraf? Arka camin
alt cizgisi, neredeyse kafamin hizasindan
baslyordu. O mu ¢ok ylksekti, yoksa ben
mi ¢cok kisa boyluydum?

X5’in eskimig yuzUl nedeniyle musteriler
X6’ya yonelir diye distindim. Satis ra-
kamlarina bakinca X6’nin, ilk etapta X5’i

www.e-otodergi.com

BMW X6, UZAKTAN
BAKILDIGINDA BILE
HEYBETLI VE KARIZMATIK
BIR GORUNUME SAHIP

gectigini ama daha sonra X5'’in liderligi ele
gecirdigini gérdum. O ilk kargilasmamizin
ardindan, X6’y teste alacagimiz guinu
beklemeye bagladim. X6 sansliydi, ben
herkesi beklemezdim.

Bayram glintiydi. Bana cebimden ula-
samamiglar, mail géndermigler. X6’niz
hazir! Ramazan Bayrami'ydi, Seker
Bayrami’ydi derken, benim igin ne bayra-
mi oldugu ortaya cikti: X6 Bayrami.

X6’y1 M3’le ayni gtin alacaktik. Peki ne
yapmali? Hangisini ben kullanacagim.
M3 bir efsane, bir stiperspor adeta. X6
ise kapali kutu gibi, iginden ne ¢ikar belli
olmaz. Coupe diyorlar ama degil, fazla-
dan iki kapisi var. SUV desek az kalacak.
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Neyse... isim vermek sart degil nasil olsa.
Ben clisseme uygun, karizmatik, yepyeni
X6’y1 alsam. Acaba Tarik ne der?

Borusan Oto Avcilar’da tam bir konsen-
sus saglandi. Araglar éntiimuze geldigi
zaman, sanki 6nceden konusmusuz gibi,
hemen anlastik. Tarik M3’e, bense X6’ya
kuruldum. Herkes halinden memnundu.

E5’e ciktigimizda klasik istanbul tra-
fik durumuyla kargilastik. Ortalama hiz
20 km/s olunca, araci ve etrafi inceleme
sansiniz da ¢ok oluyor. Joystick seklinde-
ki vites kolunu zaten seviyordum, X6’da
da begendim. Kullanimi kolay ve zevkli.
iDrive’la hala pek sevmiyoruz birbirimizi.
Yeni 7 Serisi’nde gelistirmigler. Kullan-
may! bekliyorum merakla. 1-2 hizlanma,
ara hizlanma yasadik o trafikte X6’mla.
Uzmedi beni. 2993 cc'lik, 6 silindirli, 6
kademeli otomatik sanzimanla kumanda
edilen ve 4400 d/d’de 286 HP glic treten
cift turbolu dizel motorun maksimum torku
1750-2250 d/d’de 580 Nm. istersem 2110
kg’lik ciissemle 236 km/s maksimum hiza
(pist getirin bana!), 6.9 saniyede 0’dan
100 km/s’ye cikabilirim. Hem de ortalama
sadece 8.3 [t/100 km motorin tliketerek.
M3’te g6zuim yok.




Trafik durmustu. Orta konsolu incele-
meye koyuldum. Sanki X5’teydim. Cok
mu sadeydi ic mekan. Evet dyleydi. Bir
ara g6zum, orta konsolun ust kismindaki
ekrana ilisti. Geri g6rtis kamerasi vardi.
Bu zaten X6 i¢in bir zorunluluktu. Arka
cam, neredeyse yok kadar kuigtiktl. Park
sensdru de kameraya destek veriyordu.
Sonra arka koltuk sirasina baktim. O da
ne? Sadece iki kigiye yer var. Koltugun
orta kisminda sabit bir b6lim var, kimse

oturamaz. Eyvah, umarim Tarik gérmez
bunu. Dilinden kurtulamam. Koca arag,
M3 kadar adam tasiyor.

Ama bagajim var benim. Tam 570 litre.
Hele bir de arka koltuk sirasini 6ne katlar-
sam 1450 litre oluyor. Esimle dtinya se-
yahatine bile ¢ikabilirim. Ama acikgasi 20
in¢’lik jantlar ve sert slispansiyon beni se-
hir icinde bile yormaya basgladi. Mimkdin-
se seyahate bu donanimla gitmeyeyim.

Daha konforlu bir segenek olsun.

Peki insanlar bize nasil bakiyorlar?
Tarik kesinlikle daha poptiler. Bunu kabul-
lenmeliyim. Ama bana da az kisi bakmiyor
hani. Ozellikle de X5 kullanicilari. Yiyorlar
X6’mi g6zleriyle. Gergekten de farkliyim.
Takas mi dusunuyorlar acaba? BMW ga-
lerileri onlari bekliyor.

Trafik tikandikga aracimin dstlne athyor

HER NE KADAR GERCEK
BIR COUPE OLMASA DA
ARKAYA DOGRU ALCALAN
TAVAN YAPISI, X6°'NIN BU
KAVRAMLA ANILMASINI
SAGLIYOR. DIREKSIYON
SIMIDI ELEKTRIKLI AYARA
SAHIP
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TARIK: ORADA NE ISIN VAR? GIRDIGIN YERE RENAULT 12 TOROS DA GIRER.
EMRE: BIRAK RENAULT 12 TOROS’U DA, KOLAYSA SEN GEL GIiR BURAYA

saticilar. Ne de olsa bir BMW’deyim. Ne
kadar da biktik bu insanlardan! Mercedes
ML’in Cannes’daki lansmanini hatirliyo-
rum. Lansman bitmisti ve bizi bir shuttle’la
havaalanina gétdrtyorlardi. Kirmizi igikta
durduk. Aracimiza bir satici yanasti. Ne
oldugunu anlayamadan iki sivil polis gelip,
hizli bir kimlik gGsteristen sonra yakapaca
paket edip géturdtler adami. Béyle olma-
liydi bizde de. Camimi kapadim mecbur.
Otomatik klimamin nimetlerinden yararlan-
maya bagladim. Hemen istedigim sicakligi
sundu bana. Hem de egzoz gazlarini ice-
riye almadan. Ve aracin i¢i sessizlige g6-
muldi. Ne ridzgar, ne motor, ne lastik, ne
de stispansiyon guirtilttisti vardi. istanbul
trafiginde huzura ermistim.

O ses de ne? Tarik 6nu acilinca bir 0-
100 km/s denemesi yapiyor. Eeee ne de
olsa M3. Kiskanmamak elde degil. Ama
belli etmemeye c¢alisiyorum. Mutlaka bir
denemeliyim, Girkan benim aracimin
ic mekanini fotograflarken. Ya bir daha
X6’ya binmek istemezsem? Emre kendine
gel!

Yolun bittigi yerdeyiz. Asfalt, énce top-
raga, sonra da araziye donusti. M3, séyle
bakalim, sen ne yapacaksin burada. Ce-
vap belli. Beni bekleyeceksin. Ben bir do-
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lasip geleyim. X6’mla Tarik’i cok bekletme-
dim. Arazide sovumu yapip dénddim. Amacin
MB3’tekilere hinerlerimi, neler yapabilecegimi
gOstermekti. Sonug suydu: X6’niz varsa, yol
bitse de ilerlemeye devam edersiniz.

Biraz da iki araci yan yana koyup incele-
sek fena olmayacakti. Oyle de yaptik. Once
Tarik beni M3’line davet etti. Ah su fazla ki-
lolarim! Arka koltuga girip ¢citkmak beni epey
zorladi. Bir de kafami vurdum Ustelik. Ben
mumkiinse sdrticu koltugunu alayim. Sonra
ben Tarik’t X6’ma davet ettim. Cok iyi bir ev
sahipligi yapamadim agikcasi. Cunku ne
yalan séyleyeyim. X6’nin arka koltugu da bir
SUV’dan beklenen kadar iyi degil. Tamam,
diz mesafesine diyecek yok ama ya tavan
yliksekligi? M3’teki gibi kafami vurmadim,
ama boyum da 1.90 degil.

Sonra Tarik X6’y1 kullandi, bense M3’(.
M3 elbette performansiyla yine buytledi
beni. Guirkan’in sadece M3’U kullanmakla
yetinmesi de anlamliydi. Acaba bir mesaj mi
vermek istiyordu bana? O ne tath hizlanma,
0 ne guizel motor sesi? Bir an 6nce X6’'ma
dénmeliyim. Yoksa M3’ten hi¢ inemeyece-
gim. Peki 128.833 Euro’luk X6 xDrive 35dyi
mi alirdim, 138.091 Euro’luk M3 Coupe’yi
mi? Zor karar. Hem de cok zor. En gtizel
formld buldum sonra: M3’ kendime, X6'’yi
esime alayim. Her istedigimde X6'’yi kagiri-
rim ondan nasil olsa. Nasil olsa hayal. Ne-
den kendimi kisitlayayim?




BMW X6 xDrive 35d
T _'7{’..’.-_ >

' cift turbolu dizel
MaKS=quiCEmsest ... J. iy | 286MlP @ 4400 d/d
MaRs. forkt-" . . . . e .....580 Nm @ 1750:2250 d/d
IMAKSSIZER: oo Y oo m/s

.................................................... 2110 kg
........................................... 570-1450 It

£ R .....8.3&00 km
......................................................... 128.83 ro
§ XN
# Siradisi tasarim, genis-ferah ic mekan, prestij \
- Sert slispansiyon
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serisinde 908 HDi ile elde

ettigi basarilarin onuruna
2000 adetlik 5zel seri 207

| hazirladi. - 3 = - = o
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Peugeot 207 ailesine 6zel bir liye
katildi: RC Le Mans Series. Fransiz
markanin Le Mans dayaniklilik yarigla-
rindaki basarilari anisina hazirlanan bu
serinin Ulkemiz igin ayrilan kotasi 50 adet.
Le Mans Serisi’nde 908 HDi ile, Audi’nin
az farkla gerisinde olan Peugeot aslinda
bu ézel seriyi sadece RC icin degil, 110
HP’lik 1.6 HDi ve 150 HP’lik 1.6 turbo mo-
torlu versiyonlar icin de hazirliyor. Fakat
llkemizde sadece seri basi olan 1.6 turbo
175 HP’lik RC Le Mans Series satiliyor.
Yurtdiginda siyah Ustu kirmizi ve beyaz
ustl kirmizi bant secenekleriyle satilan
Le Mans Series’in tlkemizdeki tek renk

kombinasyonu beyaz lizeri kirmizi bant.

Her araca ayri numara

RC Le Mans burundan baslayip tavanin
arka u¢ noktasinda biten bu kirmizi bant
ve kapilardaki aslan bagi figurleriyle ¢eki-
ci olmasina ragmen standart versiyondan
cok da farkli g6zukmuyor. Ciftli egzoz
cikiglari, arka spoyler ve belli-belirsiz si-
sirilmis camurluklar standart bir RC’de de
bulunan detaylar.

ic mekan diger RC’lerden tanidik. Nor-
mal bir RC’de olmayan en 6nemli detay
direksiyon simidinin alt tarafinda bulunan,

otomobilin tretim numarasini gésteren
plaket. Adeta yarig otomobilinden alinmig
6n koltuklar, yan destekleri nedeniyle inip-
binmeyi zorlagtirsa da bizce bu otomobil
icin 6nemsiz bir detay.

Hizli hatchback’lerde tercihte belirleyici
olan etkenlerden en 6nemlileri aslinda
motor ve surus 6zellikleri. Guinku bu oto-
mobiller halk arasindaki deyigle gazlamak
icin aliniyorlar. 207 RC’de kullanilan 1.6
litrelik motor, PSA Peugeot Citroen ve
BMW arasinda yasanan flérttin bir trdnd.
PSA’nin Fransa’daki tesislerinde uretilen
bu motor MINI Cooper S’te de kullanili-

yor. Son derece ileri teknolojiye sahip bu
motor; direkt enjeksiyon, cift girigli (twin
scroll) turbo ve degisken supap zamanla-
masi gibi 6zellikleri barindiriyor.

Dengeli giic dagilimi

Maksimum gtict olan 175 HP’yi 6000
d/d’de dreten bu motorun torku 1600-
4500 d/d arasinda 240 Nm. Daha 1000
d/d gevirirken bile 153 Nm tork treten bu
motorun torku; 3., 4. ve 5. viteslerde tam
gaz yapildiginda overboost fonksiyonu
sayesinde 260 Nm’ye ytkseliyor. (Nor-
malde 0.8 bar olan turbo basinci 1.0 bar’a
yukseliyor). Esnek kullanim 6zellikleriyle



gulinlik kullanimda son derece iyi sonu¢
veren bu motor sahip oldugu ytiksek tork
sayesinde her devirde adeta otomobili
kucaklayip géttrtyor. Yine de eski toprak
GTi’cilara bu motor atessiz gelecektir.
Hatta 206 RC’nin 2.0 litrelik atmosfe-

rik motoruyla ile karsilastirinca bile 207
RC’nin 1.6 turbo motoru son derece sakin
karakterli kaliyor. Bu motorun en gtizel
yanlarindan biriyse gtictine gére makul
sayilabilecek tlketimi. 600 km’yi agan kul-
lanimimizda (hakkini vererek kullandik)
ortalama 9.0 1t/100 km’lik tliketim degeri
yakaladik. Bu deger 175 HP’lik bir otomo-
bil icin fazla sayiimaz.

RC’nin vites gegisleri rahat olmasina
ragmen vites yollarinin biraz daha kisa ol-
masi bu sinif bir otomobile daha ¢ok yaki-
sirdi. Hizli hatchback sinifinda 6 ileri san-
ziman kullanimi bu denli yayginlagsmigken,
RC Le Mans’ta halen 5 ileri tercih ediliyor.
Bu tarz bir spor otomobilden beklenece-
di gibi sert stispansiyon sistemine sahip

RC Le Mans’in viraj
limitleri yliksek. Fakat
kendinizi tam olarak
yola baglanmis his-
setmiyorsunuz. Bunda
hissiz direksiyon sis-
teminin de payi var.
Bir donemler kullanim
6zellikleri, surtis dinamikleri gibi konularda
sektérin en iddiali GTI’'larina imza atmig
bir markadan daha fazlasi bekleniyor.

Peugeot 207 RC Le Mans Series -

Fabrika verileri

Motor: oo, 1598 cc, 4 silindir, 16V, turbo
Sonug ; SADECE 2000 MAKS. QUGS +.rveveeeeeeeeereeeeeereeeeeeseeeeees 175 HP @ 6000 d/d
Sonug olarak bakildiginda 207 RC Le TANE VAR, Maks. tork:...240 Nm @ 4250 d/d (overboost ile 3.,4. ve 5.
Mans dikkat ¢cekici gértinim sunmasina B/Z/MK/S/ viteste 260 Nm)
ragmen bizce teknik olarak da daha nor- s MaKS. NIZ: ..o 220 km/s
mal bir RC’den ayr”ab”me“_ En azindan 290 /NC/ SPOR 0-T00 KM/ S ettt r e eens 7.1 sn
daha 6zel bir SU'SpanSiyon ve biraz daha KOL TUKLAR Boyutlflr: ..................................... 4037 /1720 / 1472 mm
fazla gii¢ bu otomobili tiretim rakamindan ARACIN ngaajgrlglckml .......................................................... 122;0k%[
da tte gergeiden 6zel kibilimis. Yine | K/1/L/GINE TOKelm (161 .01, L) .81 5.7 175 100 km
de bu otomobil neredeyse Renault Clio UYGUN Baz fiyat:.....cccoooieeeeeee e, 45.574 YTL

RS kadar hizli (0-100 km/s’ de 0.2 saniye
geride, maksimum hizda 5 km/s énde) ve
ondan daha cazip satis fiyatina sahip.

© Motor, performans, sadece 50 tane
@ Hissiz direksiyon, RC’den farki az
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SURUS [ZLENIMI

AV

|
Hyundai’yi SUV segmentinde temsil eden ) o _
Santa Fe’nin makyajli versiyonu yollara EERERRE cli dretici Hyundai, SUV
cikti. Zengin donanimi, biiyiik bagaj segmentinin begenilen modellerinden
ve 7 koltuklu versiyonuyla Santa Fe bir olan Santa Fe’yi bir siire 6nce mak-
| — yajlamisgti. Yeni g6rinidmuyle tilkemiz

coluklu-cocuklu, anneanneli-babaanneli

yollarina ¢ikan Santa Fe; az da olsa artan
motor guicti, dikiz aynalarina eklenen sin-

yaller, yeri degistirilen 4x4 kumanda buto-
nu gibi ufak detaylara sahip.

seyahatlere uygun bir arag.

Modern ve sportif tasarim

Hyundai Santa Fe, gliniimtiztin modern
cizgilerine sahip bir arac. Késeli tasarimli
eski arazi araglarindan biri degil. Yuvarlak
hatlariyla son derece sportif bir gériinim
sunuyor. Gergi bu 6zellik, 1968 kg’lik bos
agirhk nedeniyle sadece gértinttide kal-
yor ama, 7 Kisilik bir SUV kullanacak olan
bir aile babasi da ani kalkiglar ve ytiksek
hiz yapmak istemeyecektir zaten. 4675
mm uzunluga, 1890 mm geniglige ve
1795 mm ylkseklige sahip olan Santa Fe,
5 kigilik kullanimda 969 litre olan buyuk
bagajiyla dikkat ¢ekiyor. Bu bagaj hacmi,
koltuk kombinasyonlarina bagl olarak

ARALIK 2008
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SURUS [ZLENIMI

ZENGIN
DONANIMLI
ARACIN iC
MEKANI
ERGONOMIK

2247 litreye kadar cikiyor. Ancak 2 kisilik
kullanimda bagaj hacminin yok denecek
kadar az oldugunu da belirtelim. Santa
Fe, sahip oldugu 4x4 sisteminin yani sira,
tasarim itibariyle araziye yatkin bir arag.
25 derecelik yaklasma, 22,8 derecelik
uzaklasma, 17,9 derecelik tepe acilar
onun yolda kalmayacaginin géstergesi.
203 mm’lik yerden yukseklige sahip Santa
Fe, 500 mm derinligindeki sulardan da
gecebiliyor.

Fonksiyonel ic mekan

Aracin ic mekani, zengin donanimiyla
neredeyse eksiksiz bir yapi sunuyor. Er-
gonomi konusunda da herhangi bir sorun
bulunmuyor. Egsya g6zu sayisindaki bol-

luk, benim gibi bu konuya buytik 6nem
veren surtclleri memnun ediyor. Eskiden
orta konsolun en altinda bulunan 4x4 ku-
manda butonu direksiyonun sol tarafina
alinmig. Tavandan asagiya dogru acilan
ic blkey ayna, arka koltuklarda oturan
cocuklarinizi her an gérebilmenizi sag-
hyor. GOstergeler rahat okunuyor. Gece
aydinlatmasi da géze hos geliyor. Gerek
koltuk gerekse direksiyon ayarlari sorun-
suz. Elektrikli cam ve ayna kumandalari
kap! icinde. Sadece stirtici caminda, o da
sadece asagiya indirilirken tek dokunus-
lu sistem bulunmasi, kullanim sirasinda
sikinti yaratiyor. Aracta ayak freni bulu-
nuyor. Bu nedenle el freni yerine, sol aya-
diniza denk gelen bir fren pedali var. Bu

pedalin yeri biraz sorunlu. Araca binerken,
aracgtan inerken, uzun yolda o noktaya
ayaginizi koymak istediginizde bu pedal
hep basiniza bela oluyor. Carpiyor, taki-
liyor, hatta bazen ayaginizi bile acitiyor.
Arka koltuklarin sirt kisminin yatirilabilme-
si cok iyi bir 6zellik. Bu sayede arkadaki
yolcular da tipki 6n koltuklardaki gibi rahat
edebiliyorlar. Ugtinct koltuk sirasi, iki co-
cuk icin dustindlmus, burada iki yetiskinin
oturmaya calismasi yanhs olur.

155 HP, 1968 kg’yi zor tasiyor
Turkiye’de bugtine kadar kimsenin

www.e-otodergi.com

anlayamadigi bir vergi sistemi var. Bu
sistemin sonucu olarak da distik motor
hacimli araclar kullanmak zorundayiz.
Yurtdisinda 189 HP gtictinde 2.7 V6 ben-
zinli motor se¢enegdi de bulunan Santa Fe,
satilabilmesi icin Turkiye'ye tek secenek
olarak 155 HP guctinde 2.2 turbodizel
motorla ithal ediliyor. O bile 2.0 litre olma-
digi icin vergilerden dolayi 91.400 YTL
olarak etiketleniyor. Bu durumda da 1968
kg’lik arag, tizerine bir de otomatik sanzi-
man eklenince 0’dan 100 km/s’ye ancak
12.9 saniyede ¢ikabiliyor. Maksimum hiz
olaraksa 178 km/s belirtiliyor. Sehir icin-
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deki yakit tiketimi de 10.7 1t/100 km. Bu

noktada tek tesellimiz, 7 koltuklu bir aile

aracindan performans beklemenin yanhs
oldugunu séylemek.

Siirtis konfor éncelikli

Konfor ve glvenlik donanimi hayli yuk-
sek olan Santa Fe, motordan gelen tepki-
lere de bagl olarak, kullanicisina konforlu
bir surlis vaat ediyor. Aracta gorts agilar
iyi. Direksiyon biraz buliyuk boyutlu ama
tepkileri yerinde. Otomatik sanzimanin
vites gegisleri sarsintisiz gergeklesiyor.
Siispansiyon sistemi, 6zellikle istanbul’un
dere ve tepelerden olusan asfaltinda ye-

terli konforu sundu. Far yaktiginiz zaman
gOsterge panelinde herhangi bir uyari 1si1-
dginin yanmamasi, 6zellikle gece surtsleri
sirasinda surekli farlari kontrol etmenize
yol aciyor. Santa Fe, arazide yoluna so-
runsuz devam edebiliyor.

Etiketi 91.400 YTL

Performans konusunda zayifliklari
olan Santa Fe, bu dezavantajini sportif
tasarimi, zengin donanimi, ergonomik ve
fonksiyonel i¢ mekaniyla kapatiyor. 2.2
It turbodizel motorlu, H-Matic 5 kademeli
otomatik sanzimanli, Style Max donaniml
ve 7 Kkoltuklu Santa Fe 91.400 YTL.

969 LITRELIK
DEV BAGAJ,
7 KISILIK
KULLANIMDA
COK
KUCULUYOR

Fabrika verileri

1Y/ 0] (o] o 2188 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
SaANZIMAN: ..o 5 kademeli otomatik
Maks. QUG ..coeiiiiee et 155 HP @ 4000 d/d
Maks. tOrK: .....covveeiriiiiiiiieeeeeenn, 343 Nm @ 1800-2500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 178 km/s
0-100 KM/S: ..t 12.9 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk):........cccccee...e. 4675 /1890 /1795 mm
BOS @GIMIK:..cei e 1968 kg
Bagaj hacmi:........coooiiiiiiiiiiie e 969-2247 It
Tuketim (s.ici/s.disi/ort.): .............. 10.7 /6.7 /8.2 1t/100 km
Fiyat: ..o 91.400 YTL

Hyundai Santa Fe 2.2 VGT H-Matic Style Max /

@ Zengin donanim, ergonomi, fonksiyonellik
@ Dusuik performans, ayak freni pedali
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KARSILASTIRMA

Her ne kadar kriz piyasalari olumsuz
etkilese de yeni modeller piyasaya c¢ik-
maya ve rekabeti kizistirmaya devam
ediyor. Bir siire 6nce satigina baglanan
yeni Ford Fiesta eskisine gére ¢cok daha
iddiali. Ozellikle stirlis konforu ve kalite
gibi konularda ilerleme kaydeden bu oto-
mobilin 1.4 TDCi 68 HP’lik versiyonunu
gecen sayimizda incelemistik. Simdiyse
farkli bir versiyonu karsilastirma zama-
ni... Kimle mi? Kdgtk sinifin en olgun

wd o e .-‘-‘,___?‘:_ ‘.__‘.r_ﬁ,-‘- e -.-

- e - - -
i o e il

ve konforlu otomobillerinden biri olarak
bilinen Renault Clio HB ile. Clio 1.5 dCi

80 HP karsilastirmamiza en tst donanim
Dynamique ile dahil olurken (Renault
Tdrkiye’nin tahsis ettigi ara¢c 2006 mo-

del oldugundan, ekipman olarak gtincel
Dynamique’lere gére ufak farkhliklar mev-
cut.) Fiesta da 1.6 TDCi 90 HP Titanium ile
karsilastirmaya girdi. 1.5 dCi 80 HP motor-
lu Clio’nun baz fiyati (Expression) 32.600
YTL’yken bu sayfalarda gértlen 1.5 dCi

Dynamique’in baslangi¢ fiyati 34.100 YTL
olarak agiklaniyor. Buna Tekno Paket +
Konfor Paketi eklendiginde 6denmesi ge-
reken tutar 36.050 YTL’ye ulasiyor. Tek
donanimla satilan Fiesta 1.6 TDCi 90
HP’nin baz fiyatiysa 33.300 YTL. Buna
Ozel kirmizi renk, glvenlik paketi ve lans-
man paketi eklendiginde fiyat 35.227 YTL
oluyor. Fiesta da ESP’nin gulivenlik paketi
dahilinde sunulmasi olumlu. Clio’daysa bu
donanimi alabilmek mimkdn degil.

www.e-otodergi.com

GENIS GORUS ACILARI
SAYESINDE CLIO SEHIR
ICINDE DAHA RAHAT
KULLANILIYOR. SEHIR
DISINDAYSA FIESTA
KEYIFLI







KARSILASTIRMA

Gecen sayimizda Fiesta’nin ilk stirtisu-
nu verdigimizde otomobilin i¢ mekaninin
eskiye gére son derece modern oldugunu
ve kalite hissinin de eskiye gére arttigini
s@ylemistik. Peki rakibi karsisinda durumu
ne? Konsol gériinimtu olarak gergekten
Clio’dan daha modern. Fakat konu isgilik
olunca durum biraz degisiyor. Tipki daha
6nceki sayida kullandigimiz Fiesta da ol-
dugu gibi, A sttununun én konsola bitisen
yerdeki kaplamanin ek yerinde gézle go6-

rdldr bir aralik var. Daha da kéttsu hentiz
1000 km’ye bile gelmemis test aracimizin
surticu kapi kolu kaplamasi yerinden ay-
rildi. Test aracimiza 6zgu bir sorun olsa
bile kimse 33.300 YTL verdigi otomobilin
kap! kolu kaplamasinin yerinden ¢ikmasi-
ni istemez. Bu durum i¢ mekanda yumu-
sak dokunuslu malzemelerin kullanildigi
ic mekandaki kalite hissini bizce biraz
zedeliyor. Bursa’da Uretilip Avrupa’da da
satilan Clio ise, test aracimiz 2006 model

olmasina ragmen i¢c mekanda neredeyse
ilk glinku saglamligi korumayi basarmis.
Ustelik Dynamique donanim seviyesindeki
kalite hissi Fiesta’ya goére biraz daha ba-
sarili. Fiesta’'da kapi iclerinde sert plastige
yer verilmisken, Clio’da 6n kapi i¢lerinde
yumusak, arkalarda sert plastik uygulan-
mis. Bunlarin kullanima olumsuz etkisi ol-
masa da insanin dikkatini cekiyor. Yine de
yigidi 6ldur, hakkini yeme misali Fiesta'da
bulunan ledli konsol aydinlatmasinin 6zel-

www.e-otodergi.com

likle geceleri sik bir ortam yarattigini séy-
lememiz gerek.

Esya gdzleri agisindan her iki otomobil
de beklenileni veriyor. Yani cep telefonu,
ctizdan, anahtarlk vb egyalar icin yer
aramiyorsunuz. ic mekan genigliginde de
iki otomobil benzer seviyede. Clio daha
blylk dingil mesafesine sahip olmasina
ragmen bunu arka koltuklara tan olarak
yansitamamig. Yani birkag cm daha iyi diz




&
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mesafesine sahip. Fakat subjektif olarak
Clio acik renk désemeleri ve genis cam-

i ytizeyleriyle daha ferah his veriyor. i¢
mekanla ilgili Fiesta’ya bir elestirimiz de
cam agma dugmelerinin yerlesimiyle ilgili
olacak. Sdrticu kal icindeki cam agma
digmeleri o kadar geriye yerlestirilmis ki
kullanabilmek igin elastik bir bilege sahip
olmaniz gerekiyor. Agikcasi bu kapi kollari
bu kadar geriye konulurken, tasarimcilarin
akli nerdeymis anlayamadik. Fiesta’da
anlayamadigimiz diger bir konuysa arka
yolcular i¢in tavan tutamaginin sunulmayi-
slI. Arka yolcuya fazla gértlen bu ekipman
6n yolcular i¢in mevcut.

Motor-performans

Karsilastirmaya dahil olan her iki oto-
mobildeki gti¢ tnitesi de otomobil sever-
lerin yakindan tanidigir makineler: 1.5 dCi
80 HP ve 1.6 TDCi 90 HP. Gerek Renault
motoru, gerekse Ford motoru oldukga

sessiz. Hele eski Fiesta’nin gurdiltdsind
hatirlayinca Ford’un ses yatitimina daha
6nem verdigi ortaya cikiyor. Kagit tizerin-
deki glic eksikligi Clio’nun dogal olarak,
Fiesta’nin gerisinde kalmasina neden olu-
yor. Ama buna ragmen 1.5 dCi 80 HP'yi
dlizgtin tork bandi ve alt devirlerdeki ¢eki-
siyle tatminkar olarak degerlendirebiliriz.
Fiesta’da bulunan 90 HP’lik motor hem
alt devirde, hem de (st devirde 1.5 dCi’ya
g6re daha fazlasini sunuyor. Fiesta’nin
motoru Clio’nun motoru kadar sessiz ve
daha guclu. Fiesta’yr 175 km/s’lik maksi-
mum hiz, 11.9 saniyelik 0-100 km/s hiz-
lanma degerlerine sahipken bu veriler Clio
1.5 dCiigin 171 km/s ve 12.7 saniye ola-
rak belirtiliyor. Ford motoru tiketim olarak
da daha az tuketim degerine sahip. PSA
Grubu’nda da kullanilan bu motor yeni
Fiesta igin elden gecirilmis ve gercekten
dusuk tiketim degerleri yakalanmis. Clio
1.5 dCi 80 HP 100 km mesafede fabrika




KARSILASTIRMA

verilerine gére ortalama 4.8 It motorin
tiketirken bu deger Fiesta’da 4.2 It/100
km olarak agiklaniyor. Aslinda 80 HP’lik
1.5 dCi Avrupa’da 85 HP olarak satiliyor.
Ulkemizde kisa bir stire 6nce satiimaya
baslanan 85 HP’lik 1.5 dCi’larin 4.4 1t/100
km’lik tiiketimi 80 HP’lik 1.5 dCi’a gére
daha duslik fakat onlar da sadece Quicks-
hift otomatik sanzimanla satiliyor.

Sonug olarak motor ve performans bé-
l[imdnde Fiesta’nin daha énde oldugunu
rahatlikla soyleyebiliriz.

Siirus 6zellikleri

Hemen hemen tiim Ford model-
leri iyi yol tutus ve dinamik strts
Ozellikleriyle biliniyor. Renault’lar
ise daha konforlu stirtise sahip
seklinde bir genelleme yapabilmek mim-
kiindd. Simdiyse igsler hem ayni hem biraz
degisik. Neden mi? Clinku yeni Fiesta
eskisinin takir-tukur stispansiyon sistemi
yerine, ¢ok daha rafine bir stispansiyon
sistemine sahip. Bunun yaninda stirtis di-
namikleri de ¢ok iyi. Gerek yol tutus hissi,
gerekse direksiyonun yol ve slirticli ara-

www.e-otodergi.com
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sinda sagladidi iletisim gercekten takdire
deger. Clio’ysa bilindigi gibi. Yani rahat
stlispansiyon sayesinde Ust dtizey konfor
sunuyor. Bizce konfor katsayisi Ford’a
glre az da olsa iyi. Tabi burada Clio’nun
16, Fiesta’nin 17 inclik lastiklerle donatil-
diklarini hatirlatalim. Bize gére Clio’nun
eskiden beri stiregelen en buyulk zaafi
yapay bir his veren direksiyon sistemi. Di-
reksiyon mili sanki stingere baghymis gibi
bir his veriyor. Bunun sonucunda sabit ya-
ricaph virajlarda yol tutus limiti Fiesta’nin
az farkla gerisinde olsa bile, araci hisset-

2. meniz zorlastigi icin daha fazla tedirginlik

o duyuyorsunuz. Fiesta’daysa direksiyon
S sanki viicudunuzun bir parcasiymis gibi
~ = otomobille oynuyorsunuz. Ozellikle virajs

T

www.e-otodergi.com

yollarda Fiesta’nin direksiyon sistemi ke-
yifli kullanima olanak taniyor.

Acik yol kullanimindaysa her iki otomo-
bil de stabil. Fakat Clio’nun lastiklerinden
gelen yol sesi biraz daha az. Sehirici kul-
lanimda avantajh tarafsa kuskusuz Clio.
Tamam direksiyonu hissiz, vites yollari
daha az belirgin. Ama goérus acilari ¢ok
iyi.. Fiesta glizel tasariminin dezavantajini
g6rus acilarinda yasatiyor. Egimli kaputun
bittigi yeri kestirmek zor ve arka ¢apraz
gorus kétd. Sonucta bu otomobiller en ¢ok
sehiricinde kullaniliyorlar ferah géris agisi
da sehir kullanimini kolaylastiran etken-
lerden. Clio’daki gérlis adeta evinizdeki
televizyon kadar iyi.
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Sonug

Sonug olarak her iki otomobilde farkh
beklentilere hitap ediyor. Fiesta eskisine
gore daha konforlu ve olgun bir arag. Ve
Clio’dan daha performansli. Fakat iscilik
sorunlari can sikici ve gorus agilari daha
kétu. Clio’ysa rahat gorus agilari sunan iyi
iscilikli bir otomobil. Bu durumda sportif-
lige 6nem verenlerin Fiesta’ya, isgilik ve
kaliteye 6nem verenlerin de Clio’ya y6-
nelmesi gerekiyor. Fakat fiyat ve donanim
iliskisi ele alindiginda Fiesta az da olsa
one cikiyor.




Ford Fiesta 1.6 TDCi 90 HP Renault Clio 1.5 dCi 80 HP

Fabrika verileri

1Y/ o] (o] 1560 cc, 4 silindir, turbodizel...........ccooovveiiiiiiiiieiieeeee, 1461 cc, 4 silindir, turbodizel
MaKS. QUC: ..eeeeiiiiiee et 90 HP @ 4000 d/d.......eeveieeieeeeeiiiiieeeee e 80 HP @ 3750 d/d
MaKs. 1OrK: ... e 204 NM @ 1750 A/ ....eveieiiiieieeiieeeee e 185 Nm @ 1900 d/d
MaKS. NIZ: ... 175 KM/S i, 171 km/s
0-1T00 KM/S: oo 1100 SN 12.7 sn
Boyutlar: ... 3950 /1722 /1481 MM e 3986 /1707 / 1493 mm
BOS @FIMIK .. 1022 KG vttt 1139 kg
Bagaj haCmi:........cooiiiiiiii 295 /979 I 288 /1038 It
Tuketim (s.ici, S.dIS1, Ort.): oo 5.2/3.6 /4.2 1/100 KM ..ooriiiiiiiiiiiiiieceeeee e 5.8/4.3/4.81t/100 km
Baz fiyat:... ..o B3.300 YT L oo 32.600 YTL

Stirtis dinamikleri, motor @ iscilik ve kalite hissi ©

Kot iscilik, géris agilari, ergonomi @ Direksiyon tepkileri @




DIS TASARIM
HER SEV

ispanyol Seat’in kiiciik sinifta 1
yer alan hatchback modeli Ibiza
yeni jenerasyonunda g6ze hos
gelen sportif bir tasarima kavustu.
Ama otomobil, icine girip kontagi
cevirince hayal kirikligi yasatmaya
bashyor.

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar

Volkswagen Grubu’nun markala-
rindan biri: Seat. Son yillarda tasarima
agirhk veren ama satis anlaminda basa-
riy1 bir tdrlt yakalayamamig bir marka.
Leon modelinin ardindan gelen iki fiyasko
“Toledo” ve “Altea XL” ile umdugunu bula-
mayan Uuretici, simdi belki de son kozunu,
en cok otomobil satilan segmentlerden
birinde oynuyor. K¢tk sinifta yer alan
Ibiza, siki rekabette her seyini ortaya koy-
mak zorunda.
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IBIZA'NIN DIREKSIYON SIMIDI VE SANZIMANI OVGUYU
HAK EDIYOR. ANCAK KOKPIT TASARIMI VE MALZEME
KALITESI ICIN AYNI SEYLERI SOYLEMEK ZOR

Tasarim g6z kamastiriyor

Yeni Ibiza’nin kesinlikle en iyi oldugu
konu tasarim. Otomobil, sokakta tim ba-
kiglar tsttine cekmeyi basariyor. Belki
stoplar biraz daha buytik tasarlansaydi
arac¢ daha iyi g6zukurdu. Akici, seksi ve
sportif gértiniim, insanda su araca binip
yola ¢ikayim hissi uyandiriyor. Araca
bindiginizde sert plastik kapl bombos bir
konsolla karsi kargiya kaliyorsunuz. Spor-
tif direksiyon simidi bu durumu kurtar-
maya caligiyor adeta. Fazla bir kumanda
bulunmadigi igin, var olanlara ergonomik
yerlestirilmis denilebilir. On camlar elek-

trikli, arkalar ise manuel. Radyo/CD/MP3
calara ise ayri bir paragraf agmak gereki-
yor maalesef.

Otomobilde en fazla kullandiginiz
butonlar hangileridir? Elektrikli camlar,
klima ve ses sistemi degil mi? Peki size
kontrolti cok zahmetli bir radyo versek alir
miydiniz? Mesela 2 numarall hafizada yer
alan kanaldan 5 numarada yer alan ka-
nala gecmek icin en az 3 butona basma-
niz gerekecegini (direksiyon kumandasi
kullanilirsa. Sistem lizerinden 5 hareket
yapmak gerekli) séylesek. Hangi mantikla

geligtiriimis ¢c6zemedim ama Ibiza’da ke-
yifle radyo dinlemek imkansiz. 1’den 6’ya
kadar hafiza tuslar yerine BMW’lerdeki
iDrive misali bir sistem konmus. Her seyi
bu basmali-gevirmeli saheser tizerinden
yapmaniz gerekiyor. Kisacasi, Seat mu-
hendislerini ayakta alkislyoruz.

Oturma alanlarinda herhangi bir sorun
bulunmayan otomobilin bagaji 292 litre.
Egya gézleri bu sinif igin yeterli. Bu versi-
yonda, hem surtici hem de yolcu koltuk-
larinda yukseklik ayari bulunuyor.

1.2 degil sanki 2.0 litre

Bir arkadasinizi araca bindirin ve kul-
lanmasina izin verin. Daha sonra bu sesin
nasil bir motordan gelebilecegini sorun.
Size 2.0 litre diyecektir, ama ekleyecektir
de: “Ama bu otomobil ydrtiimdyor”. Evet
teshis bu. Eski jenerasyonda da bulunan,
70 HP gt ureten 3 silindirli motordan,
ilk etapta sportif gelen ama kullandikca
sizi yoran bir guirtlttiiye déntigen bir ses
cikiyor. Motorda bir terslik oldugunu, per-
formans yetersizliginden anliyorsunuz.
0’dan 100 km/s’ye 15 saniyede ulagmak
can sikicl. Maksimum hiz da dugtik: 163
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SURUS [ZLENIMI

km/s. Tum bunlara ragmen sehir ici kulla-
niminda fabrika verilerine gére 100 km’de
7.6 litre benzin harcamak da pek iyi degil.
Surus sirasinda tek keyif veren yine di-

reksiyon simidi oluyor. Boyutu iyi, tepkileri
yerinde, tasarimi sportif. Tim dezavan-

tajlari yine direksiyon simidi unutturmaya

cahigiyor.

26.900 YTL
1984 yilindan bu yana uretilen ve Seat
markasinin en ¢ok satan modeli olarak

her zaman énemli bir gérev lstlenen
Ibiza, tasarimiyla birgok kiginin génldnd
calacak. Ancak kalitesiz-sert plastikli ve
cok sade tasarimli kokpit ile kullanimi ¢ok
zahmetli ses sistemine derhal bir care
bulunmasi gerekiyor. Belki bu yénde tim
dlinya basininda c¢ikan elestiriler etkili olur
da, olumsuzluklar makyajla birlikte dtizel-
tilir. Elegance donanimli ve 1.2 benzinli
motorlu yeni Ibiza 26.900 YTL fiyat etiketi-
ne sahip.

MODERN VE
SPORTIF DIS
TASARIM GOZ
OKSUYOR.
BAGAJ 292

LT. FAR
KUMANDALARI
ALMAN USULU.
PLASTIK SERT

www.e-otodergi.com

Seat Ibiza 1.2 Elegance -

Fabrika verileri

1Y/{0] (o] SR 1198 cc, 3 silindirli, 12V, benzinli
SaANZIMAN: ..oiiiiii e 5 ileri manuel
Maks. QUC: ..eeeiiiiiiieiiiee e 70 HP @ 5400 d/d
MakKs. t1OrK: ...oeeeieeiiiiiiieeee e 112 Nm @ 3000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 163 km/s
0-100 KM/S: .ttt 15.0 sn
Boyutlar (uz/gen/ylik):.................... 4052 /1693 / 1455 mm
BOS @GIMlIK ..o 999 kg
Bagaj hacmi:.......cccooiiiiiiiii 292 It
Tuketim (s.ici/s.digi/ort.): ......ccee.. 7.6/4.9/5.9I1t/100 km
Fiyat: e 26.900 YTL

© Dis tasarim, direksiyon simidi, vites gegisleri
@ Glirultdld motor, malzeme kalitesi, radyo kumandasi
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Renault’nun kiiclik MPV’si Modus,
aileye yeni eklenen Grand secenegiyle 4
daha fazla i¢ hacim sunuyor. e

Yazi: Tarlk Akagun
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Avrupa’da MPV akimini bundan yak-
lasik 25 yil 6nce Espace ile baslatan
Renault’un bu siniftaki son temsilcisi
Grand Modus. Dtinya tanitimi 2004 Ce-
nevre Otomobil Fuari’nda yapilan Modus,
2008 yilinda makyajlanirken aileye bir de
uzun sasili versiyon Grand Modus eklendi.
Renault Grand Modus’un llkemizde 1.4
16V 100 HP, 1.5 dCi 85 HP ve 1.6 16V
110 HP motor secenekleri bulunuyor. 1.4
It’lik motor sadece manuel sanzimanla
satilirken, 1.6 It’lik motorsa sadece otoma-
tik sanziman secenegine sahip. 1.5 dCi'da
ise hem manuel veya Quikshift otomatik
sanzimanlardan birini satin alabilmek
mumkdn.

+16 cm

Oncelikle makyaijin etkilerine bir g6z
atalim. Makyajdan énce sevimli géru-
nimduyle ¢izgi filmden ¢ikmis gibi duran
arag, simdi biraz daha erigkin olmus ve
Megane’r animsatan bir én panjur yapi-
sina kavusmus. Ama asil dikkat cekici
olan araca Grand én ismini kazandiran
fazlahga 4034 mm’lik uzunluga sahip

Grand Modus, normal Modus’tan 160 mm
daha uzun. (Bu arada normal Modus da
makyajsiza gére 82 mm daha uzun). Bu
uzunlugun 93 mm’sinin dingil mesafesi
icin kullanilmig olmasi arka koltuklarda
hatir sayilir bir diz mesafesi anlamina
geliyor. ic mekan degiskenlik sihirbazi
olmasa da ileri-geri hareketli koltuklar ve
zemindeki egya goézleri gibi detaylar ise
yarayabilecek seyler. Kisa sasi Modus
kullanmis veya incelemis olanlar bilirler.
Kisa Modus’un da ileri-geri hareket eden
arka koltuk sirasi var. Fakat bu koltuk si-

rasi fazla diz mesafesi istendiginde geriye
itildigi zaman ancak 2 kisiye oturma alani
sunuyordu. (Arka tekerlek davlumbazlari
nedeniyle) Arka siraya 3 kisi oturacag
zamansa diz mesafesinden 6dlin vermek
gerekiyordu. Grand Modus her sekilde
arkada 3 kigilik kapasite sunuyor.

Sanziman performanstan caliyor

Bu huzur kullanim sirasinda da devam
ediyor. 4 ileri otomatik sanzimanin gticten
calmasi ve zaten surtcliyu huzura erdire-
cek cinsten. Saka bir yana bu direksiyon-

dan da kumanda edilebilen bu sanziman
konforlu vites degisimleri yapabilmesiyle
puan alirken, performansi ve motorun ger-
cek gticlint gdsterebilmesini engelliyor.
Kullanim sirasinda en ¢ok dikkat ¢ceken
nokta 4 kademeli Proaktif sanzimanin,
vites degisimlerinde zaman zaman agir
kalmasi. Bu durumu; sanzimanin manu-
el kullanima da olanak saglamasiyla bir
nebze de olsa azaltmak mdmkdn. Yine de
fabrika verilerine gére 12.5 saniye olan
0-100 km/s hizlanma dederi kicuk bir aile
MPV’si i¢cin makul . Yumusak stispansiyon
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sistemi ve yuksek agirlik merkeziyle si-
nifina gére normal sayilabilecek tutunma
Ozellikleri gésteren Modus, hizl virajlarda
biraz yana yatarak ve hafif salinima gire-
rek tedirginlik verebiliyor. Sonugta Modus
kiicuik sinif bir MPV ve kullanim amaci
disina ¢ikmak yersiz bir davranis. Ama
daha iyi yol tutan ktlicik MPV’ler oldugu
da bir gercek, mesela Meriva gibi.

Sonug

Grand Modus MPV sinifina buyuk bir
yenilik getirmese de ic mekan 6zellikle-
riyle kullanicisini rahat ettiren bir model.

1.4 It igin basglangig¢ fiyati 27.900 YTL
olan Grand Modus’un 1.6 It otomatik
versiyonunun (Authentique donanim)

baz fiyatiysa 31.100 YTL. Bu sayfalarda
g6rtlen 1.6 It Dynamique’in baglangic
fiyatiysa 33.300 YTL. Tabi aracimizdaki
acilir tavan, tekno paket ve tavan stil pa-
keti eklendiginde ortaya 39.509 YTL'lik bir
fiyat ¢cikiyor ki bu otomobilin ttim sevimli
yanlarini kapatiyor. Sonug olarak Grand
Modus genis i¢ hacim isteyenler igin iyi bir
secenek, fakat opsiyonel donanimlardan
kacinmak sartiyla.

Renault Grand Modus 1.6 16V Otomatik

Fabrika verileri

1Y/ 0] (o] R 1598 cc, 4 silindir, 16V
Maks. QUC: ...ccoiiiiieiiiieee e 110 HP @ 6000 d/d
MakKs. t1OrK: ....oeeeeeeiiiiiieeee e 151 Nm@ 4250 d/d
MaKS. NIZ: ..o 184 km/s
0-100 KM/S: .ttt 12.5 sn
Boyutlar: ... 4034 /1695 / 1586 mm
BOS @QIMIK: e 1235 kg
Bagaj hacmi:.......ccoooiiiiiiiiiiieeee, 305-410/ 1495 It
Tuketim (s.i¢i, s.dig1, ort.): ............ 10.2/6.1/7.6 1t/100 km
Baz fiyat:......ccccceeernnns 31.100 YTL (1.6 otm Authentique)

© Genis ve kullaniglh i¢ hacim

@ Sanziman 4 ileri, hissiz direksiyon, virajlarda yana yatiyor
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FOTO TEST

Foto test
ilgi goruyor

Tdrkiye’'de ilk kez e-otodergi tarafindan
yayinlanan foto test formati, okuyuculari-
mizdan buytdk ilgi gérmeye devam ediyor.
Bu ayki konugumuz, kuiguik sinifin sevilen
otomobillerinden biri olan Nissan Micra
1.2 Tekna Otm.

TP TER T
J'E‘.‘; "Iq,gi-!?':‘

BOMBELI FARLAR ARACIN BITTIGI
YERI GORMEYi KOLAYLASTIRIYOR

8 KOLLU ALUMINYUM ALASIMLI
JANTLAR TEKNA'YA OZEL

KISA BIR SURE ONCE MAKYAJLANAN MICRA, SEMPATIK TASARIMIYLA
OZELLIKLE KADINLARIN BEGENISINI TOPLUYOR

o A
— e

3719 MM'LIK UZUNLUK, SEHIR
ICINDE KOLAYLIK SAGLIYOR

MAKYAJLA BIRLIKTE MICRA 'NIN
ON PANJUR TASARIMI YENILENDI/

www.e-otodergi.com

RENK ANAHTARI

OLUMLU - IYi
ORTA KARAR
OLUMSUZ - KOTU

1.2 LT'LIK VERSIYONUN
PERFORMANSI DUSUK

O

|:_;_ & -

BER®

STOPLAR KOSELERE DIK
OLARAK YERLESTIRILMIS
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FOTO TEST www.e-otodergi.com

7k )k )

OTOMATIK KLIMANIN S ' OTOMATIK SANZIMAN
EKRANI YANSIMA YAPIYOR [ AKILLIANAHTAR 4 : 1 4 KADEMEL]

SISTEMINDE, y d _
ANAHTAR M wy = Woirexsivon
CEPTEYKEN '- : USTUNDEKI

MOTOR SEMPATIK IC MEKANDA MALZEME VE iSCiLiK [l KUMANDALAR
CALISTIRILIYOR @ KALITESI iYl. ACIK RENK DOSEMELER FERAH [l FONKSIYONEL

_ KOLTUK ARKA
GOSTERGE TABLOSU SIRTLARINDA KOL TUKLAR
GOZ OKSUYOR ' - CEP OLMASI RAKIPLER-
ISLEVSEL DEN KUCUK

ON YOLCU KOLTUGUNUN
ICINDE ESYA GOZU VAR

Nissan Micra 1.2 Tekna Otm.

Motor: ... 1240 cc, 4 silindirli, 16V, benzinli
SaNZIman: ... 4 kademeli otomatik
MaKS. QUG ..eveeeeeiiiiiieeee e 80 HP @ 5200 d/d
Maks. tork:......oueieiiiieiii 110 Nm @ 3600 d/d
MakKs. NIZ: .., 145 km/s

DEPO ve KAPUT 251-371 It
ARKADAKI YOLCULAR /'QER/DEN Tuketim (s.ici/s.disi/ort.): ................ 8.2/5.7/6.6 1t/100 km POZISYONU ARACTA ESYA GOZU

i ACILIYOR Baz fiyat (1.2): .o 22.990 YTL i
NGB AR ARG 2 ¢ Test aracinin fiyati: ..., 31.250 YTL A S VSIS
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Sponsor az, neden?

Kocaeli Rallisi’nden lizerimde par-
kurlardan kalan tozlar, aklimda da
sezonun kendi capimda degerlendirme-
sini yaparak otomobilimle evime dénii-
yordum. Kendi kendime kafamda olugtur-
dugum yorumlar belki de sezon boyunca
ralli severlerin cogu ile ayniydi. Oyle ya,
Serkan Yazici gibi tribtinlere oynamasini
iyi bilen bir pilotu Lassa parkurlara geri
dénddrmdsti. Bunun ne derece dogdru bir
karar oldugu da sezon icinde yapilan ralli-
lerin cogunda da acgik secik ortadaydi. Az
da olsa etaplara gelen seyircilerin azimsa-
namayacak bir kismi Bursal hizli pilot icin
gelmisti.

Serkan Yazici da bu ilgiyi bos ¢evirme-
di, seyircinin oldugu her yerde kendine
6zgu gbze hos gelen pilotajini esirgeme-
di... Peki Serkan Yazici geri ddnmeseydi,
seyirci zevk alarak kimi seyredecekti?
Lassa Rally Team sezonu dért bransta
zaferle noktaladi. Peki Lassa gibi iki ti¢
tane daha zirveye oynayan takim olsaydi,
sezon daha zevkli olmaz miydi?

gurkan@e-otodergi.com

Ekonomik sartlar ytiztinden sponsor
firmalar bu spordan tek tek cekildiler.
Esasinda aysbergin gérlinen ytzu o. “Ce-
kilenler” oldugu kadar “El ¢ektirilenler”
de vardi bu sporda... Spora yeni spon-
sor kazandirmak, daha da ileri gétlirmek
amacinda olmasi gereken bir takim kisiler,
parkurlarda basari kazanmaya ugrasmak-
tan daha ¢ok kendi ceplerini doldurmayi
distinlnce ortalikta firma kalmadi. Su
an spordan cekilen bazi firmalarin i¢inde
motorsporu konugsmanin yasak olduguna,
hatta sponsorluk dosyasi ile kendilerine
gelen yarigcilara “Aman bunun igin gel-
diyseniz, konuya baglamadan bitirelim”
diyen ydneticilere géztimle sahit oldum. O
ylzden sponsor azliginin memleketin eko-
nomik sartlarina baglanildigi kadar bir de
bu yénden bakmakta yarar var.

Sevgiyle kalin...

Glirkan Caglar

,//  7'nci sirada yer aldilar.

y i

WTCC’de sezonun Macau’da ger-
ceklestirilen son yarisinin ardindan
Yvan Muller ve Gabriele Tarquini
Seat’t Markalar Sampiyonu yapti.

Sezon boyunca 3 birincilik ve 5 kez de
podyuma ¢ikma basarisi gésteren Yvan
Muller, kariyerinin ilk sampiyonlugunu
elde etti. FIA WTCC’nin
ddrdunct kez final ev sa- i
hipligini yapan Macau’daki
6,1km.lik 9 etabin iki kez '
gecildigi yarista, ilk ya-
rig sonunda Yvan Muller

tglincu, takim arkadaglari

Jordi Gene ve Gabrie-

le Tarquini ise 6’nci ve

Cok daha mtcadeleli

Seat, WTCC'de cifte sampiyon ol

ve olaylarla dolu ikinci yarista ise, Jordi
Gene yaris disi kalirken hemen arka-
sindaki Gabirele Tarquini de siralamada
gerilerde kaldi. Ancak, Yvan Muller ilk
yaristaki performansini artirarak ikinci
siraya yukselirken, ilk yarista disarida
kalan Rickard Rydell dérdlincu olarak

o .. yarigi tamamladi ve Seat
v o B
bl takimina puanlar kazan-
CIED,

dirdi. Yarig sonunda, Yvan
Muller elde ettigi ikincilik
ile 2008 WTCC Pilotlar
Sampiyonlugu’na ulasan

. isim oldu.

Macau’daki yarigin ardin-
dan Markalar Klasmani’nda
- ise Seat Sport 326 puanla
| sampiyonlugu elde etti.
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Yurek dayanmayan
mucadeleden Hamilton
sampiyon cikti

Formula 1 tarihinde belki hi¢
gorilmemis buyuk heyecana sahne
olan son yaris Brezilya GP’sinin
ardindan Lewis Hamilton sampiyon
olarak sezona nokta koydu.

Sezonun sonuna yaklasildiginda
Felipe Massa ve Lewis Hamilton ara-
sinda gecmeye baslayan sampiyonluk
miicadelesinde son raund Brezilya’da
kosulacakti. Sampiyona genel klas-
maninda birinci durumda olan Lewis
Hamilton’a sampiyonluk icin Massa’nin
galibiyeti halinde ilk beste yarigi bitirmesi
yetecekti. Bu agidan avantaj ibresi her ne
kadar genc ingiliz pilottan yana gériilse de
Formula 1 tarihinde yasanan strprizler ve
takimlarin stratejileri de sonucta belirleyici
bir rol oynacakti. Bu agidan iki pilotun ta-




I Massa podyuma ciktiginda gézleri doluydu
2 I

kim arkadaglari Kimi Raikkonen ve Heiiki
Kovalainen’e de buiytk gérev distyordu.
Renault takiminin son yariglarda podyum-
la yeniden tanisan ispanyol pilotu Fernan-
do Alonso da génltinden gegen sampiyo-
nun Felipe Massa oldugunu séylemisti.
Alonso’nun gegen yil Lewis Hamilton ile
McLaren takiminda uyumlu bir beraberlik
yasamadigi ve aralarinin pek iyi olmadigi
biliniyordu. Bu acidan ispanyol pilotun
Hamilton’a sampiyonluk yolunda ¢elme
takabilecegi gérusu de yaygindi.

Massa 6ndeydi ama arkasinda
sampiyona sekillendi

Yarigin hemen baginda baslayan yag-
mur, muicadelenin gec¢ baslamasina neden
oldu. Lewis Hamilton yarisa yedi puanlik
farki garanti altinda tutmak isteyerek bas-
ladi Ama sekizinci turdan sonra kendini
iyice gosteren yagmur, takimlarin taktik
degisikligine gitmelerine sebep oldu.
Hamilton’'un GP2’den tanidigi Timo Glock
risk alip yarisa kuru lastiklerle devam
edince, sampiyonlugun bir anda Felipe
Massa’ya dogru g6z kirpmasini saglamis
oldu. Gunkdu bu tercih Hamilton’u yarigin
altinci sirasinda birakmisti. Dérdunct
sirada start aldigi mticadeleyi strekli sam-
piyon olmasina yetecek pozisyonda gétu-

| &

s

ren Hamilton bitime iki tur kala Sebastian
Vettel’e gecildi ve altinciliga diismdstu. Bu
sonugla Felipe Massa sampiyon olacakii.
Gecen yil da son yarista sampiyonlugu
Raikkonen’e kaptiran Hamilton icin tarih
acaba yeniden mi tekerrur edecekti?

Once Ferrari, sonra da McLaren
sevincten havalara uctu

Felipe Massa’nin finisi gegcmesiyle sam-
piyonluk kutlamalarina baslayan Ferrari
garajinin bu sevinci sadece birka¢ saniye
stirdu. Bu kutlamayi bitiren ise yine Alman
Timo Glock oldu. Ctinku Toyota pilotunun
aldigi bu risk O’nu ancak bitime kalan son

IYagmurIu pis

tte pilotlar cok zorl

e e i bt

i e

andilar

B et T




| VETTEL VE GLOCK SAMPIYONAYI
BELIRLEYEN PILOTLAR OLDULAR

iki viraja kadar tasiyabilirken, Hamilton’'un  yon pilotu unvanini kazanan 23 yasin- canin yukseldigi sezonun son yarisini 1’in en gen¢ sampiyonu tnvanini Fer-
sampiyonluga ulasmasina engel olamadi.  daki Lewis Hamilton, belki de Formula 1 Fernando ikinci, Kimi Raikkonen ugtin- nandi Alonso’nun da elinden aldi. Damon
Cunku Lewis Hamilton GP2’deki eski ra- tarihinde hi¢ olmadigi kadar ydreklerin cu sirada tamamlayarak podyuma ¢ikti. Hill’'den 12 yil sonra sampiyonluga ulasan
kibini finise iki viraj kala gecmis ve yarisi dayanmadigi bir yarigtan zafere ulasan Sebastien Vettel, Hamilton’in éntinde ilk ingiliz pilot unvanini alan Lewis Hamil-
besinci olarak tamamlamisti. Hamilton’un  isim olmustu. Ferrari’nin Brezilyali pilotu dérduncu olurken, Hamilton’i bir anlamda  ton, Formula 1 tarihinin ilk zenci sampiyo-
son atagiyla sevingten havalara ziplama Massa ise, Formula 1 tarihinin belki de en  son turda sampiyon yapan Glock altinci, nu da oldu. Vodafone McLaren Mercedes
sirasi bu kez McLaren takimina gegmis, dramatik finisinden sonra aracinin igcinde Heikki Kovalainen yedinci ve Jarno Trulli dokuz yil sonra F1 sampiyonu ¢ikarirken,
Ferrari garajinda ise herkes adeta dona g6zyaslarina hakim olamadi. Son alti tura  sekizinci olarak Interlagos’tan puanla ay- Ferrari markalarda 16. kez mutlu sona
kalmisti. Sampiyonanin en geng¢ sampi- girilirken yagmurun bastirmasi ile heye- rildi. Lewis Hamilton, bu zaferiyle Formula ulasarak teselli buldu.
- F1 Brezilya GP’si Pilotlar Sampiyonasi F1 Brezilya GP’si Markalar Sampiyonasi
Sira...Pilot.............c (0] (0] 140 o] | S Zaman Sira...Pilot......cccccoiiiiiiii Puan Sira... Marka..........cccccoevnvvvnnnnnnninnnnnnn. Puan
1o Felipe MASSA.......ccooiie e Ferrari......cooovveeiiiiiiiieeee 15 34:11:345 1........ Lewis HAMILTON .........cccceeneee. 98 1. Ferrar ... 172
2. Fernando ALONSO.........cccoocveeeriinnnes Renault ... +13.298 2........ Felipe MASSA........ccooiiiiiieeeee, 97 2. McLaren-Mercedes.................... 151
T Kimi RAIKKONEN..........cccccoiiiiiiii Ferrari.....cooooiiiie e +16.235 3....... Kimi RAIKKONEN............cccccueee. 75 3. BMW Sauber .........ccoceeiviinneenne 135
4........ Sebastien VETTEL .....coovvvvvvvvvveeeniennnn. Toro Rosso-Ferrari........ccccceeeee..... +38.011  4........ Robert KUBICA............coooeeeee. 75 4. Renault ..., 80
5. Lewis HAMILTON ........cccoceviiiiiineinn McLaren-Mercedes...........c......... +38.907 5........ Fernando ALONSO..................... 61 5. Toyota ... 61
6........ Timo GLOCK .......oeveiiiiieieeeeeeeiee Toyota....ovvieeeeeeee e +44.368 6........ Nick HEIDFELD. ..........ccooviiiiinneen. 60 6........ Toro Rosso-Ferrari........cccccoeeueeee 34
T Heikki KOVALAINEN ........cccocovveiiiinnes McLaren-Mercedes.........ccccccuunn... +55.074 7........ Heikki KOVALAINEN ................... 53 7....... Red Bull-Renault.......................... 29
8........ Jarno TRULLI ... L0 /e c- PP +1:08.433 8. Jarno TRULL worve 31 8........ Williams-Toyota.........ccooeeveiiieennn. 26
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Hirvonen zafer kazansa da Loeb’lin sampiyonlugunu engelleyemedi

Pirelli Scorpion lastikleri ile yarisan
Loeb’in Japonya Rallisi’nde kazandigi
tclnculik kendisini arka arkaya be-
sinci kez sampiyon yapti. Tarihe gecen
bu yeni zafer ayrica Sebastien Loeb ve
kopilotu Daniel Elena’y1 1996’dan 1999’a
kadar dért kez arka arkaya sampiyonluk
kazanmig Tommi Makinen’i de geride bi-
rakarak belki de Duinya Ralli tarihinin en
basarili pilotu olmasini sagladi. Bu sezon
Gronhdlm’ln vedasi ile Ford takiminda
birinci pilot konumuna ylikselen ve sam-
piyona boyunca Loeb’i gegmeye caligan
Mikko Hirvonen Japonya Rallisi’nde birin-

ciligini kazanmasina ragmen, sampiyonlu-
du kaptirdigi Loeb’in ytiziinden buruk bir
mutluluk yasadi. Hirvonen’in takim arka-
dagi Jari Latvala ikinciligi elde ederken,
sampiyon Loeb de podyumu tamamlayan
son isim oldu. Subaru takimindan Chris
Atkinson ev sahibi olduklari ralliden dér-
diincllik ile ayrilirken, Suzuki pilotlan Per
Gunnar Andersson ve Toni Gardemeister
besinci ve altinci olarak takimlarini mem-
nun ettiler. Stobart takiminin genc pilotu
Matthew Wilson yedinci olarak finise ge-
lirken, Petter Solberg de sekizinci sirada
puan barajinin son sirasinda yer alan isim

JAPONYA RALLISI'NDE
FORD PILOTLARI ILK IKI
SIRAYI ELDE ETTILER

oldu. PWRC Klasmaninda ise birinciligi
Mitsubishi Lancer Evo9 ile yarisan Juha
Hanninen kazandi.

Duval’in kazasi heyecan yaratti
Japonya Rallisi’nin ilk gtintintin dérdun-
cl etabinda Stobart takiminin Belgikali
pilotu Francois Duval’in yliksek bir hizda
kaza yaparak yaris disi kaldi. Ford Focus
WRC’sini sag tarafindan bariyerlere car-
parak yol disina ¢ikan Duval’in kopilotu
Patrick Pivato yaralanarak hastaneye
kaldirildi. ilk tetkiklerde bilincinin yerinde
oldugu aciklanan Pivato, kirllan sag kaval

= K
- I Jari Latvala podyumda yer alan ikinci Ford pilotu oldu

Kaza sonrasi Duval’in otomobili
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Scorpion Ralli Lastigi

Scorpion, 2008-2010 yillar arasinda
WRC’nin tek resmi lastik tedarikgisi olan
Pirelli’nin g tip ralli lastiginden biri olarak
basaridan basariya kosuyor. Scorpion,
yeni lastiklerin camurlu ve yumusak ze-
minde oldugu kadar, sert ve zorlu zemin-
lerde de iyi performans gdstermesi gerek-
tigi icin, farkl zeminlere uygun dayanikli-
likta tasarlandi. Kargilastirmali testlerde
hizlanma ve frenleme sirasinda yol
tutusun maksimize edilmesi amaglanarak
asimetrik bir tasarim benimsendi. Lastik
desenleri, lastik dmrtint arttirmak ve da-

Solberg bu sene de Japonya’da mutsuzdu yaniklilk saglamak icin ézel olarak hazir-

landi ve uygun dis derinligi secildi. Lastik

hava basinci kaybini énleyen képugun
2008’de FIA tarafindan yasaklanmasinin
ardindan, Pirelli teknisyenleri Run-flat tek-
kemiginden ve catlayan legen kemiginden nolojisinden yararlanarak dayanikliligin
2 saat stiren bir ameliyat oldu. Operasyon arttinlmasi igin lastigin yapisini gu¢lendir-
sirasinda ic kanama oldugu anlasildi ve diler. Bu nedenle qual destek kisimlarin-
daha sonra bir operasyon daha yapildi. da run-flat teknolojisinden yararlanildi.

ilerleyen glinlerde ic kanamasi atlatilan ve Japonya Rallisi Genel Klasmani gt il

indirilmesi, lastik taban
komadan c¢ikan Patrick Pivato’nun duru- Sira Pilot nair b 1ash

Bu bir ilandir

munun iyiye gittigi acikland yapisini bozmadan 4
unun iyiye gittigi agi I g
03:25:22.90 gergelflt.agnnldL ) 90{
WRC igin hazir- 2'0
Kazandigl basarinin ardindan 2 03:25:08,30 lanan Scorpion, o --\_‘;_ .
Sapporo’da konugan Loeb, besinci Dlinya 03:27:12,40 dayaniklilik, S& §
Sampiyonludu icin start aldiklari yarisin 4.....Chris ATKINSON - Stephane PREVOT Subaru Impreza WRC 06 ....03:28:15,90 performans ve 5} QQ

ardindan bir kez daha hedeflerini tut- Per Gunnar - Jonas ANDERSSON Suzuki SX4 WRC 03:30:45,40 hafiflik acisin- -
turmus olmaktan inanilmaz bir mutluluk 6 03:31:33,60 dan Pirelli’nin -;:;?
duyduklarini ve Japonya’da kazanilan bu 03:32:34,10 Ar-Ge calisma- E ? % .
basarinin Wales Rallisine oldukga rahat g 03:38:03.00 larinin bagarisi- m §

girmelerini saglayacagini séyledi. ’ ni temsil ediyor. =
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Arkas Otomotiv Tiirkiye Ralli
Sampiyonasi’nin son ayaginin yapi-
lacag! Kocaeli Rallisi 6ncesine kadar
sampiyonluk icin iki pilot potada g6-
zukiyordu. Fiat Motorsporlari takiminin
geng yildizi Fatih Kara ve Lassa Rally
Team’in tecrtibeli pilotu Serkan Yazici...
Rallinin toprak etaplarda yapilacak olmasi
her ne kadar Serkan Yazici’yi terazide
daha etkin kilsa da mekanik sporun cilve-
leri Fatih Kara’ya da kariyerinin ilk sampi-
yonluguna ulastirabilirdi. Hafizalarda bir
an 2003 sezonunun son rallisi canlandi. O
sene Ford takiminda WRC otomobille ya-
risan Serkan Yazici, sanzimani kirilip ya-
ris disi kalkinca sampiyonlugu adeta altin
tepside Volkan Isik’a sunmustu. Yazici bu
kez ayni surprizi bir kez daha yasamamak
konusunda oldukga kararliydi.

Mehmet Besler ilk gtinti lider tamamladi
Kocaeli Rallisi’nin baglamasiyla birlikte
Lassa Rally Team pilotlari Mehmet Besler
ve Serkan Yazici ilk iki sirayi ele gecirdi-
ler ve glin boyu gecilen dokuz 6zel etap
boyunca klasmandaki yerlerini korudular.

~| Daghan Unliidogan podyumda y

Eadiige e

S A X o« E = F - &
- :

e~ E

Ugur Soylu Kocaeli Rallisi’nde basarili bir perfo

er alan en iyi S1600 pilotu oldu

Sampiyonluk icin bekle gér taktigi uygula-
maktan bagka ¢aresi olmayan Fatih Kara
da bu plani dahilinde gtinu tgtincu olarak
noktaladi. ik giintin en 6nemi abando-
nesi ise Fiat takiminin diger geng pilotu
Yagiz Avcr’ydi. Guintn Uglincu etabinda
otomobilindeki mekanik sorun dolayisiyla
yarisa devam edemeyen Yagiz Avcl, su-
perally kurali ile ikinci guin start alacakti.
ilk etaplarda otomobilinde debriyaj so-
runu yasayan Burcu Cetinkaya, serviste
sorunu giderildikten sonra hizlanmasina
ragmen Fiesta Cup’da bu yarisi bitirmesi
sampiyon olmasina yetiyordu. Son iki yilin
Bayanlar Sampiyonu olan Burcu Cetinka-
ya, bu sezon ¢itasini daha da yulkselterek
Fiesta Cup’da sampiyonluga dogru emin
adimlarla ytrtyordu.

Serkan Yazici taraftarlariyla
sampiyonlugu kutladi

Rallinin ikinci guntintin ilk 6zel etabi
Ayvazpinar’da lider durumda olan Mehmet
Besler etabin finis noktasini hizla geg-
tikten sonra yokus asagi sag bir virajda
otomobilinin kontrollinti kaybederek takla
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SEYREDENLERE GUZEL GORUNTULER SERGILEDI

atti ve yoldan ¢ikti. Takim arkadasinin
abandonesiyle zirveye yerlesen Serkan
Yazici, kalan etaplarda yarigi bitirmeye
yonelik bir tempo ile finige birinci sirada
gelerek Lassa Rally Team’e ilk, kendisine
ise dérdlinct sampiyonlugu kazandirdi.
Finis podyumunda taraftarlari ile zaferini
kutlayan Serkan Yazici, kapal parkta al-
digi 6zel izinle otomobilini kendi ekseni
etrafinda gevirerek gtizel bir sovla sezona
nokta koydu.

Fatih Kara da Mehmet Besler gibi pod-
yuma veda edenler arasindaydi. Bitime iki
etap kala otomobilinin sag arka tekerlegini
kiran Fatih Kara, yarigi tamamlayamadi.
Kara’nin bu abandonesiyle podyum son
etapta sekillendi. Son etapta Atak yapan
bu yilin flag isimlerinden Ugur Soylu, ge-

nel klasmanda ikinci sirada ralliyi nokta-
layarak, gtizel bir dereceyle sezona veda
etti. Ugur Soylu gibi sezona damga vuran
geng pilotlardan Daghan Unliidogan da
tglincl oldu ve ayni zamanda Super 1600
kupasini kazandi. Ford Fiesta Cup’da ise
birinciligi Berna Aksoy elde ederken, ayni
zamanda Bayanlar Kupasi’ni da kazand.
Lassa Rally Team sezon sonunda kazan-
diklari Turkiye Takimlar, pilotlar, Grup N
ve kopilotlar zaferleri ile 2009 yilina bir
anlamda damgasini vurmus oldu.

Yazici: “Sampiyonlugumu Lassa
miihendislerine adiyorum”

Sezonu sampiyonluk ile kapayan Ser-
kan Yazici, yaris sonrasli yaptigi acikla-
mada “Turkiye Ralli Sampiyonasi’nda iki
sezondur yarismamigtim ve neler yapabi-

lecegimi ben de merak ediyordum. Cunkd
sezon iginde rekabete girecegim diger
arkadaslarin bana nazaran elleri daha si-
caktl. Sezona kétu baglamistim ama bas-
ta takim direktérimiiz Volkan Isik olmak
lizere tim takimimin destegiyle ilerleyen
zamanlarda eski glinlerimdeki kadar olma-
sa da elimden geleni yapmaya calistim.
Her yarig Ustline koyarak biraz daha hiz-
landik. Usttine tecriibemizin de yardimiyla
cok sukur Lassa’yr Turkiye Sampiyonu
yapmayi basardik. Bir Ttirk markasinin iki
sezonda buralara kadar gelmesi benim
acimdan ¢ok gurur verici bir olay. Yarigti-
gimiz bu lastikler %100 bizim malimiz. Biz
de bu mamultiimuzin gelisimine her yaris
daha c¢ok sahit olduk. Ben de bu gelisim
stirecinde bizlerle bikmadan usanmadan
calisan tim muhendislerimize bu sampi-
yonlugumu armagan ediyorum.” seklinde
konustu.

Sira... Pilot / Co Pilot ....cooeeeeeeeeeeeeeeeee,

1. Serkan YAZICI - Egemen Murat ERTUK ...... Mitsubishi Evo 9.................. 1:46:44.2
2 Ugur SOYLU - Fatih INAN..........ccocoeveveneee, Mitsubishi Evo 8.................. 1:49:27.0
S, Daghan UNLUDOGAN - Ahmet Sami CAN .. Fiat Palio..............cccceunn.... 1:49:45.4
4........ Burak CUKUROVA - Aykan ALAKOC ........... Fiat Palio..........cccoevvveiinens 1:50:41.8
ST Sinan PULAT - Tibet CELEPGIL................... Mitsubishi Evo 6.................. 1:53:38.6
6...o.... Serhat OZTEMIR - Unal TEZEL ................... Mitsubishi Evo 7.................. 1:54:41 1
T Adil KUCUKSARI - Afsin BAYDAR................ Renault Clio.........cccverineene 1:58:01.0
8. Berna AKSOY - Belma GELIK ...................... Ford Fiesta ST..........cceeee 2:00:10.1
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Contaldi — Beko Rally Team
Subaru Cin ile anlasti

Cin Ralli Sampiyonasinda, Dlnya markasi endustri-
yel kompresér lreticisi italyan Contaldi ve beyaz esya
ureticisi Beko markalarinin sponsorlugunda, muca-
dele etmekte olan ilk Tirk Ekip, Omer Yetis - Malkog
Yildan ikilisi sezonun son rallisi igin hazirliklarini hiz-
landirdi. Daha 6nce ki yariglara VW Golf IV ile katilan
ekip, 2009 sezonu éncesi Subaru Rally Team China
ile anlasarak Grup N, Sinif 4 Impreza ile Shao wu ral-
lisinde yarigma karari aldi. 5-7 Aralik tarihleri arasinda
Fujian eyaletinde kosulacak olan sampiyonanin son
yarigl ayni zamanda IRC (Intercontinental Rally Chal-
lenge) nin de son yarigl olmasi agisindan 6nem tagi-
makta. Contaldi - Beko Rally Team olarak IRC kaydi
yaptiran ekibin éncelikle amaci tlkelerini en iyi sekilde
temsil ederek 2009 sezonu 6ncesi d6rt ceker otomo-
billerine alismak olacak.

F1’de madalya sistemine geciliyor

Formula 1’in patronu Bernie Ecclestone, 2009 se-
nesinden itibaren madalya sisteminin uygulanmaya
baglayacagini séyledi. F1 ile LG arasindaki teknoloji
ortakigl anlagsmasi nedeniyle Londra’da dtizenlenen
basin toplantisinda konusan Ecclestone, bu 6nerisinin
6numuzdeki FIA Dinya Motorsporlari Konseyi'de onay-
lanacagini umdugunu séyledi. Ecclestone basina yapti-
g1 aciklamada “Bunu hayata gegirecegiz. Tdm takimlar
mutlu. Artik insanlarla sollama konusunu konugmaktan
biktim. Bu énerinin ana nedeni de bu. Mevcut puan sis-
teminde, eger siz liderseniz, ben de ikinciysem, iki puan
icin riske girmem. Ama altin madalya kazanmak istiyor-
saniz, zorundaysaniz, bunu yaparsiniz. Clinku en ¢ok
altin madalya alan dlinya sampiyonu olacak” dedi. Ma-
dalya sistemi, en ¢ok altin madalya toplayan surtctnun
sampiyon olmasini 6ngdéruyor. Distindlen sistem eger
bu sezon uygulansaydi alti yaris kazanan Felipe Massa,
bes birincilikle sezonu tamamlayan Lewis Hamilton’in
6nlnde dinya sampiyonu olacakti.

Sofuoglu Supersport’a
zaferle geri dondu

Supersport sezonunun son yarigi Portekiz’in Porti-
mao pistinde yapildi. Kenan Sofuoglu, Superbike’taki
pek basarili sayilamayacak deneyiminden sonra
Supersport’a geri déner dénmez, ilk yarigini kazan-
may! basardi. Ttirk pilot, btittin sezondur sampiyon
olmaya caligan pilotlarin hepsini ilk denemesinde
zorlanmadan gecerek damall bayragi ilk sirada ge-
¢en surticl oldu. Bu sezonu Supersport’da sampiyon
olarak tamamlayan Andrew Pitt ise 3 saniye geriden
ikinci olurken podyumun son basamagina Joan Las-
corz ¢iktl. 2007°de Supersport Dinya Sampiyonu olan
kenan Sofuodlu, bu sezon sadece son yarista start
almasina ragmen sampiyonada birden fazla yarisa
katilan 22 pilotu geride birakarak puanlamayi 19. si-
rada tamamladi. Oniimiizdeki sene de sampiyon sli-
rdclimuziin Hanspree Tenkate takiminda Supersport
kategorisinde yarigsmasi bekleniyor.



Otokros sampiyonlari Antalya’da belli oldu

Bursa, Ankara ve Antalya yariglariyla finale yikselmeye hak ka-
zanan surtctler, 9 Kasim Pazar gtinu, Akdeniz Universitesi’'ndeki
Diinya Ralli Sampiyonasi 6zel etabinin parkurunda micadele
ettiler. Yarismada 18 sdirticu start almasina ragmen 2 kapi huma-
rasiyla yarisan Alp Seyhan’in aks kesmesi yliztinden sadece 17
yarismaci finig gérdu. TRT3’lin tim yarigi canli yayinladigi Kate-
gori 1 ile baglayan finalde ilk iki sira yerel surtctlere gitti. Serdar
Honamli Palio’su ile 2008 Turkiye Otokros Kategori 1 sampiyonu
olurken, Citroen Saxo’suyla Alp Aslan Taner ikinci, Mecit Akin ise
tglincu oldu. Kategori 2’de Tung¢ Tuncer rahat bir sampiyonluk ka-
zanirken, yarisin en siki cekismesinin yasandigi Kategori 4’te bek-
lendigi gibi Can Celebi 4:20,99 yaparak hem guintn en iyi zamani-
ni elde etti hem de kategorisinde sampiyonlugu kazandi. Kategori
4’te Lancia surtcutisi Cem Acar yarisma aninda kuiguk bir problem
yasasa da, ¢ift kalkigli sistemde eglestigi Y. Emre Zumrut’d geg-
mekte zorlanmadi. Bursali stirticli, Renault Clio’sunda problem
yasayinca beklediginden daha kéti bir zaman yapti.

Loeb F1 koltugunda

Bes kez WRC Sampiyonu olan Sebastien Loeb, ilk
kez Formula 1’de test sdrtsu yapti. Red Bull Racing
F1 direksiyonuna gecen Loeb, Barselona testlerinin ilk
guinu 82 turun sonunda en hizl sekizinci zamana imza
atti. Red Bull Racing’in yaris performansi mihendisi
Daniele Casanova, Loeb’lin F1’de muicadele edebile-
cek kadar hizli oldugunu ifade ederken “Acikgasi bir
surpriz bekliyordum” dedi. Bu arada Loeb, F1’de mtca-
dele edebilecek hiza sahip olmasina ragmen, kariyeri-
nin son déneminde seri degistirmek gibi bir digtincenin
s6zkonusu olmadigini acikladi.

Off-Road sampiyonlari Sile’de belli oldu

Turkiye Off-Road Sampiyonasi’nin yedinci ve son yarigi, istanbul Off-Road Kultibii (iISOFF) tarafin-
dan Sile’de organize edildi. Cumartesi glini gecilen engel ve orman etaplarinin ardindan sampiyona
lideri Erkan Birinci ilk gtinu lider olarak tamamladi. Pazar guinu etaba tekrar ¢ikan ekipler, camur ve su
birikintilerini agsmakta zorlanirken, toplam 18 aracin basladidi yarista ikinci gtin 11 ara¢ devam edebildi.
Son glinde tamamlanan sekiz etabin sonunda genel klasman ve sinif S2 birinciligini elde eden Ekrem
Karadeniz - Atilla Altay ikilisi sampiyonayi da
Uglincu sirada tamamlamayi basardi. Son yari-
sa Sampiyona lideri olarak gelen Erkan Birinci
- Batuhan Altunordu ikilisi yarigin bitimine iki
etap kala yasadigi sorunlar nedeniyle zaman
kaybetse de Sile’de genel klasman ikincisi ol-
may| basardi ve kazandigi puanlarla, Volkan
Gonllalan’in 16,4 puan éntinde 2008 Tirkiye
Off Road Sampiyonasi Genel Klasman Sam-
piyonu oldu. Erkan Birinci, bu sonugla, adina
yanstigr Aroma Off-Road Takiminin da Turkiye
Sampiyonu olmasinda buytk rol oynadi.
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MODIFIYE

Hamann daha cok BMW ve Porcshe
tizerinde yaptigi modifikasyonlarla bi-
linse de, zaman zaman Mercedes lize-
rinde de calismalar yapiyor. Hamann’in
yaptigi son calismaysa Mercedes SLR
McLaren tzerinde. Dlnyanin en ¢ok
bilinen sdper sporcularindan olan SLR
McLaren’i zaten performans yéniinden
kimse tartisamaz. Yapilan gti¢ artirrmin-
dan sonra tam dogal afet halini alan arag
zaten bu ytizden Volcano ismini almig
olsa gerek. Standart olarak 626 HP glc ve
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780 Nm tork tireten SLR’in V8'i, Hamann
teknisyenlerinin elinde 700 HP’lik gtice

ve 3300 d/d’de 830 Nm’lik tork duretir hale
gelmis. Rakiplerini yakacak kadar sicak
olan otomobilin 0-100 km/s hizlanma su-
resiyse 3.6 saniye olarak acgiklaniyor. Ka-
roser Uzerine ekledigi aerodinamik Sl¢timii
yapilmig parcalarla otomobil tizerindeki
kaldirma kuvvetlerini minimize eden Ha-
mann bdylece stabiliteyi de arttirmis.




KLASIK

60

Prestij ve performansi birarada
sunan Jaguar XK serisi, Agustos
ayinda 60 yasina basti. Ayni ruha
sadik kalarak, cesitli tasarim ve tek-
noloji degisiklikleriyle 1948 yilindan
bu yana araliksiz olarak uretilen
Jaguar XK’nin yeni yasi, ingiltere-
Goodwood’da duizenlenen ve yuzler-
ce XK sahibi ile tutkununun katildigi
gorkemli bir organizasyonla kutlandi.
Kutlamada efsane XK 120 modeli
de sergilendi. Jaguar’in, 1948’de az
saylda spor otomobil tiretme kara-
rindan cikan ve ilk tasarimi William
Lyons’a ait olan ilk XK modeli, anah-
tar teslim 1298 Sterlin’e satiimisti.
Aracin 3442 cc’lik 6 silindirli motoru
160 HP gug uretiyordu. O guinler icin
yluksek performans anlamina gelen
bu rakamlar, XK’ya ¢esitli yariglarda
sayisiz basari getirdi. XK, gindmu-
ze gelindiginde ise, konfor ve pres-
tijden taviz vermeden, 416 HP gti¢
treten 4.2 litrelik V8 motoru bulunan
ve 0’dan 100 km/s’ye sadece 4.9
saniyede ulagsan XKR versiyonuyla
performansta gelinen son noktayi
temsil ediyor.
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