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MAKYAIJLI MERCEDES-BENZ SL FIAT BRAVO 1.4 16V T-JET 150 HP
TOYOTA LAND CRUISER 4.5 D-4D V8 MINI COOPER S CLUBMAN OTM.

M KARSILASTIRMA:
/=== FORD FOCUS SEDAN 1.6 TDCI
~ " " s OPEL ASTRA SEDAN 1.3 CDTI
~ CITROEN C4 SEDAN 1.6 HDI




Turkiye'nin ilk ucretsiz elektronik otomobil dergisi

Su an “Turkiye’nin ilk Ucretsiz elektro-
nik otomobil dergisini”’ bilgisayariniza
indirmis ve okumaya baslamis bulunu-
yorsunuz. Oncelikle gbstermis oldugunuz
ilgiden dolay! size tesekkur ederiz. Umariz
hem web sitemizden hem de aylik dergi
formatinda yine bu adreste bulabileceginiz
“e-otodergi’den memnun kalirsiniz.

Bazi gelismis Avrupa ulkelerinde ve 6zel-
likle de ABD’de rastladigimiz bu elektronik
gazetecilik 6rnegi, okuyuculara ulkemizde
ilk kez sunuluyor. Bu dergi, sadece elek-
tronik ortamda yayimlanacagi icin, rahat
okunmasi amaciyla basili dergilerden farkli
bir tasarima ve yazi boyutuna sahip. Bu da
beraberinde kolay okunabilirligi getiriyor.

“‘e-otodergi’nin bayiye gidip parayla
satin aldiginiz dergilerden eksik kalan bir
yonu yok. Testler, haberler, surus izlenim-
leri gibi konular buyuk bir titizlikle yazilyor.
Zaten bu satirlarin yazarlar olan kisiler de
koklu otomobil dergiciligi tecrubesine sa-
hipler. Ote yandan, “e-otodergi” formatinin
siz okuyucularimiza sayisiz avantaji var.
Birincisi ve belki de sizin i¢in en bnem-

emre@e-otodergi.com

lisi “Ucretsiz” olmasi. “e-otodergi’yi her
ay takip etmeniz ve isterseniz argivlemeniz
icin, internete baglanmak disinda ekstra
hicbir sey yapmayacaksiniz. Ikinci avantaj
olarak “bulunabilirlik” gosterilebilir. Yani “e-
otodergi”yi dunyanin her yerinde okuyabi-
leceksiniz. Ister is seyahati ya da tatil nede-
niyle yurtdisinda olun, ister askerde, ister
gazete bayiine uzak bir yerde olun, siz ve
internet neredeyse, “e-otodergi” de birkac
“tik” 6tenizde. Hem de tukenmesi, bayide
bulamamaniz gibi bir risk de yok. Biz her
zaman buradayiz. Ugcluncu avantaj olarak
arsivieme kolayligini sayabiliriz. Bu daha
ilk sayimiz. Belki simdi degil ama, onlarca,
yuzlerce sayimiz yayimlanmis oldugunda
bu avantajin degerini anlayacaksiniz. Yil-
lar boyunca biriktireceginiz “e-otodergi”,
sadece bir hafiza karti kadar yer kaplaya-
cak. Yani evde yer kalmamasi ya da sayfa-
larin sararip bozulmasi yuzunden eskiciye
kiloyla satmak zorunda kalmayacaksiniz.
Kisacas!i “e-otodergi” yer kaplamayacak
ve hep ilk gunku gibi yepyeni kalacak. Bir
baska avantajini “cevreye zararsiz olmasi”
olarak aciklayabiliriz. Bankalarin, muste-
rilerini kredi karti ekstresini sadece e-mail

olarak alip gevreye zarar vermemeye tes-
vik ettigi ve bunun i¢in parapuan, bonus vb.
cezbedici promosyonlar sundugu; telefon
sirketlerinin abonelerini ayni yontemi tercih
etmeleri halinde ayda onlarca dakika beda-
va gorusmeyle ddullendirdigi bir dbnemde,
“‘e-otodergi’nin yayimlanmasi igin hicbir
agac kesilmiyor, murekkep kullaniimiyor,
matbaa atigi ¢ikmiyor, dogaya zararli po-
setler ve dagitimi icin egzoz emisyonu
yuksek kamyonlar kullaniimiyor. Ama ille
de bazi sayfalari dosyalamak, elinize alip
okumak ya da bir arkadasiniza gostermek
istiyorsaniz onun da caresi var. Istediginiz
sayfanin cikigini, sadece bir “tik’la yazici-
nizdan alabilirsiniz. Tum bu avantajlarin
yani sira, bu derginin yayimlandigi web si-
temizin Turkiye’nin en kapsamli ve en sik
guncellenen otomobil haber portali oldugu
da vurgulamak istiyoruz. “e-otodergi” gibi
ilkleri, hep bu sitede bulacaksiniz. En hizl,
ciddi, tarafsiz ve dzgur otomobil haberlerini
buradan alacaksiniz.

Her ay “e-otodergi’nin yeni sayisi, uc-

retsiz olarak “www.e-otodergi.com” adre-
sinde olacak. Keyifli okumalar...

tarik@e-otodergi.com
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Peugeot'dan tiim eski hayallerinizi silecek, yepyeni ve cok dzel bir Kombi Yan: Yeni Peugeot Partner Tepee!

Modiiler kullamim : Tek tek yaurilabilen, katlanabilen ve gikanlabilen, bagimsiz li¢ arka koltuk = Genis ic alan
sayesinde Szgir kullanim
Siiriis konforu : Cift balgeli otomatik klima = Otomatik yanan farlar « Yagmur sensérlii otomatik

silecekler * Direksiyondan kumandal radyo-CD-MP3 calar * Bluetooth Telefon Kiti + 1.6 HDi
motor segenekleri « Yiikseklik, derinlik ayarli deri direksiyon simidi
Giivenlik : ABS = REF = AFU « ESP « ASR. « Hill holder * 4 hava yast

Hemen bir Peugeot bayiine gelin, Yeni Peugeot Partner Tepee'yi test edin.

Prartner Tepee ﬂ

PEUGEOT

Yukanda sunulan ekipmanlar versiyona gbro degigiklik pSsverebilir, o
PEUGEOT vavsive ees: 1O TAL Peugeat Migteri lligkileri (0216) 579 94 44 ASSISTANCE (0212) 292 16 26 PEUGEOT FINANS
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3 Veni.oyuncu

denlldlglnde akla ilk gelen hatc-
C -I|ftback karoserli konforlu ve sik bir
inif otomobil oluyor. Fakat artik bu tanim
gecerligini yitirdi. Cunku Renault 61. Cannes
ilm Festivali’nde seri Uretim versiyonu Laguna
1 Coupe’yi tanitti. Laguna Coupe, yeni liftback
Laguna’ya gore daha kisa, daha basik ve yola
~daha saglam basan bir ifadeye sahip. Laguna
Coupe’de, tanitimi Laguna GT’de yapilmig olan
dort tekerlegi birden ydnlendiren direksiyon sis-
temi kullanilacak. Kapsamli teknik verileri bu
sonbaharda duzenlenecek Paris Otomobil Fuari
zamani aciklanacak Renault Laguna Coupe’de
biri benzinli digeri dizel olmak Uzere iki adet V6
motor secenegi var. Nissan 350Z’den alinan 3.5
litrelik V6 motor 240 HP gug ve 330 Nm tork Ure-
tirken, 3.0 dCi turbodizel V6; 235 HP gug ve 450
Nm torku surucune sunacak. Her iki motorda AJO
kodlu 6 ileri otomatik sanzimanla kombine edile-
cek Bu motorlarin Laguna Coupe’ye 7.0 saniye-
: :_nu?raitlnda 0-100 km/s degerleri kazandiracagi
i “ediliyor. Laguna Coupe’de 2.0 litrelik ben-
%e dizel secenekleri de gundeme gelecek.



Kia cee’d satisa sunuldu

Yaklasik bir yildan beri gelmesi beklenen Kia cee’d, 31.790 YTL’den baglayan fi-
yatlarla satisa sunuldu. cee’d, Turkiye’'de 1.6 It 90 ve 115 HP’lik iki farkl turbodizel
motor secenegiyle satiliyor. Otomobilin 3 ve 5 kapili iki hatchback karoseri bulunuyor.
5 yil/100.000 km mekanik ve 10 yil kaporta garantisiyle satilan cee’d’de ABS, EBD,
suruicu-yolcu-yan ve perde havayastiklari, klima, radyo-CD-MP3 calarli muzik sistemi,
iPod-USB ve Aux girisi ve yol bilgisayari gibi donanimlar standart olarak sunuluyor.

Lastik sektorunde
veni Amerikali
Anadolu Grubu’nun lokomotif girketi
Celik Motor, Amerika’nin Unlu lastik
markasi Cooper Tire’in distributorlugunu
aldi. 1914 yilinda Ohio’da M&M Manu-
facturing adiyla kurulan firma, 1946’da
Cooper Tire & Rubber Company ismini
aldi. 10 ulkeye yayilmis 67 noktada,
13 binden fazla ¢alisani bulunan Co-
oper Tire, 155’ten fazla Ulkede satis
gerceklestiriyor. Cooper Tire, Kuzey
Amerika’nin 4. ve dunyanin 9. buyuk
lastik firmasi. Zeon serisi ile performans
lastiklerinde, Discoverer serisi ile 4x4
lastiklerinde dne ¢ikan marka, yilda 45
milyondan fazla lastik Uretimi gercek-
lestiriyor. Marka, ayrica motorsporlarina
verdigi destekle de dikkat ¢ekiyor.
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Prof. Or. H. Ertugrul Arslan

Peugeot 407’ye hafif makyaj

2004 Cenevre Otomobil Fuari’nda tanitilan Peugeot’nun orta siniftaki temsilcisi 407, -
2008 icin makyajlandi. Sedan ve station wagon olmak Uzere iki karoser seceneginde DEVRIM YAH_AMGAK
uygulanan bu makyaj sonrasinda Peugeot 407°nin eli, tamamen yenilenen rakipleri . TEHHULWHERE
Laguna ve C5 gibi otomobillerin karsisinda biraz daha iyilesmis oldu. Cok hafif olarak S 1 GEEGEEE UZANIN.
tanimlanabilecek bu makyajla birlikte 407, yeni bir bn panjura ve stoplara kavustu. Bu-
nun disinda klima ve telematik sisteminde de iyilestirmeler yapilmis. Teknik olaraksa
136 HP olan 2.0 HDi'in guctu 140 HP’ye ¢ikartiimis.

= Biiriig agist 360 derece olan ofomobiller

+ Hidrojenii siiper arabalar

= Diirt tekerlekli keyif kubbeler

= Ferrarfden ya da Porsche'dan daha gabuk
hizlamabilen elekirikli

yiikselebilen ve saatte 640 kilometre
gidebilen dirt tekerfekli saheserler

-
;a%mrm veis
ge

= Otomotiv katki Urunleri sektdorunde faali-
_ yet gbosteren Double-up, dnemli bir sosyal
- sorumluluk kampanyasi baslatti. Sirket,

& oto sanayi sitelerinde calisan yedi kalfanin
beyaz esya, ev egyasi, mobilya, gelinlik,
damatlik, yuzuk gibi tum ihtiyaglarini hedi-
ye etmenin yani sira; ¢iftlerin dugununt ve
bes yildizl bir otelde balayi organizasyo-
nunu da gergeklestiriyor. Ilk dugun, Mayis
ayinda gerceklestirildi.

« Dleniz seviyesinden 8000 meire F
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Audi A3 TDI'da zirve:
clubsport quattro

Turbodizel teknolojisine gonul veren
markalar arasinda Audi ayri bir yere sa-
hip. Kisa bir sure dnce V12 TDI motorlu
super spor R8’i tanitan Alman uretici bu
kez, 2.0 TDI motorlu A3’le neler yapabi-
lecegini gosterdi. Avusturya’da 27. kez
duzenlenen Lake Worther Tour (Worther
Golu Turu) icin sov amagh hazirlanan A3
TDI clubsport quattro Concept hem gorsel
hem de teknik anlamda son derece etki-
leyici. Standart bir A3’e gore daha basik
bir gorunume sahip clubsport quattro’nun
uzunlugu 4254 mm, genisligi 1825 mm,
yuksekliyse 1385 mm. Adeta bir DTM
otomobili havasinda olan A3 TDI clubs-
port quattro’da genigletilmis camurluklar,
buyuk arka spoyler ve dev egzoz cikiglari
kendilerine baktiran detaylar.

Otomobilin 2.0 litrelik TDI motoru 224
HP gug¢ ve 450 Nm tork uretiyor. 0-100
km/s hizlanmasini 6.6 saniyede tamamla-
yan A3 TDI clubsport quattro’nun maksi-
mum hiziysa 240 km/s. Surekli dort teker-
lekten ¢ekigli otomobilin suspansiyon ve
fren sistemi de artan guce uygun sekilde
gelistirilmig. Onlerde McPherson, arkada
4 kollu bagimsiz suispansiyon sisteminin
uygulandigi A3 TDI clubsport quattro’nun
frenleri 6 pistonlu kaliperlere ve seramik
disklere sahip.




Yeni Renault Kangoo tanitildi

Renault’yu hafif ticari ara¢ sinifinda
temsil eden yeni Kangoo Turkiye’'de sa-
tisa sunuldu. Simdilik sadece turbodizel
motor secenegiyle ve 25.240 YTL’lik bas-
langi¢ fiyatiyla (Express kapal kasa, baz
donanim) satilan yeni Renault Kangoo’'da
1.5 dCi’in 70 HP, 85 HP ve 105 HP gu-
cundeki versiyonlari bulunuyor. Yeni
Renault Kangoo’nun Multix ve Express
olmak tizere iki versiyon mevcut. Bunlar-
dan Multix binek kullanima hizmet edecek
sekilde, Express ise ticari kullanima hiz-

met edecek sekilde tasarlanmig. Kangoo
Express’te 1.5 dCi 70 HP ve 85 HP’lik
motor segenekleri sunulurken, Kangoo
Multix’'te 1.5 dCi 85 HP ve 105 HP’lik mo-
torlar bulunuyor.Yeni Kangoo Express’te
Confort ve Grand Confort olmak tizere iki
donanim seviyesi var. Kangoo Express
Confort’ta suruicu havayastigi, surucu
arkasinda koruma barlari, yan koruma
barlari, 180 derece acilir asimetrik arka
kapilar, manuel yan aynalar, hidrolik direk-
siyon gibi donanimlar standart.

Cam tavanh Qashqai satista

55.990 YTL'lik fiyatla satiliyor. Nissan
Qashqgai’ nin Tekna Executive versiyo-
nunda ABS, ESP, TCS, 6n, yan ve per-
de hava yastiklari, deri dogseme, Isitmall
on koltuklar, Cruise Control, Bluetooth,
cift bolgeli otomatik klima, katlanabilir
yan aynalar gibi donanimlar bulunuyor.

Turkiye’ de “Asi Sehirli” sloganiyla pa-
zarlanan Nissan’ in kompakt crossover’l
Qashqai’de artik panoramik cam tavan
seceneqi sunuluyor. Tekna Executive
donanim seviyesindeki Nissan Qashqgai’
nin panoramik cam tavanl versiyonu
1.6 litre motorlu ve dnden ¢ekigli olarak

Ford Otosan’a cevre odulu

Ford Otosan, hibrid teknolojili Transit projesin-
de ikinci fazin tamamlandigini agikladi. Transit
Hibrid, seri Uretime gecildiginde Ford Otosan’in
ilk yerli hibrid araci olacak. Ford Otosan Genel
Mudur Bagyardimcisi Ufuk Guglu, TUBITAK ve
ITU ile 2005 yilinda baslattiklari projenin “Sanayi
- Universite - Arastirma Merkezleri Igbirligi” te-
mellerine oturtuldugunu ifade etti. Guclu, “Avrupa
Birligi Cevre Odulu” Turkiye programinda, proje-
nin birinci faziyla buyuk ddule layik gorulduklerini
ve buyuk gurur duyduklarini da agikladi.
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Honda CEQO’su Takeo Fukui, dunya capinda daha ¢ok sayida insanin daha temiz bir
surus teknolojisi kullanir hale gelmesini saglayacak ve dunya ¢apinda otomobil emis-
yonlarinda kayda deger dususlere yol acacak yeni bir hibrid modeli piyasaya surmeye
hazirlandiklarini belirtti. Honda, yeni hibrid model ile birlikte CR-Z bazl spor bir hibrid
modeli, Civic Hybrid ve Jazz Hybrid modellerini de piyasaya surerek, hibrid otomobil
satiglarini daha da hizlandiracak. Bu dort model Uzerinden Honda, yillik hibrid otomobil
satisini 500 bin adede ulastirmayi hedefliyor.

Yeni Accord satisa sunuldu

Honda’yi orta sinifta temsil eden Accord’un tamamen yenilenen 8. jenerasyonu
69.500YTL’den baglayan fiyatla Haziran 2008’de satiga sunuldu. Baglangic fiyati
69.500 YTL olan yeni Honda
Accord; 1997 cc’lik, siral 4 silin-
dirli SOHC i-VTEC motora sahip.
6300 d/d’de 156 HP gug, 4300

d/d’de 192 Nm tork Ureten bu CEVREYE SAYGI SANATA DONUSTUGUNDE.

i
: . . Simdi hem gevreye hem yola duyarl bir olomaobil lastigi var: Pirelli *Cinturato™". - J =
motor 5 ileri otomatik sanziman- Yilksek kilom jc:-vzr‘lor"'ruarusma‘s-ahlp olan bu lastik arverji c,nbmab'a
|a kombine ed||m|§ Maksimum tasamufy inde yakit tOketimini disrirken, ¢ we zararh gazlann

k havanin daha temiz olmasmna katkeda bulunur.

212 km/s’ye cikan yeni Honda Glink i korumak bizim dogamazda var. l=-
. IRELLI}

Accord, 0-100 km/s hizlanmasini s I el [ﬂ DAHA FAZLA mhe e
11.0 saniyede tamamhyor. LG EFFIGIENT _] el ool KONTROLS{Z GUG, 60 DEGILDIR.
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Hollywood’a gitmek Uzere bavulumu hazirladim, yeni
bir yildizla tanismak; ti¢ gun boyunca onunla gezmek
Uzere yola ciktim. Peki kim mi bu yildiz? Makyajli
Mercedes-Benz SL Serisi ve AMG versiyonlari!

TEMMUZ 2008
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Amerika Birlesik Devletleri’ne gi-
denler bilirler; siki giivenlik tedbirleri,
daha siz kendi havaalaninizdayken
baslar. ABD’ye girerken gumruk polisinin
sozlusunden gecmek de ayri bir maharet
ister. Mercedes-Benz Turkiye’'nin davetlisi
olarak, Los Angeles’a gittim ve gumruk
polisinin s6zlu sinavi bagladi. Kimsin, ne-
sin, nerede-kac gun kalacaksin fasl bit-
tikten sonra bomba soru geldi: Bir Alman
markasi olan Mercedes-Benz, neden yeni
bir otomobilini Hollywood’da tanitiyor?

Ne yalan sbyleyeyim; soru ¢alismadigim
yerden ¢cikmisti. Ama hazircevaphgim

=

imdadima yetisti: “Bu otomobil bir Mer-
cedes-Benz, yani bir yildiz, o yuzden
Hollywood’u tercih etmiglerdir herhalde.”

Isin sakasi bir yana, sorunun dogru
yaniti satis rakamlarinda gizli aslinda.
Mercedes-Benz, urettigi her iki otomobil-
den birini ABD pazarinda satiyor. Yani bu
modelin satiginin yuzde 50’si burada ger-
ceklesiyor. Bize de daha fazla agiklama
yapmaya gerek kalmiyor.

Ocak ayinda tanitilmigti
Bu yilin Ocak ayinda makyajlanan ve
sinirl sayida gazeteciye (aralarinda ben

de vardim) Stuttgart’taki bir fotograf stud-
yosunda gizlice gosterilen ve bir sureli-
gine haber yasagi konulan SL, ABD’deki
surus izlenimimizin ardindan, Mayis
ayinda ulkemizde de satisa sunuldu. Oto-
mobilin tum model yelpazesi siparis edi-
lebiliyor ve anahtar teslim fiyatlar 165.00
Euro’dan bagliyor.

Hatirlanacagi gibi Mercedes-Benz SL
Serisi, yeni jenerasyonuna 2001 yilinda
kavusmustu. 2006 ilkbaharinda bir kez
makyajlanan otomobil, bdylece yeni jene-
rasyondan onceki ikinci ve son makyajini

W= B TrimEeT

gormus oldu. Otomobile dnden bakinca,
sanki yeni jenerasyonmus hissine ka-
pihyorsunuz. 1954 model Gullwing’den
esinlenilen 6n tasarim, ilk kez SLK’da kul-
lanilan “Powerdome” adll kaput Ustundeki
cikintilarla birlesince agresif bir gorunum
olusturuyor. SL’in yeni farlari CLS mode-
lini animsatiyor. Aracin daha genis boyut-
lari ise, yere daha saglam bastigi izlenimi
veriyor. One oranla daha az degisiklik
barindiran arka tasarimin yenilikleri ise,
yeni tampon tasarimi ve eskiden sadece
AMG versiyonlarinda kullanilan bugulu
stop lambalari.



iLK SURUS

Bircok yeni teknolojiye sahip

Surus, konfor ve tasarimi olumlu yonde
etkileyen degisiklikler arasinda 7G-TRO-
NIC sanziman, “Powerdome” gibi yine ilk
kez SLK’da kullanilan “Airscarf” sistemi,
Logic7 surround ses sistemi, Intelligent
Light System (Akilli Aydinlatma Sistemi)
ve Direct Steer System (Direkt Direksiyon

Sistemi) sayilabilir. Mucizevi bir bulus
olan Airscarf, insana bunu neden daha
once bulmadilar dedirtiyor. Sistem igleyis
olarak son derece basit: Koltuk baglikla-
rinin icine yerlestirilmis olan fanlar, ense-
nize sicak ufluyor. Bu sayede aracin ustu
acik seyahat etseniz bile boynunuz tutul-
muyor. Son derece gelismis bir ses siste-

mi olan Logic7 araciligiyla da, yine aracin
Ustu acikken yaptiginiz yolculuklarda kali-
teli bir bicimde muzik dinleyebiliyorsunuz.
Akilli Aydinlatma Sistemi, dzellikle gece
kullaniminda Ustunlugunu ortaya koyuyor.
Geleneksel sistemlerden ¢ok daha genis
ve net bir gorus saglayan sistem, ayrica
donusglerde viraj icini aydinlatarak guvenli-

www.e-otodergi.com

@i arttiriyor. Direkt Direksiyon Sistemi ise,
degisken direksiyon disli orani sayesinde
her hizda maksimum kontrol ve etkin yon-
lendirme sagliyor.

Amerikalilar buyuk sever

ABD’de SL 500 ve yukarisindaki mo-
deller ragbet gorurken, Avrupali otomobil-
severlerin bir numaral tercihi SL 350. Se-
rinin giris modeli olan SL 280°de 231 HP
ve 300 Nm tork ureten 3.5 V6 motor bu-
lunuyor. Avrupalilarin favorisi SL 350°deki
3.5 litrelik V6 ise 316 HP ve 360 Nm tork
uretiyor. 5.5 litrelik V8 motorla donatilan
SL 500’Un maksimum guctu 388 HP, mak-
simum torku ise 530 Nm. 5.5 It V12 cift
turbolu SL 600°de bu degerler 517 HP ve
830 Nm.

ON TASARIMINDA
KOKLU BIR
DEGISIMIN YASANDIGI
OTOMOBILIN ARKA
BOLUMUNDE COK
RADIKAL BIR

FARKLILIK
BULUNMUYOR.
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LPG doniisiim kiti Chevrolet’den,

Gelelim AMG’lere ya da 4.0 saniyelik degere sahip Ferrari LPG EkonomiSini yasamak SiZden!

Surus izlenimimiz sirasinda, ABD’deki F430’a ne kadar yakin degil mi?
kati trafik kurallari ve hiz limitleri nede-
niyle pek de tadina varamadigimiz AMG Mercedes-Benz SL, yarim asirdir
modelleri 63 ve 65 adlarini tasiyor. SL 63  yollarda olan, bes jenerasyona ulasan,
AMG’de 6.2 litrelik V8 motor bulunuyor. motorsporlarinda basarilar elde etmis,
4.6 saniyede 0’dan 100 km/s hiza ulagan eski modellerinin bircogu klasik olarak
ve maksimum 250 km/s’yle sinirlandiril- muzelerde sergilenen, rakipler tarafindan
mig olan otomobil, 525 HP’ye ve 630 Nm ornek alinan, tasarimcilara ilham vermis
torka sahip. Tam bir superspor diyebile- bir ikon. Bu ikon, Mercedes-Benz Tasarim
cegimiz SL 65 AMG ise 6.0 litrelik V12 Baskani Prof. Dr. Peter Pfeiffer ve ekibi
motoruyla 612 HP ve tam 1000 Nm tork tarafindan basariyla devam ettiriliyor. Su-

(2000-4000 d/d’de) Uretiyor. Bunun sonu-  rus izlenimi yazimi bitirip, tam da bu nok-
cunda da 0-100 km/s hizlanmaniz, 2045 tada, Santa Monica’daki muhtesem okya-
kg’lik bos agirliga ragmen sadece 4.2 sa-  nus manzaral otelimizde birlikte kahvalti
niye suruiyor. 0’dan 100 km/s’ye 3.8 sani-  etme sansini elde ettigim Peter Pfeiffer
yede hizlanan 626 HP’lik SLR McLaren’e roportajina gegmek istiyorum.

- Mercedes-Benz SL 65 AMG

Fabrika verileri

AveoSedan22300VTL'  LacettiSedan25.240VTL"

1Y/ (0] (o] (A 5980 cc, V12, cift turbo, benzinli .z
Maks. QUC ... 612 HP — 4800 d/d et : o
Maks. torK......ccoeeevveeiiiiieeeeee, 1000 Nm — 2000-4000 d/d ::k-t i?::nu:s"i:gllagn e :mrn n:::m Lr-'msldunus:;neln Em.:f: m:-clalll:;ri:-;E i?‘"“"ﬂ";.fﬂﬂ“mﬂ"‘ :l:ﬂ dﬂ:nf,"m:ﬂ
Maks. NIZ ... 250 km/s (sinirlandiriimig) ot el bbbt e Y8 gz hach
0-100 KM/ 4.2 sn . T
Boyutlar ... 4565/1825/1300 mm

BOS QQIMIK...eeeeeeee e 2045 kg o chevrolet com.r GET REAL *
Baga) haCmi......ccooe e 235-340 It : e -

Tuketim (S. igi, 5. Disi, ortalama) .23.4/10.4/15.1 1t/100 km i ek S
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© Gug, konfor, tasarim, prestij, strus zevki
@ Sinirlandiriimis hiz, ABD’deki kati trafik kurallari
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“‘Degisim
kacinilmazdir»

Makyajli SL’in test
organizasyonunda Santa Monica’da
biraraya geldigimiz Mercedes-Benz
Tasarim Baskani Prof. Peter Pfeiffer
ile hem SL hem de Mercedes-
Benz’in yeni modelleri Uizerine
konustuk.

Yazl: Emre Anamur

Istanbul-Frankfurt ve Frankfurt-Los
Angeles ucuslarinin ardindan bir gun
ve gece geride kalmig ve uzerimden
jetlag’i atmig gibiydim. “Gibiydim” de-
memin nedeni ise, daha kahvaltl bufesi
aciimadan kahvaltiya inmis olmam ve
kendimi kahvalti hazirliklarina katilacak
bir otel personeliymis gibi hissetmem.
Neyse ki yalniz degilim. Anlasilan, Mer-
cedes-Benz Tasarim Bagkani Prof. Peter
Pfeiffer’i de uyku tutmamis. Cenevre Oto-
mobil Fuari’ndan ayaginin tozuyla gelmis
ve o da jetlag’i atlatmakta zorluk ¢ektigini
soyluyor ve ekliyor: “Atlatmasam daha iyi
olacak galiba ¢unku iki gun sonra donu-
yorum”. Birlikte kahvalti masasina oturu-
yoruz ve hemen bir gorevli gelip, bizim

icin servis aclyor ve kahve hazirlamaya
gidiyor.

- Mercedes-Benz, yeni modellerinde gec-
mis ile gelecegi harmanlama yoluna mi
gidiyor? Yoksa Gullwing’i andiran én ylze
sahip SL’i baska tarli mi acikliyorsunuz?
Bu dediginizde dogruluk payi var elbet-
te. Ama yuzde yuz gecerli de diyemem.
Bazi modellerin bazi tasarim unsurlari i¢in
gecerli bir durum bu. SL’in 6n 1zgarasinda
yatay bicimde kullandigimiz citayi teke
indirmemiz, ®nemli dicude Gullwing hava-
sI yaratti. Ancak otomobile yandan ya da
arkadan baktiginizda Gullwing’den eser
yok. Yeni bir model yaratirken, marka tari-
himizde dne ¢ikan tasarim unsurlarindan

Prof. Peter Pfeiffer

yararlanmak hosuma gidiyor ve agikgasi
bunu da dogru buluyorum. Cunku tasa-
rimda sureklilik Gnemlidir. Belirli bir marka
dili vardir ve bu caga adapte edilir. Asla
tamamen degistiriimemelidir. Ama degi-
sim de kacinilmazdir. Bu nedenle, Uretilen
her yeni model, gecmisle uyum iginde
ama gunu yakalar bicimde olmaldir.

- Makyajli SL’i tasarlarken neleri 6ne cikar-
mak istediniz ve bunun i¢in ne yaptiniz?
Markamiz icgin, diger markalarda da
oldugu gibi 6n tasarim, yani otomobilin
yuzi ¢ok dnemlidir. Oncelikle nasil bir
yuze sahip olmasi gerektigini belirledik ve
radikal bir karar alarak ¢ift fardan vazgec-
tik. Yeni ve begenilen far tasarimimizi bi-

raz degistirerek kullandik. Bu yeni farlarin
otomobile daha sportif bir hava verdigini
dusunuyorum. Ote yandan on 1zgaradaki
yatay citayi teke indirerek ¢cok daha akici
bir gorunum yakaladigimiza inaniyorum.
SL’in, hem konfor hem de spor surus su-
nan bir ara¢ olmasi, onu safkan bir spor
otomobil olarak dusunmemizi engelliyor.
Bu nedenle, sportif 6gelerin yani sira
prestij ve konfora buyuk dnem verdik.
Genigligi arttirmamiz, ic mekani daha da
ferahlatti. Azalan yukseklik ve kaput Us-
tundeki “Powerdome” ise, araci yere daha
saglam basan bir yapiya burundurdu.

- Yeni C Serisi’ne tepkiler ne yénde? Iki
farkli 6n tasarimdan hangisi daha ¢ok
tercih ediliyor?

Yeni C Serisi, sinifinin en sportif tasa-
rimh modeli olmasinin yaninda, barindir-
digli donanim ve yeni teknolojiler saye-
sinde de ¢ok begenildi ve su ana kadar
tahmin ettigimizden bile daha ¢ok satiimis
durumda. Otomobilin iki farkli ®n tasarima
sahip olmasi, tuketiciler icin dGnemli bir
yenilik. Su an yildizi 1zgaraya entegre etti-
gimiz “Elegance” versiyonumuz daha faz-
la satiyor. Ancak direksiyon basindayken,
kaputun ustunde Mercedes-Benz yildizini
gormek isteyen musterilerimizin orani da
az degil.
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Renault’nun yeni Kangoo’yu tanitma-
sindan kisa bir siire sonra Peugeot da
yeni Partner Tepee’yi, 26 Haziran 2008
guni Bodrum’da yaptigi basin toplanti-
S1 ve surus organizasyonuyla tanitti.

Partner Tepee’de; ilk etapta 1.6 HDi 75
HP ve 1.6 HDi 90 HP’lik motor sunulacak.
1.6 HDi 110 HP ise yil iginde urun gami-
na eklenecek. Sonbaharda urun gamina
eklenecek olan uzun sasili ve panel van
versiyonlarla yeni Partner ailesi genisle-
yecek. Bu arada ulkemizde 1997 yilinda
yollara ¢ikan ve 2003 yilinda makyajla-
nan, emektar ve eski nesil Partner de
“Partner Origin” adiyla yasantisina devam
edecek.

Gunumuzde hafif ticari kokenli kom-
bivanlarin populerlesmesinde en énemli
etken kugkusuz ki kullanicilarin ayni
aracla birden fazla is yapabilme istekleri.
Yani yuk tasiyabilsin, aileyi tum techizatla
piknik alanlarina goturebilsin, ic mekani
kullanigh olsun vb. bir ¢cok etken, imajlari
yuksek olmasa da kombivanlari tuketiciler
icin cazip kiliyor.

Kizilderililer aramizda!

Ismini bir Kizilderili ¢cadir turunden
alan Partner Tepee, PSA’nin 2 numaral
platformundan (Peugeot 308 ve Citroen
C4’te kullanilan) geligtirilmis. 4380 mm’lik
uzunlugu eskisine gore 243 mm fazla




olan Partner Tepee’nin 1810 mm’lik ge-
nigligi de eskiye gore 86 mm daha fazla.
Dingil mesafesinde de 35 mm’lik artis sz
konusuyken sadece yukseklik 9 mm azal-
mig ve arag tasarim olarak MPV’lere biraz
daha yaklasmis.

Arka sirada 3 bagimsiz koltuk var

Ic mekana gecildiginde bu kombivanin,
MPV’lere daha da fazla 6zendigi goru-
luyor. Gerek iglevsellik, gerekse kalite
hissi olarak... Ic mekanda degigkenlik ve
islevsellik anlaminda en buyuk farki ya-
ratan detay, bu sinifta daha dnceden su-
nulmayan 3 par¢a bagimsiz katlanan arka
koltuklar. Bu ekipman 350 YTL’lik “Mo-
dulerlik Paketi”nin bir parcasi. Yumusak
bir kullanima sahip vites-debriyaj ikilisi
surticuyu yormuyor ve yuksekte konum-

landiriimig vites kolu yerlesimi ergonomik.
Yaklasik 200 km kullanma firsati buldugu-
muz yeni Partner Tepee’nin suspansiyon
sistemi de konforlu. Arka suispansiyon
sisteminde diger bircok kombivandaki
yaprak yayl sistemin aksine, bagimsiz
suspansiyon kullanilmasi surus konforuna
olumlu etki ediyor. Organizasyonda 1.6
HDi 90 HP’lik Partner Tepee’ler kullanildi.
Bu motor 1422 kg bos agirliga sahip araci
tabii ki hiz delisi haline getirmiyor ve za-
ten boyle bir iddiasi da yok. 100 km/s’ye
kadar kabul edilebilir bir performans ser-
gileyen Partner Tepee 1.6 HDi 90 HP, bu
hizdan sonra dogal olarak nazlaniyor. Bu
durum 6zellikle sollama manevralarinda
daha da hissediliyor.

Sonugcta zaten hafta i¢i is-hafta sonu

PARTNER TEPEE, IC MEKANDA TOPLAM
76 LITRELIK SAKLAMA ALANI VE ESYA
GOZU HACMI SUNUYOR.

r:W cq‘EA'E .- b,

aile kullanimi odakh bir kombivandan
daha fazlasini istemek haksizlik olur. I¢
mekanda yeterli sayida esya gozu var.
Tavanda, kapi iclerinde, gbsterge pane-

"_"’. Peugeot Partner Tepee 1.6 HDi 90 HP -

Fabrika verileri

linin arkasinda ve 6n konsolda... Fakat
on konsoldaki dairesel esya gozleri ve el
freni altindaki zemindeki bolum cuzdan vb
turden esyay! koymaya pek uygun degil.
Cunku dairesel cepler cuzdan i¢in biraz
ufak, el freni zeminindeki bolumse fazla
derin degil ve duz. Bu arada iki 6n koltuk
arasina opsiyonel olarak portatif esya
gozu alabilmek de mumkun.

Fiyat-donanim orani makul

Sonug olarak bakildiginda yeni Partner
Tepe 1.6 HDi 90 HP 31.700 YTL’lik baz
etiketiyle makul bir fiyat-donanim sentezi
sunuyor. Fazla hizli olmasa da rahat bir
ic mekana, bu sinifta tek olarak sunulan
ESP ve moduler koltuk opsiyonuna sahip.
Bir de klima standart olsa, iddiasI daha da
fazla olabilirdi.

1Y/ (0] (o) G 4 silindirli, 1560 cc, turbodizel
MaKS. QUG ..eeveeeeeeiiiiiereeeeee e 90 HP @ 4000 d/d
Maks. 10K ... ... 215 Nm @1750 d/d
MaKS. NIZ. ... 160 km/s
0-T00 KM/S e, 14.3 sn
Boyutlar ... 4380 /1810 /1801 mm
BOS @GIMIK...eeeieeieieee e 1422 kg
Bagaj haCmi.........ooooiiiiiiiiiiee s 505/3000 It
Tuketim (S.i¢i, s.dis1, ort.).............. 5.0/5.7/7.01t/100 km

© Konfor, i¢ mekan
@ Biraz zayif performans



SEVIMLI SEHIRLI

Hyundai’nin “i”’ harfiyle baglayan yeni modeller serisinin
ikinci uyesi olan i10, 21.200 YTL’den baslayan fiyatlarla
satisa sunuldu. Otomobili, Istanbul’un en guzel yerlerinden
biri olan Ortakoy-Bebek sahilinde kullandim. \

—

Yazi: Emre Anamur : b
Fotograflar: Emre Anamur, Hyundai Medya
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Kompakt sinifta yer alan i30 mode-
liyle “Avrupal tasarim” atagi baslatan
Hyundai, bu yeni serinin ikinci modeli
olan i10’la, sehirici trafigine sevimli bir
secenek sunmus oldu. i10’da, ilk etapta
sadece 1.1 litrelik benzinli motor, iki do-
nanim, iki sanziman ve alti renk secenegi
bulunuyor. 2009 yilinin Ocak ayinda, 1.1
litrelik (75 HP ve 153 Nm) dizel moto-
run gelmesi planlaniyor. Fiyatlar 21.200
YTL’den baslayan otomobilin donanim
seviyeleri “Team” ve “Select” olarak ad-
landiriimis. Iki donanimda da otomatik
vites alinabiliyor.

A segmenti renklendi

i10, son yillarda yeni modellerle kargi-
lastigimiz mini sinifa renk getirdi. 2008
satis hedefi 500 adet olarak aciklanan
otomobil; Spark, C1, Panda, Picanto, 107
gibi rakiplerle mucadele edecek. Bu reka-
bette i10’un en buyuk avantajlari; en yeni
urtin olmasinin yani sira 5 yillik mekanik
garantisi, uygun fiyatlari ve sinifinin en iyi
degerleri olan 3565 mm uzunluga, 2380
mm dingil mesafesine, 1540 mm yuksek-
lige, 225 It bagaj hacmine ve 0.32 surtun-
me katsayisina sahip olmasi.

Sehirde keyifli adimlar

Modern ve sempatik bir tasarimi bulu-
nan i10’u, guzel bir havada, Ortakdy-Be-
bek sahilinde kullandim. Araca oturduktan
sonra, Bagbakanimizin esinin gegisi ne-

deniyle bir sure hareket ettirilmedim. Bu
sureyi aracin igini incelemeye ayirdim.
i10, fiyatindan beklenmeyecek kadar iyi
bir ic mekana sahip. Malzeme ve igcilik
yeterli duzeyde. Ozellikle orta konsolun
tasarimi ¢ok sik. Kumanda dugmeleri
yerli yerinde ve ergonomik. Select adl
donanim da hayli zengin. Makam aracla-
ri, korumalar derken manuel sanzimani
1’e taktim ve kalktim. i10, yol boyunca
kivrak hareketleri, canli motoru, kuguk
donus capi ve sorunsuz kullanimiyla yuk-
sek bir puani hak etti. 100 km i¢in verilen
ortalama 5.0 litrelik tuketim de, sahibini
sevindirecek turden. Sehir trafiginde aya-
gini yerden kesmek isteyen, yeni, pratik
kullanimli, modern, az yakit tuketen ve
uygun fiyatli bir otomobil arayanlar, i10’u
mutlaka degerlendirmeye almalilar.

=]

Hyundai i10 1.1 Select /

Fabrika verileri

Motor ......coeeveennneeii. 1086 cc, siral 4 silindirli, benzinli, 12V
MaKS. QUG ..eeveeeeeeiiiiiereeeeee e 66 HP @ 5500 d/d
Maks. 10K .......uueeeeiiiiiiiiiiieeeees 99 Nm @ 2800 d/d
MaKS. NIZ ... 151 km/s
0-T00 KM/S. e, 15.6 sn
Boyutlar ... 3565/1595/1540 mm
BOS @GIMIK...eeiieieeee e 1000 kg
Bagaj haCmi........occcummiiieiii e 225 1t
Tuketim (S. i¢i, s. disi, ort.) .o 6.1/4.4/5.0 1t/100 km
Satis fiyatl.....ooo 23.100 YTL

© Tasarim, pratik kullanim, yakit tuketimi
@ Yol tutus, performans
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J Model adi olarak neredeyse Subaru
markasinin 6nunde olan Impreza WRX
STI, yeni jenerasyonuyla eskisinden daha
eglenceli ve daha teknolojik.

&
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Subaru denilince akla ilk gelen ne-
dir? Tabii ki Impreza ve markanin ef-
sanesi haline gelmis olan WRX STI.
Subaru 1992 yilinda Impreza’yi tanitti-
ginda, kimse bu otomobilin bir efsane
haline gelecegini tahmin etmiyordu.
1994 yilinda STI (Subaru Technica Inter-
national) versiyonu tanitilan Impreza’nin
efsanelesmesi gecgen yil bir helikopter ka-
zasinda olen ralli pilotu Colin McRae’nin
1995 yilinda Impreza’yla suruculer sampi-
yonu olmasiyla basladi. Daha sonra Colin
McRae adina c¢ikan bilgisayar oyunuyla
bilgisayar basindaki milyonlarca gence
hem Impreza, hem de ralli sporu sevgisi
asilanmis oldu.

O ddnemlerden beri genclerin odalarini
poster olarak susleyen Impreza WRX STI,
yeni nesliyle de tipki eskiden oldugu gibi
gorsel anlamda standart versiyonlardan
ayrihyor. Eski nesilde STI'in simgesi ha-
line devasa arka spoyler, otomobilin artik
hatchback olmasindan dolayi daha ufak
ve dogal olarak daha farkli bir formda.
Gorunum olarak standart versiyondan ¢ok
farkli olan WRX STI, etraftakilere dzel bir
otomobil oldugunun sinyallerini ilk andan
itibaren veriyor. 1980’lerin Grup B ralli

| IMPREZA WRX STI, SADECE GIDERKEN
DEGIL, DURURKEN DE ETKILEYICi

otomobillerini hatirlatircasina guglu goru-
nen otomobilin gamurluklari standart ver-
siyona gore 55 mm daha sigkin ve adeta
spor yapan birinin omuzlari gibi genig
duruyor. Ve bu haliyle dbndeki suruculerin
aynasindaki kabus olacagi kesin. Otomo-
bilin dista farkl kilan dzellikler bununla
sinirh degil. Ondeki tum havay! icine ¢e-
kecekmis gibi duran kaputtaki hava girisi,
on tampondaki ve 6n gamurluk arkasin-
daki hava yariklan, difuzor tarzi arka tam-
pon ve dortlu egzoz cikiglari bu otomobili
farklilagtiran detaylardan. Bu arada bu
detaylarin hepsinin bir amaci oldugunu da
soyleyelim. Mesela 6bn tampondan bas-
layan ve camurluklarda sigkinlesen cizgi
lastikler arasindaki iz mesafesinin genis-
letiimesine olanak saglarken, aerodinamik
anlamda da yuksek hizlarda otomobilin
yere daha saglam basmasinda yardimci
oluyor.

Ic mekan son derece sportif
Otomobilin ic mekanina gegcildiginde
ilk dikkat ceken nokta Recaro tarafindan
WRX STl i¢in bzel olarak hazirlanan spor

koltuklarin viicudu simsiki sarmasindan
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cok, el freni konsolundaki teknolojik oyun-
caklar oluyor. Eger dersinizi calismadiy-
saniz bu teknolojik kumandalarin ne ige
yaradigini anlamakta zorlanabilirsiniz.
Eski nesilde hi¢ de sik olmayan plastik
dugmelerle kontrol edilen DCCD (Driver’s
Control Center Differential-suruct kon-
trollu merkezi diferansiyel) simdi eskisine
gore daha marifetli ve gorsel olarak da
cok cekici.

Ustelik biraz sonra bahsedecegimiz
Subaru Intelligent Drive (SI-DRIVE) sis-
temiyle gaz pedali-motor tepkilerini de
degistirebilmek mumkun. SI-DRIVE’da
Sport, Sport Sharp ve Intelligent olarak ug¢
kullanim se¢enegi bulunuyor. Bunlardan
Sport modu aslinda normal kullanima
tekabul ederken, Sport Sharp gercek
sportif suruisuin anahtari konumunda.
Intelligent’ta ise surtucunun kullanim ka-
rakteri algilanip, motor tepkisi ona gore
ayarlaniyor. Yani siz hep “gazlayarak”
giderseniz motor tepkileri de sistem tara-
findan cabuklastirilyor.

Kemikli vitesler

Karth caligtirma sistemine sahip otomo-
bilde motoru start-stop dugmesine basa-
rak canlandirilyorsunuz. Boxer motora has
boguk sesle ¢calisan motor ayrica biraz
sarsintili. Bir spor otomobilden beklendigi
gibi sert debriyaja basip kemikli vitesi bire
taktiktan sonra bu otomobilin gercekten

300 HP gucunde olup olmadigini dusun-
meye basliyorsunuz. Cunkiu motor gaz
pedalina yeterince tepki vermiyormus gibi
geliyor. Bu durum SI-DRIVE’I Sport Sharp
konumuna getirince degisiyor gaz pedal
tepkileri iyilesiyor. Yine de asil gosteri
3500-4000 d/d’den sonra bagliyor diyebi-
liriz.

Bu devirlere kadar nispeten isteksiz
olan motor bir anda kimlik degistirip can-
lantyor ve devir kesiciye kadar adeta so-
luksuz tirmaniyor. Bu arada ayarlanabilir
shift light ile birlikte ¢alisan sesli uyari
devir kesiciye girmeden vites degistirme
uyarisi yapiyor. Bu otomobilin zevki, per-
formansl kullanimda ortaya cikiyor ve bu
da dogal olarak tuketime yansiyor. 14.0
[t/100 km gibi ortalamalari bu otomobil
icin normal kargilamak lazim. Biz otoyol
kullaniminda kendimize hakim olarak ve
90 km/s hizi agmayarak 8.0 1t/100 km’lik
tuketim degeri de yakaladik. Sanki rejim-
de olan bir insanin yemek isteyip de yiye-
memesi kadar zor ve irade gerektiren bir
durumdu.

2.5 litrelik turbo motor

Impreza WRX STI Ulkemizde 2.5 It’lik
motorla satilsa da, Japonya pazarinda 2.0
It’lik motorla satiliyor. Hatirlanacagi gibi
bir dbnceki WRX STI'da en son 2.5 litrelik
turbo motorla satilmisti. Eski 2.5 litrelige
gore yeni makinenin en buyuk farki







VUCUDU ADETA SARMALIYOR.

‘ SPORTIF DETAYLAR OTOMOBILIN HER YERINDE KULLANILMIS. RECARO KOLTUKLAR,

egzoz-emme manifoldlarinda gelistirmeler
yapilmasi ve DAVC (Dual Active Valve
Control) adl degisken supap zamanlama
siteminin kullaniimasi. Onceki nesildeki
degisken supap zamanlamasinda sadece
emme supaplarinin zamanlamasi degis-
tirilirken, yeni sistemde hem emme, hem
de egzoz supaplarinin zamanlamasi de-
gistirilebilmekte. Yapilan gelistirmeler so-
nucunda 280 HP olan gug¢ 300 HP’ye, 392
Nm olan maksimum torksa 407 Nm’ye
cikmis.

Onde McPherson, arkada cift salincakl
suspansiyon sistemine sahip otomobilde
limitli kaydirmal Torsen diferansiyel kul-
laniimig. Surekli dort tekerlekten cekigli
bu otomobilde dn/arka aks arasindaki
kilit orani DCCD ile degistirilebilmekte.

AUTO konumu standart bir konum ve
diferansiyel ayarlari otomatik olarak yapi-
hyor. Gunluk kullanima uygun bir tercih.
AUTO [+] konumuysa kaygan ve gevsek
zeminlerde kullanim i¢in. Dogal olarak bu
tercihte otomobilin manevra yetenegi aza-
liyor ve donus capi artiyor. Yani gevsek
zeminde duz gidis stabilitesini arttirmak
icin ideal. AUTO [-] modu bizce en keyifli
tercih. Bu sayede daha kivrak bir surusg
yapilabiliyor ve otomobil viraj icine ybn-
lendirmek daha da kolaylasiyor. Manuel
konumdaysa diferansiyel ayarlari surucu-
nun kontrolunde.

Terzi isi

Terzinin farkl bedenlere elbise hazirla-
masi gibi bu otomobilin de surus karakte-
rini farkli zemin sartlarina gore ayarlamak

mumkiun. Ama i1slak, ama kuru... Sartlar
ne olursa olsun, Impreza WRX STI gore-
vini basariyla yapiyor. Karoser ¢ikintilari
azaltilan, on ve arka iz agikliklariyla bir-
likte dingil mesafesi de arttirilan yeni STI,
eskisinden daha iyi yol tutuyor. Viraj limit-
leri cok yuksek olan otomobilin stispansi-
yon sistemi sert olmasina ragmen belinizi
agritmiyor.

Ustelik bozuk ve ¢ukurlu dag yollarinda
bile kirilacak hissi vermemesi otomobile
guveninizi arttinyor. Onden kayma istegi
onceki nesle gore azaltilmig olan yeni
WRX STl ile (AUTO [+] konumunu secer-
seniz veya manuel secenekte diferansiyel
ayarini [+] olarak yaparsaniz kafadan
kayma isteg@iniz daha da artacaktir) ne
yaptiginizi biliyorsaniz ve gaz pedaliyla

gereksiz oynamalar yapip, aracin den-
gesini bozmuyorsaniz virajlari inanilmaz
hizlarla ddnmeniz mumkun. Yeter ki kor-
kup ayaginizi gaz pedalindan ¢cekmeyin.
Auto [-] modunda biraz daha oyuncu bir
karakter alan WRX STI, bu konumda
arkasini viraj digina acma istegiyle suru-
cusune keyif veriyor. Yine de bu konuda
EVO X'u beklemek gerek diye dusuinuyo-
ruz. Tur sayisi 2.8 olan WRX STI'in direk-
siyonu his ve tepki yonunden iyi olsa da
bicak keskinliginde degil. Brembo imzali
frenlerse mukemmel. Bu sistem isindik¢ca
daha da iyi performans gosteriyor.
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Sonugta, 126.084 YTLlik (30 Haziran ISLAK VEYA KURU ZEMIN, GECE VEYA GUNDUZ, IMPREZA WRX STl
ICIN YOL SARTLARININ PEK ONEMI YOK

2008 fiyati) yeni Impreza WRX STI son
derece sira disi gorunen, 4 kisi igin ye-
terli yasam alani sunan, her turlu islak
veya kuru her kosulda ¢ok iyi performans
gosteren bir sporcu. Ustelik eskisinden
daha yetenekli, daha hizli daha teknolojik
ve daha rafine. Yine de 6zelliklerini daha
rahat anlayabilmek icin dogal rakibi Mitsu-
bishi Evo X’la karsilagtirmak gerek.

Subaru Impreza Turbo AWD 2.5 WRX STI

Fabrika verileri

4 silindirli, boxer, 2457 cc, turbo
Maks. gug 300 HP — 6000 d/d
Maks. tork... 407 Nm — 4000 d/d
Maks. hiz
0-100 km/s
Boyutlar
Bos agirlik 1505 kg
Bagaj hacmi 301 /1216 It
Tuketim ($.i¢i, s.disi, ort.).......... 13.8/8.2/10.31t/100 km

Test verileri

0-80 km/s....

0-100 km/s

0-120 km/s

60-80 km/s (4. / 5.vites)
80-120 km/s (5. / 6.vites)
100-0 km/s

© Imaj, performans, surus zevki, artan teknoloji, fren
@ Tuketim
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KARSILASTIRMA

Yazi: Tarik Akagiin
Fotograflar: Girkan Caglar

www.e-otodergi.com

Ailleler yarisiyor

Ailelerin oncelikli tercihi olan kompakt sedan sinifi, kisa bir sure 6nce yeni yuzlu
Focus Sedan’in cikmasiyla hareketlendi. Acaba Focus gercekten ilerleme kaydetti
mi? Bunu anlamak icin Focus Sedan 1.6 TDCi’1 kompakt sinifin diger iki yeni modeli
olan Astra Sedan 1.3 CDTi ve C4 Sedan 1.6 HDi’la karsi karsiya getirdik.
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Ticari araclar bir kenara koyarsak,
Turk insaninin otomobildeki tercihi
sedanlardan yana oluyor. Bunda aile
babalarinin “erkek adam sedan kulla-
nir” yaklagsimi kadar, sedanlarin genelde
hatchback kardeglerine gore daha fazla
bagaj hacmi sunmalarinin da etkisi var.
Sonugta aileyle yapilan yolculuklarda
bagaj ®nemli bir kriter. Sedan karoserin
tercih edilirliginin tamamlayici unsuruysa
dizel motorlar.

Son donemde Opel Astra ve Citroen
C4’Un sedanlanmasi ve Focus’un da yeni
yuzuyle yollara ¢cikmasi sedanseverlerin
tercihlerini ¢esitlendirdi. Biz de bu otomo-
billerin dizel motorlularini karsi karsiya
getirdik.

Once rakipleri kisaca taniyalim...110
HP gucundeki 1.6 HDi motora sahip
Citroen C4 Sedan 41.600 YTL’lik fiyata
sahip ve SX adli tek donanim secenegiy-
le satiliyor. 90 HP’lik 1.3 CDTi motorlu
Opel Astra’ninsa Essentia (37.545 YTL),
Enjoy (38.145 YTL) ve Cosmo (42.675
YTL) olmak Uzere u¢ donanim seviyesi
var ve kargilastirmada en ust donanim
olan Cosmo’yla boy gosteriyor. C4’le
motor kardesi olan Ford Focus Sedan’in
1.6 TDCi motoru 109 HP gucunde. Trend
(39.815 YTL) ve Titanium (45.845 YTL)
olmak Uzere iki temel donanim seviyesi
sunulan Focus Sedan 1.6 TDCi’da bir de

Titanium X (ag¢ilir tavan, adaptif farlar,
deri-nubuk koltuklar) adi verilen ekstra
paket bulunuyor. Test aracimizda bu do-
nanim mevcuttu ve bunun icinde 4.000
YTL ekstra 6deme yapmak gerekli. Yani
fotograflardaki gibi bir Focus icin 49.845
YTL'yi gbzden ¢ikarmak gerekiyor.*

Karoser - ic mekan

Ucu de hatchback kardeslerinden ture-
tilmis olan bu otomobillerden Citroen C4
Sedan’in arka kismi sonradan eklenmis
gibi dururken, Astra Sedan’da ve Focus
Sedan’da bagaj ¢ikintisinin karosere
daha gbze hitap eder sekilde adapte edil-

digi goruluyor. Buna ragmen Citroen C4
Sedan 4771 mm’lik uzunluguyla (Astra
Sedan’dan 184 mm, Focus Sedan’dan
290 mm daha fazla) sanki bir Ust sinif-
tanmis gibi duruyor. Dis tasarimlari bir
kenara birakip, vakit gecirilecek yerlere,
yani i¢c mekanlara bir goz atalim. Mak-



KARSILASTIRMA

yajsiz Focus’un ic mekan konusunda en
buyuk elestiri toplayan yonu i¢c mekanda
bazi noktalardaki kalite hissinin dusuk
olmasiydi. Simdi 6n konsolun st kismin-
da kalite hissi daha yuksek olan plastik
tercih edilmis ve yeni Mondeo’dan alinan
klima ve muzik sistemi kumandalariyla
daha havali olmus. Metalik kaplamalar-
sa Titanium seviyesine 6zgu detaylar. I¢
mekandaki esya gozleri fazla olmasalar
da, ufak tefek esyayi nereye koyacagimiz
konusunda bir sikinti yagsamadik. Modern
tasarimh konsola sahip C4 Sedan’in kon-
solunda donuk renkli plastik kullaniimasi
kotu olmus. C4’te esya gozu sayisi yeterli
olmasina ragmen bunlarin ufak olmasi
kullanighlik sorunu yaratiyor. Bunun di-
sinda direksiyon uzerindeki kumanda-

www.e-otodergi.com

larin kullanimlari da pratik degil, cunki
parmaklar yetismiyor. Bize gore kalite
hissi en yuksek kokpiti sunan Astra, esya
gozleri konusunda gergekten can sikan
bir otomobil. Cunkl kapi icleri ve torpido
disinda egya koyacak yer yok. Cep tele-
fonunuzu kapi icine koysaniz ses yapar,
torpidoya koysaniz erisemezsiniz. Kegke
bu kalite hissi kullanighlikla tamamlanabil-
seymis.

Arka koltuklara gecildigindeyse Astra
Sedan ve C4 Sedan’in dnde olduklari go-
rultyor. Ford Focus’un 2640 mm’lik dingil
mesafesinden daha fazlasini sunan Astra
Sedan (2703 mm) ve C4 Sedan (2712
mm) diz mesafesi konusunda yolcularini
fazlasiyla rahat ettiriyorlar. Arka koltuk
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konusunda Focus Sedan kapi iclerinde
cep sunmamasi (koltuk minderlerinin yan
taraflarinda kullanigsiz bdlmeler var) ve
on taraftan farkli ucuz gérunumlu plas-
tikleriyle puan kaybediyor. Fakat 230V’lik
priz sunulmasi olumlu. Cunki uzun yolcu-
luga ¢ikacaksaniz ve ¢ocugunuz da varsa
DVD player vb. elektronik cihazi ¢aligti-
rarak cocuklarin sesini kesmek mumkun.
Kaynana sesini kesmek mumkun olur mu
onu bilemiyoruz tabi.

Sedanlar sedan yapan bagajlaridir de-

—

sek yanlig olmaz. Cunku sedan alanlarin
¢cogu zaten bu bdlum icin ekstra para veri-
yor (U¢ otomobilin de hatchback versiyon-
lari daha ucuz). Bagaj hacminde Focus
birinci, C4 ikinci ve Astra Uguncu. Bu nok-
tada Citroen tasarimcilarina tesekkur et-
memiz gerek. Cunku karsilastirmada se-
dan musterilerini insan yerine koyup ba-
gaj ici tutamagi koyan tek ureticinin Citro-
en oldugunu gorduk. Bu sayede ellerinizi
kirletmeden bagaji kapatmaniz mumkun.
Herhalde diger markanin tasarimcilari
“kompakt sedanlar nasil olsa gelismekte




olan ulkeler icin” yaklagsimindalar. Bagaj
konusu acgiimigken bir seyi daha soyleye-
lim. Bazi yayin organlari Astra Sedan’in
bagaj kapaginin aciimasinin tek yolunun
sadece orta konsoldaki dugme oldugunu
sansalar da, bir yol daha var. Anahtar
Uzerindeki kap!i agma dugmesine bir sure
basili tutmak.

Motor-performans

Bu bodlumdeki tum motorlar otomobil
severlerin yakindan tanidigi ve bildigi gu¢
kaynaklari. Bu durumda 1.3 CDTi motorlu
Astra Sedan’a haksizlik olacagini dusu-

nebilirsiniz. Fakat Astra Sedan Ulkemizde
tek dizel motorla satilyor, o da 1.3 CDTi
90 HP. Yurtdiginda Astra Sedan i¢in bir de
1.7 CDTi 100 HP’lik motor sunuluyor. Bu
durumda motorlari birebir karsilagtirmak
yerine tek basina ele alacagiz.Astra’nin
1.3 litrelik motoru (aslinda 1.2 desek daha
uygun olur, ¢unku motor 1248 cc) kendi
basina cok basarili bir Unite. Fakat Astra
Sedan’in agirligi altinda biraz eziliyor.
Ozellikle de maksimum torkun geldigi
1750 d/d’ye kadar motordan gaz pedali-
na fazla tepki vermiyor ve otomobil ¢cok
hantal kaliyor. Sollamaya ¢ikarken dikkat.
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Hele bir de yukluyseniz. Bu motor, sahip yacaktir. Her iki otomobilde 6zellikle mak-

oldugu gu¢ bandini daha verimli kullandi-  simum tork devriyle birlikte daha istekli ve
rabilmek adina 6 ileri manuel sanzimanla  keyifli bir hal aliyor. Yakit tuketimleri test
kombine edilmis. suresince benzer olan bu otomobillerde

farkl vites kutulari kullaniimis.
Focus 1.6 TDCi ve C4 1.6 HDi motorla-

r, Ford ve PSA ortak ¢alismasinin urunu. Bu bodlumde, performans meraklilari
Ford 1.6 TDCi’in gucunu 109 HP olarak icin Focus ve C4 daha uygun. Astra’ysa
aciklarken, PSA Peugeot Citroen’de dogal olarak geride. Ustelik fabrika veri-
1.6 HDi'in gucti 110 HP. Gerek Focus lerine gore tuketimi de rakiplerinden ¢ok
1.6 TDCi, gerekse C4 1.6 HDi motor ve farkl degil. Astra’daki 1.3 CDTi’in tek
performans olarak ortalama bir aile ba- tesellisi dusuk vergi dilimine girip, maddi

basinin performans beklentilerini karsila- yuki biraz azaltmasi.



Surus ozellikleri

Surus ozellikleri bdolumiunde Focus’un
dinamik surus karakteri diger iki otomobile
gore daha keyifli kullanim saghyor. Spor,
normal ve konfor olarak ug¢ farkl sekilde
ayarlanabilen direksiyon sistemi bir aile
sedanina gore cok iyi kivraklik ve direk-
siyon hissi sunuyor. Yol tutus konusunda
Focus’un ¢cok az gerisinde kalan Astra’da
direksiyon konusunda basaril. Fakat
limitlerde ve agirlik transferlerinde arka
taraf biraz fazlaca kayma egilimine giriyor.

C4 Sedan yol tutusta fena olmasa da,
direksiyon hissi ve tepkileri zayif. Bunlari
bir kenara birakalim aileler i¢cin onemli
olan suispansiyon konforlarina goz atalim.
Opel Astra suspansiyon konforu konusun-
da rakiplerinin onunde. Ucgan halida gidi-

yormus gibi hissetmeseniz de darbe emigi
Focus’tan ve C4’den daha iyi.

Sonug¢

Her U¢ otomobilin de kendilerine gore
ustun taraflan var. Eger “benim icin
para fazla ®nemli degil, hem makul per-
formansli, hem de keyifli bir otomobil
istiyorum” diyorsaniz Focus Sedan 1.6
TDCi dogru tercih olacaktir. Cunki ben-
zer donanimdaki Citroen C4 Sedan 1.6
HDi’dan yaklasik 4.000 YTL daha pahali.
Benim icim performanstan ziyade kaliteli
ic mekan ve baz fiyat onemli derseniz
Astra Sedan 1.3 CDTi; kullanim keyfi ye-
rine donanim, i¢c mekan genigligi ve fiyat-
donanim iligkisini ayni potada eriten bir
otomobil isterseniz de C4 Sedan 1.6 HDi
tercih edilmeli.

' Citroen C4 Sedan 1.6 HDi Ford Focus Sedan 1.6 TDCi Opel Astra Sedan 1.3 CDTi
Fabrika verileri
Motor: ... 1560 cc, 4 silindirli, commonrail, turbodizel....................... 1560 cc, 4 silindirli, commonrail, turbodizel...................... 1248 cc, 4 silindirli, commonrail, turbodizel
MaKS. QUG ..vvveeieeeeeeeccieeeee e T10OHP @ 4000 d/d..ceeeeeieeiiieeeeeee et 109 HP @ 4000 d/d...cuveeieiiieiiieeeiieee e eeeeans 90 HP @ 4000 d/d
Maks. tork:........ccceeennee 240 Nm @ 1750 d/d (overboost ile 260 NM) ........cceeviiiiiiiiiiiiee e 240 NmM @ 1750 d/d......oveeeiiiiieieeeeeeeeee e 200 Nm @ 1750/2500 d/d
MaKS. NIZ: e LKL 0 = TBB KIM/S e 172 km/s
0-100 KIMY/S: ittt e e e e e T8 SN e 10,0 SN s 13.7 sn
Boyutlar: ... 4771 71773 512 MM e 4481 /1839 /1497 MM .cciiiiiiieeeeeeee e 4587 /1753 / 1458 mm
BOS @QIMIK .. 1356 KO et 1385 Koot 1290 kg
Bagaj haCmi:......coooiiiiiee B R B26 .. 490 It
Tuketim(S.ici / s.disi /ort)i.eeeeeeeeeeeieiiieee, 6.5/4.5/5.21/100 KM ..oooeeviieeieeeeeeeeeeee e 5.8/3.8/4.5 /100 KM ..oovvrvrnieeieieeeeeeeee e 6.3/4.1/4.91t/100 km

Kalite hissi, konfor, arka koltuklar ©
Cekis gucu, esya gozleri @
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Cekis, i¢c hacim, fiyat-donanim iligkisi ©
Gurultult suspansiyon, ergonomi @

Yol tutus, performans, cekici tasarim ©
Rakiplerinden kiiguk arka koltuk @
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SURUS [ZLENIMI

Gunumuiz dunyasinda her sey
“light”lagarak farkli karakterlere bu-
runuyor. Ozellikle de buyuk sehirlerde
yasayan insanlar arasinda bu “light” yi-
yecekler, “light” icecekler ve “light” 4x4’ler
adeta bir furya halini aldi. Neyse ki her
seyin safkanini arayanlar icin halen az da
olsa secenekler var. Land Cruiser’da gu-
numuz 4x4 dunyasinda arazi araci karak-
terini kaybetmeyen nadir segeneklerden
birisi.

57 yildan beri yollarda olan Land
Cruiser’in hikayesi, aslinda Toyota’nin da
dunya otomobil pazarindaki basari hika-
yesinin bagladigi nokta sayilabilir. Cunku
1952 yilinda Japonya’dan ihrag¢ edilen ilk
otomobil bir Land Cruiser’di ve markay!
dunya pazarlarinda bilinir hale getirdi. 57
yil dnce dogan efsane bugun sekizinci
nesliyle yollarda. Ik Uretiimeye baglandigi
gunden itibaren yaklagik 5 milyon adet
satilan Land Cruiser’in iki versiyonu bulu-
nuyor. Bunlardan ilki daha ufak yapili olan

W'__
34 F) 2628

www.e-otodergi.com

LAND CRUISER
V8, ZEMIN
BOZUKLUKLARINI
VE ENGELLERI
YUTARCASINA
ILERLIYOR

Prado, digeri de Land Cruiser 100 VX’in
yerini alan (bazi Ulkelerde Amazon adiyla
satiliyordu) burada géormus oldugunuz V8.

Boyutlari buyumus

Onceki nesil Land Cruiser 100 VX,'le
yeni Land Cruiser V8'i karsilastirdigimiz
zaman eski neslin daha kibar ve ince go-
rundugunu soyleyebiliriz. 2850 mm’lik din-
gil mesafesi degismeyen Land Cruiser’in
4950 mm’lik uzunlugu eskisine gore 60
mm, 1970 mm’lik genigligi de 30 mm
daha fazla. Bu artiglar ¢ok fazla olmasa
bile yeni Land Cruiser eskisine gore daha
heybetli ve biraz da sismanlamis gibi go-
runuiyor. Fakat bu tasarimla alakali bir du-
rum. Gunku eski Land Cruiser 100 VX 4.2
TD 2660 kg iken, yeni Land Cruiser V8
4.5 D-4D 2665 kg. Yani 5 kg daha fazla.
Bu arada Land Cruiser’in arka salincakla-
ri hari¢, sasi dahil tum parcalari yeni.

Bu dev arazi aracina tirmandigimizda
ic mekanin eskisinden son derece farkli
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oldugunu goruyoruz. Malzeme kalitesi
eskisine gore artan ic mekanda ozellikle
silikonla kaplanmis hissi veren yumusak
dokunuslu kapi kollari ve tavan tutamak-
lari cok hos detaylar. Deri dogal olarak
standart donanimda. Fakat ic mekanda
bir Range Rover veya Mercedes GL’nin
premium havasinin olmadigini sdyleme-
miz gerek. Land Cruiser’in ic mekanindaki
his daha bagka. Sanki hi¢ eskimeyecek-
mis gibi saglam bir havasi var.

Havalandirma kumandalari daginik
Orta konsolda havalandirma kuman-

&

=

dalarinin daginik yerlestirildigi ve bunun
da kullanimi zorlastirdigi bir gercek. Eski
neslin orta konsolu daha derli topluydu.
Land Cruiser’in i¢c mekani ozellikle dirsek
mesafesi anlaminda inanilmaz genis. In-
san arka koltuklarda enlemesine uyuyabi-
lecegini dusunuyor.

Cift turbolu dizel V8

Land Cruiser V8’in 4.7 litre 288 HP
benzinli ve 4.5 D-4D 265 HP turbodizel
olmak Uzere iki motor segcenegi bulunu-
yor. Bizim test aracimiz 4.5 D-4D motora
sahipti. (4.5 D-4D motor Finlandiya, Nor-

veg, Isveg ve Turkiye’de 265 HP, diger
Ulkelerde 286 HP olarak satiliyor). Land
Cruiser’in motor ve fiyatlandirma sistemi
diger markalara gore biraz daha farkli.
Bircok otomobilde dizel motorlu versiyon-
lar daha pahaliyken, Land Cruiser V8'de
bunun tersi s6z konusu. Bunun nede-
niyse benzinli Land Cruiser’da sunulan
Crawl adl arazi surug destek sistemi. Bu
sistemde otomobilin hizi1 1,3 ve 5 km/s
olarak ayarlanarak 0zellikle kayalik par-
kurlarda dugsuk hizda gidilmesinde buyuk
kolaylik saglamak hedefleniyor. Bu 6zellik
sadece benzinli Land Cruiser’a 6zgu oldu-

gundan, burada testini gordugunuz dizel
versiyonda bulunmuyor.

Yeni Land Cruiser’daki 4461 cc’lik
commonrail enjeksiyonlu turbodizel iki
turbo beslemeye sahip. Sesi ic mekan-
dan kulaga oldukca guzel gelen V8 D-4D
performans yonunden de bu arazi aygirini
rahatca tasiyabiliyor. Yalniz gaz pedalina
ilk basma aninda motorun biraz ge¢ tepki
vermesi gaz pedalina biraz daha basma
istegi uyandiriyor. Bu durum asfaltta de-
zavantaj gibi olsa da; gaz pedalina cok
basiimasi durumunda sorun yaganabile-



cek gevsek veya bozuk zeminli arazide
surticunun igini kolaylastiriyor. 0-100
km/s hizlanmasini 8.2 saniyede tamamla-
yan dizel V8 Land Cruiser (benzinlide 9.2
saniye) performans yonunden beklentileri
fazlasiyla karsiliyor. Asfalt Uzerinde son
derece konforlu yol alan bu dev, ilk virajda
gercek arazi araci genlerini belli ederek
yana yatiyor. Tabi direksiyonda fazla tep-
kili sayilmaz. Sonugta bu gercek bir arazi
araci, asfaltta daha fazla yol tutus iste-
yenler BMW X5 gibi modeller uretiliyor.

Land Cruiser’da yer alan KDSS (Kinetik

e el 7 e x

e -.d‘"..r-'
- ERaEs =
¥ - R T

Dinamik Stuispansiyon Sistemi) her ne ka-
dar on ve arka anti roll bar’larin karakteri-
ni ayarlasa da, virajlarda salinim tam ola-
rak engellenmemis (KDSS sisteminin de-
taylari Teknik sayfasinda). Yoldaki cukur-
lari yutan Land Cruiser, araziye c¢ikinca
da saglam karakterinden 6dun vermiyor.
Yine de bir dnceki nesil Land Cruiser 100
VX’i kullananlar yeni aracta bazi eksiklik-
ler hissedeceklerdir. Mesela yukseklik ve
sertlik ayarh suspansiyon...Land Cruiser
100 VX’in Turkiye paketinde bu donanim
standartken, yeni nesil Land Cruiser’da
bu donanim sunulmuyor (yurtdisinda

BURAYA ILAN
VEREBILIRSINIZ

reklam@e-otodergi.com
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opsiyon). Yeni Land Cruiser’da aktarma
limitli kaydirmali bir merkezi Torsen dife-
ransiyelle yapiliyor. Normal kullanimda
on/arka gug dagilimi yuzde 40/60 olan
otomobilde, degisen zemin ve yol kosul-
larina gore yuzde 50/50 ile yuzde 30/70
arasinda degisen oranlarda gug¢ aktarimi
yapilabiliyor. L4 modu da bulunan aragta

orta diferansiyeli bir dugmeyle yuzde 50-
50 guc aktarimi yapacak sekilde kKilitle-
mek mumkin. Yeni Land Cruiser’da, eski
100 VX'teki gibi arka diferansiyel kilidi
yok. Bunun yerine daha d6nce Prado’da da
gordugumuz A-TRC (Active Traction Con-
trol-Aktif Cekis Kontrolu) var. Diferansiyel
kilidinin yaptigi gorevi yapan A-TRC sa-

yesinde lastiklerden biri patinaj ¢cektiginde
veya havaya kalktiginda gug diger teker-
leklere aktariliyor. Ustelik kilitli diferansi-
yeldeki mekanik kasilmalar olmuyor. Bu
sisteme kuskuyla yaklasan geleneksel off-
road tutkunlari olacaktir. Fakat biz kum ve
camurlu zeminlerde yaptigimiz suruiglerde
hicbir sorun yagsamadik.

www.e-otodergi.com

Sonug olarak 109,950 € + 4.265 YTL’lik
etikete sahip (30 Haziran 2008 tarihinde)
Land Cruiser V8 D-4D, halen piyasada
satilan en saglam ve guvenilir 4x4’lerden
birisi. Yaklagma, uzaklagsma ve rampa
acilar eski modelden daha kotu olsa bile

arazi yetenekleri halen ¢ok iyi.
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Toyota Land Cruiser 4.5 D-4D V8 32° YAKLASMA, 23° UZAKLASMA VE 25° RAMPA ACILARI,
Fabrika verileri ESKI MODELE GORE (SIRASIYLA 33, 28 ve 27 DERECE)

Motor: ................ 4461 cc, V8, ¢ift turbo, commonrail, dizel DAHA KOTU
Maks. gug: 265 HP @ 3400 d/d
Maks. tork:.. 650 Nm @ 1600-2600 d/d
Maks. hiz:... 210 km/s

Boyutlar: ..o 4950 / 1970/ 1910 mm
Bos agirlik:.. 2665 kg

259 /701 /1267 It

© Saglamlik hissi, arazi uyumu, ic mekan genisligi
@ Xenon far yok, direksiyon hissi, virajlarda yana yatiyor
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AYAKLARI YERE BASMAK

Toyota’nin KDDS sistemi, viraj denge ¢ubuklarini arazi ve yol kosullarina géore otomatik olarak ayarhyor.

Anti roll bar, antisway bar veya viraj
denge cubugu olarak adlandirilan par-
calar sag ve sol suspansiyon arasinda
(6n ve/veya arka) virajlarda yana yatma
egilimini azaltan demirden cubuklardir.
Bu sayede 6zellikle yol kullanimlarinda
daha guvenilir viraj karakteri elde edebil-
mek mumkun. Asil amaci otomobilin as-
faltta kullanim karakterini iyilestirmek olan
bu parcalar arazi araclarinda tekerleklerin
artikulasyonunu (tekerleklerin asagi-yu-

kari hareket etmesi, salinim) azaltarak
engebeli kosullarda tum tekerleklerin yere
basmasini azaltir. Bir kaya tuzerinden
gecerken tekerlegi bosa ¢ikan ve havaya
kalkan 4x4’ler bunu anlatacak guzel bir
ornek. Anti-roll bar’lari devre disi birak-
mak piyasadaki ¢cok az aragta mumkun.
Mesela Nissan Patrol ve Jeep Wrangler
Unlimited gibi. Fakat bu araclarda sistem
manuel calismakta.

KDDS,
LASTIKLERIN
HAREKET
YETENEGINI
ARTTIRIYOR

Toyota’nin KDSS (Kinetic Dynamic
Suspension System) adli suspansiyon
sistemindeyse viraj denge gubuklari hid-
rolik bir sistemle otomatik olarak aktif
veya devre digi oluyor. Viraj denge ¢u-
buklari asfalt kullaniminda devredeyden,
arazi kullaniminda hidrolik bir mekanizma
sayesinde kendiliginden tamamen devre
digi kalabiliyor. Elektronik olmayan bu
sistemde 6n ve arka anti roll bar’larin par-
calari olan ve birbirlerine hidrolik borularla
bagh hidrolik silindirler bulunuyor. Dz
asfalt Uzerinde birbirleriyle paralel olan
bu silindirler anti roll bar’lari aktif halde

er.

Yazi: Tarik Akaglin

tutuyor. Arazi kullanimindaysa bir hen-
dek veya tumsek gegcme durumunda 6n
ve arka lastikler arasinda yukseklik farki
olustugunda hidrolik sistemdeki basing
degisiyor. Bu sayede anti roll bar’lar devre
digi kalarak tekerleklerin artikulasyonunu
arttinyor. Yani KDSS sistemi bazi yayin
organlarinda yazilan gibi aktif ve otomatik
yukseklik ayarli bir sistem degil. Fakat
yapisi itibariyla surucunun isini kolaylasti-
ran bir uygulama. Land Cruiser’in yurtdigi
versiyonlarinda yukseklik ve sertlik ayarli
aktif suspansiyon sistemi (4W AHC &
AHS) opsiyonel olarak sunuluyor.

TEMMUZ 2008
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Pratik kullanim ve ekonomi gibi 6zellikleriyle bilinen
- minik sehirli Kia Picanto, géordugu makyajla daha sevimli
Yazi: Tarik Akagiin s R A SN S D R R SE R T S gbr‘t‘mmesinih.yanl sira artan donanim seviyesiyle sinifinin
_Fotograflar: Giirkan Caglar e R Ly SR e o ~ en ¢ok satan otomobili unvanini devam ettirmek niyetinde.
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Buyuk sehirlerde yasayan bircok
otomobil surucusu park sorunu, trafik
sikisikligi ve artan yakit maliyetlerinin
cok buyuk sorun oldugunu soylese de
hayalleri genelde yuksek, gorkemli ve
park sorunu yaratan SUV’lar susluyor.
Gergekei olmak lazim. Buyuk otomobiller
sehir icinde gercekten yasami zorlastiri-
yorlar. Picanto gibi otomobillerin dertleri
de kendileri gibi ufak. Is ¢ikisi sehrin
kalabalik semtindeki evinizin sokaginda
park yeri aradiginizi dusunun. Kompakt
bir hatchback’in bosalttigi bir park alani-
na buyuk SUV’unuzla girmeniz mumkun
olmayacak ve bosuna strese gireceksiniz.
Oysa ki bir mini otomobille bdyle bir sorun

yasama riskiniz daha az.

Sinifinin en ¢ok satani

Ulkemizde mini sinifin en ¢ok satan
otomobili unvanini elinde bulunduran Kia
Picanto gecirdigi makyaj ve artan dona-
nimiyla unvanini korumak istiyor. Ulke-
mizde mini otomobil pazari ¢cok gelismis
olmasa da Picanto, Avrupa’da elde ettigi
yaklasik 250.000 adetlik satisla Kia’ya
ivme veren modellerden bir tanesi. Oto-
mobile d6nce distan bir gdz atalim. Yeni
radyator 1zgarasi, yeni farlar ve yeni 6n
tampon otomobile eskisine gore daha
cana yakin bir hava vermis. Ayrica stoplar
ve arka tampon da degismis. Bu degi-

siklikler otomobilin uzunlugunu 40 mm
artigla 3540 mm’ye ulastirmis olsa da
Picanto’nun sehiricindeki boyut avantaji
halen ¢ok buyuk.

Ic mekan rakiplerinden olgun

Picanto’nun i¢ mekaniysa bildiginiz gibi.

Yani Peugeot 107 ve Chevrolet Spark
gibi mini rakiplere gore ¢ok daha olgun
ve gercek bir otomobil hissi veriyor. Kalite
hissi bu sinif bir otomobil i¢in oldukga iyi
ve suruct odakh tasarlanmis 6n konsol-
daki kumandalarin kullanimi rahat. Bunun
disinda modern yasantinin gereksinimleri
olan USB ve Aux giriglerinin sunulmasi
son derece yerinde bir karar. I¢c mekan-

daki en belirgin yeniliklerse yeni gosterge
tablosu ve yeni muzik sistemi.

Bu tip otomobillerde en ¢cok merak edi-
len noktalardan birisi de arka koltuklar. Bu
otomobilden ¢ok genis arka koltuk beklen-
tisi olmasa da iki orta boylu insani rahat
ettirebiliyor. Arka koltuklarda oturanlarin
ayaklarini 6n koltuk altlarina uzatabilme-
leri rahatlik hissini arttiriyor.

Gelelim kullanim 6zelliklerine...
Picanto’nun yurtyen aksaminda bir de-
gisiklik yok. Sadece benzinli versiyonlar-
da kullanilan hidrolik direksiyon sistemi,
dizel versiyonlardaki gibi elektrohidrolik

TEMMUZ 2008



SURUS [ZLENIMI

sisteme cevrilmig. Normal kullanimda iyi
tepkiler versen direksiyon, ani manevra-
larda geri toplarken biraz gecikmeli tepki
veriyor. Bunun diginda kullanim ¢ok ra-
hat. Vites gecigleri daha onceden kullan-
mis oldugum makyajsiz dizel Picanto’ya
gore cok rahat. Yol tutus olarak bir sehir
otomobilinden beklenileni veriyor. Yani
cok ani hareketler yapmadiginiz surece
sorun yok. Yuksek hizlarda yan ruzgarlar-
dan hafif etkilenme gosteren otomobil yol
sartlarindan dolayl zaman zaman biraz
salinima giriyor. Fakat bunlar hicbir za-
man tedirginlik verecek boyuta ulasmiyor.
Bu otomobilin en guizel noktalarindan biri
motoru. Hem rakiplerinden sesiz, hem de
guct yeterli. 1.1 It'lik motor 65 HP’lik gu-
cuyle dogal olarak otomobili ugurmuyor.
Fakat devir cevirmeye cok istekli ve 100
km/s hiza kadar yavas oldugunu fazla his-
settirmiyor. 100 km/s’den sonraysa dogal
olarak hizlanma konusunda nazlaniyor.
Zaten Istanbul gibi buyuk sehirlerde trafik
yogunlugundan isteseniz de fazla hizh
gidemiyorsunuz.

Sonug olarak bakildiginda Picanto eski
olumlu dzelliklerini devam ettiriyor. Ustelik
donanim da eskisine gore daha iyi. Eski-
den opsiyon olan ABS artik standart do-
nanimda.Uzaktan kumandali merkezi Kilit
ve elektrikli aynalarin olmamasi ilk basta
eksiklik gibi gelse de diger donanimlar bu
acigl kapatacak seviyede.
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- Kia Picanto 1.1 Hiper Benzinli

.............................. 4 silindirli, 1086 cc, 12V, benzinli
Maks. QUG ....oveeiiiiieeiieee e 65 HP — d/d 5500 d/d
MaKS. 10K .....eeeeeeeiiiiieeeeeee e 97 Nm — 2800 d/d
MaKS. NIZ ..o 154 km/s
0-100 KM/S ... 15.1 sn
Boyutlar ..o 3535/1595 /1480 mm
BOS @QIMIK...ceeiiieeee e 936 kg
Bagaj haCmi........cccooviiiiiiiie 157 /882 It
Tuketim ($. i¢i, s. DigI, ortalama) ...6.3 /4.5 /5.2 1t/100 km
Fiyat:....ccoooeeeeene 24.163 YTL (30 Haziran 2008 tarihinde)

BURAYA ILAN
VEREBILIRSINIZ

reklam@e-otodergi.com

© Artan donanim, ekonomi, rakiplerinden sessiz motor
@ Fren hissi
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Sevimli ve fonksivonel

r—\ = . Japonya’da 2005 yilinin sonbaharin-
] — da, Avrupa ulkelerinde ise 2006 yilinin
: - l( S i ilk aylarinda satisa sunulan Nissan
-_ ey s = =
. J_; ST & Note, hem sehir icinde hem de cesit-
o x li hobi ve aktivitelere katilmak Uizere

- : r.. Ty g J
' “Tﬁ ...,3 ciktiginiz uzun yollarda kullanabilece-
- giniz bir otomobil. Kucluk sayilabilecek
' : boyutlarina ragmen genis bir ic mekana
o E | E—  sahip olan Note; ¢ift bolmeli bagaiji, tavan
g " Y'.‘.—-——"” aksesuarlari, esya gozleri, koltuk sirtlik-
) larindaki katlanir tepsiler vb. sayesinde
: kullanicisina pratik ¢gobzumler sunuyor.

Bombeli farlar, bumerang tipi stoplar
Otomobilin sevimli bir tasarimi oldugu
kesin. Bunda da en buyuk katkiyi, sup-
hesiz on farlar ve stop lambalari yapiyor.
On farlarin bombeli tasarimi, hem oto-
mobile sevecen bir hava katiyor hem de

Nissan Note, sevimli tasariminin yani sira, kullanicisina " araci kullanirken dahi o bombeleri gorup
sundugu pratik cozumler sayesinde yolculugu bir otomobﬂm sinirlarini .kelzstlrebmyorsunuz.
zevke donusturiuyor. Dusuk tuketimli dizel motor da, Tipki bir bumerang gibi tasarlanmig ve

otomobilin cep dostu olmasini sagliyor. yuksege konumlandiriimis olan stop lam-
balari ise, sempatik olmasinin yani sira

optimum gorus alanina yerlestirildikleri

Yazi: Emre Anamur ; L .
Fotograflar: Glrkan Caglar icin guvenli de.

-



Ic mekan sade ama fonksiyonel

Note’un ic mekani son derece sade bir
tasarima sahip. Gozu rahatsiz eden her-
hangi bir renk ya da tasarim bulunmuyor.
Malzeme ve iscilik kalitesi sinifinin stan-
dartlarinda olan otomobilin dne ¢iktigi ko-
nularsa; esya gozlerinin bollugu, ileri-geri
hareket eden arka koltuk sirasi, arka kol-
tukta oturanlar icin dusunulmus katlanir
tepsiler ve altta gizli bir bélume de sahip
olan iki kath bagaj.

Cep dostu motor

Nissan ve Renault’nun bircok modelin-
de kullanilan 1.5 litrelik turbodizel Unite,
Note’da 68 HP’ye ve 1900 d/d gibi duguk
bir degerde 200 Nm torka sahip. 0-100
km/s hizlanma suresi uzun (13 sn) ve
maksimum hizi dusuk (168 km/s) olsa da
Note, 6zellikle sehirici trafiginde kullanici-
sinin tum performans beklentisini karsili-
yor. Dusuk devirde alinan tork sayesinde
surekli vites degistirmeyi gerektirmeyen
motor, 5 ileri manuel sanzimanla uyum
icinde caligiyor. Sehir icinde fabrika verisi
olarak 5.8 It/100 km gibi dustk bir motorin
tuketimi, kullanicisini sevindiriyor. Biz,
yaklasik 20 gunluk kullanimimiz boyunca,
Istanbul trafiginde 6.1 [t/100 km’lik bir de-
ger elde ettik.

Hobilere imkan taniyor
Bircok ureticinin genc ve cesitli hobilere
sahip insanlari musteri portfoyune kattigi

su son donemde, Nissan da bu marka-
lar arasina adini yazdirmis durumda.
Note’un aksesuar listesi ¢cok uzun (Yuk
tasiyici, bisiklet tagiyici, ceki demiri, ta-
van bagajl, bagaj ayirici kafes vb.). Bizim
test aracimizin tavaninda yuk tasiyici
bulunuyordu. Bu tur donanimlari satin
alip, aracinizi hobilerinize uygun bir hale
getirebiliyorsunuz. Kisacasi ister bagaja
kdpeginizi alip ormana kogmaya gidin,
ister tavana kayak takimlarinizi yerlestirip
daglara ¢ikin. Nissan sizin icin her gseyi
dusunmius.

Nissan Note 1.5 dCi Tekna -

Fabrika verileri

1Y/ (0] (o] 1461 cc, sirali 4 silindirli, turbodizel
MaKS. QUG ...vveeeeeeiiiiiieie e 86 HP — 3750 d/d
MaKsS. tOrK.....cevveeeiieiiiiieeeee e 200 Nm — 1900 d/d
MaKS. NIZ ... 168 km/s
0-100 KM/S ..t 13 sn
Boyutlar ... 4083 /1691 / 1550 mm
BOS @QIMIK...ceeiiiiie e 1165 kg
Bagaj haCmi........ooooiiimiiiiiii e 280 It
Tuketim ($. ici, s. disi, ort.)............. 5.8/4.6/5.11t/100 km
Fiyat.....cooooeeeinins 32.390 YTL (30 Haziran 2008 tarihinde)

@ Tasarim, genis ve fonksiyonel i¢ mekan, yakit tuketimi
@ Yol tutus, performans
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Beklenen Italyan

TOFAS isbirligi cercevesinde Turkiye’nin en buyuk otomotiv
ureticilerinden biri durumunda olan Fiat, uzun suredir bos biraktigr Yazi: Emre Anamur
kompakt hatchback sinifina Bravo’yla iddiali bir geri donus yapti. Fotograflar: Emre Anamur, Tarik Akagdin
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Italyan otomobilleri ve Fiat Grubu...
Akliniza gelen ilk sey “tasarim” oluyor
degil mi? Ferrari, Maserati, Lancia ve Alfa
Romeo’u dusundugumuzde ortak nokta
hep “guzel tasarimli otomobiller” oluyor.
Fiat’a gelince... Gruba adini veren bu
markanin da tasarimda 6ne ¢ikmaya bas-
ladigini gbruyoruz. Grande Punto, Linea,
Bravo ve Fiorino... Hepsi de albenili mo-
deller.

Fiat'in Turkiye’deki en yeni modeli olan

Bravo’da, tasarim basarisinin yanina ka-
lite de eklenmis. Subat ayinda Torino’da
duzenlenen 1.6 Multijet motor lansmanin-
da bir Fiat gorevlisi Bravo igin kulagima
su yorumu fisildamisti: “Bu kez Italyan
gibi dusunup Alman gibi urettik”. Yani ta-
sarimi guzel, ama kaliteli ve saglam.

Iste Bravo’nun, yerini aldigi Stilo’dan
en buyuk farki da burada. Stilo, maalesef
yukaridaki cumleyi tersten soyletmigti.
Yani Alman tasarimi, Italyan malzeme ve

isciligiydi sbz konusu olan. Neyse ki mar-
ka icin Stilo gunleri geride kaldi ve artik
kompakt hatchback sinifinda da iddiali bir
oyunculari var.

Avrupa’da bir yildir yollarda

Fiat Bravo, Mart 2007’de Cenevre
Otomobil Fuari’nda tanitildi ve Avrupa
Ulkelerinde Nisan ayinda satisa sunul-
du. Turkiye'ye ise, bir yil gecikmeli, ama
yepyeni 1.6 Multijet motorun lansmaniyla
birlikte geldi. Avrupa’da, geride kalan bir

YENI BRAVO, FIAT’IN
KOMPAKT HATCHBACK
SINIFINDAKI
BOSLUGUNU
DOLDURDU

yilhik model dmru boyunca, firma yetki-
lilerinin tahminlerinin Uzerinde bir talep
goren Bravo’nun, ulkemizde de benzer
bir basari yakalayip yakalayamacagini
zaman gosterecek. Yolcu guvenligi konu-
sunda EuroNCAP’ten bes yildiz alan oto-
mobil, sayfalarimiza 150 HP’lik 1.4 16V
T-Jet Sport adli en guclu versiyonuyla
konuk oldu.

Turboyla gelen 150 HP

Otomotivde son yillarin moda kelimesi:
“Downsizing”, yani ku¢uk hacimli motor-
dan yuksek guc elde etmek. Bu da c¢esitli
teknolojilerle gerceklesiyor. Fiat'in burada
tercih ettigi yontem ise turbo besleme. T-
Jet olarak adlandirilan, 1.4 litrelik benzinli
motor, turbo sayesinde 5500 d/d’de 150
HP Uretiyor. Motorun maksimum torku
ise 2200 d/d’de 206 Nm. Bu tork, ara¢
“Sport” modda kullanilirsa 230 Nm’ye
(3000 d/d’de) ¢ikiyor. Otomobili 212 km/
s maksimum hiza ulastiran motor, bos
agirhgi 1275 kg olan aracin 8.5 saniyede
(Sport modda 8.2 sn) 0’dan 100 km/s’ye
hizlanmasini sagliyor. Bravo T-Jet’in or-

TEMMUZ 2008



SURUS [ZLENIMI

talama yakit tuketimi ise 7.1 [t/100 km. 6
ileri manuel sanzimanla kumanda edilen
motor, kagit Ustundeki verileri yola yansit-
mayi basariyor. Son derece atak bir yapi
sergileyen motor, sanzimanla uyumlu ¢a-
hsiyor. Sert suspansiyon sistemi ve elek-
tronik surug destek sistemleri, yol tutugun
iyi olmasini sagliyor.

Malzeme ve iscilik Ust duzeyde
Tasarim konusunda kendisine “bra-
vo!” dedirten otomobil, yuksek malzeme

ve iscilik kalitesiyle de dikkat cekiyor.
Bravo’nun i¢c mekani, su anki Fiat Urtun

gaminin bizce en basarilisi. Bir-iki ufak
tefek ergonomi sorunu diginda (orta kon-
solun sagina ve soluna yerlestiriimis olan
kumanda birimlerinin secimi) gdoze carpan
bir olumsuzlugu bulunmayan otomobil,
hem oturma pozisyonu hem de gorus aci-
lari konusunda da tatminkar. I¢ mekan ge-
nigligi konusunda comert olan Bravo, test
aracimizdaki yuksek donanimi goz oniuine
alirsak, hem konfor hem de guvenlik ko-
nusunda iddiali. 400 litrelik bagaji bulu-
nan Bravo, kullanicisina Grande Punto ve
Linea’da elestirdigimiz sorunu yasatmiyor.
Bagaj kapagi, bu bélumde bulunan logo-

ya basilarak da acilabiliyor. Boylece illa
elinizde anahtar bulunmasi ya da kokpit-
teki butona basmaniz gerekmiyor. Bagaj
hacmi, arka koltuklar dne yatirilinca 1175
litreye ulasiyor.

Markadaki buyuk bir boslugu doldurdu

Fiat Bravo artik ulkemizde de yollarda.
Hem de benzinli versiyonlarin yaninda,
cok tutulacagini dusundugumuz 1.6 litrelik
105 ve 120 HP ureten iki turbodizel sece-
nekle birlikte. Tasarimi guzel, malzeme
ve iscilik kalitesi Ust seviyede, guvenlik
konusunda bes yildizli ve arkasindaki TO-
FAS desteqi de (satis ag! ve satis sonrasi
hizmetler) malum. Kisacasi bu model, Fiat
urun gamindaki dnemli bir boglugu (kom-
pakt hatchback sinifi) doldurmakla kalma-
di, markanin imajini da kuvvetlendirdi.

www.e-otodergi.com

BErare

Fiat Bravo 1.4 16V T-Jet 150 HP Sport

Fabrika verileri

Motor ........... 1368 cc, sirali 4 silindirli, turbo, benzinli, 16V
MaKS. QUG ...evveeeeeeiieiiiieeeee e 150 HP @ 5500 d/d
Maks. tork206 Nm @ 2200 d/d (230 Nm @ 3000 d/d Sport)
MaKS. NIZ ... 212 km/s
0-100 KM/S...iiiiieeeeee e 8.5 sn (8.2 sn Sport)
Boyutlar ... 4336 /1792 / 1498 mm
BOS @QIMIK...ceeiiiiie e 1275 kg
Bagaj haCmi........ccoooiiiiiiiiiiiee e 400-1175 It
Tuketim ($. ici, s. disi, ort.)............. 9.3/5.8/7.11t/100 km

Test aracinin fiyati42.750 YTL (30 Haziran 2008 tarihinde)

© Tasarim, malzeme ve isgilik kalitesi, performans
@ Bazi kumandalarin yerlesim yeri
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‘Buyuk beden Altea

_ - Seat Altea XL, genis i¢c hacmi ve buyuk bagajiyla “Toledo’ya
= gerek var mi?” sorusunu sordurtuyor.

-

Kompakt MPV sinifi s6z konusu ol-
dugunda beklenti dogal olarak buyuk i¢
hacim ve kullanishlik yonunde oluyor.
Bir de son donemde kalabalik aileler icin
oldugu sbylenen 7 kisilik oturma kapasi-
tesi sunan kompakt MPV’ler var. Tamam,
bir aracin gergekten 7 kisilik olmasi iyi bir
Ozellik. Fakat siz cevrenizde kag tane bes
cocuklu bir aile gordunuz? Gorduyseniz
kact VW Touran, Renault Grand Scenic ve
Toyota Corolla Verso gibi 7 kigilik kompakt
MPV’leri tercih ediyor. Bu araclar yakla-
sim olarak mantikl olsalar da, pratikte 7
kisilik olduklarinda bagajlari ¢cok ufaliyor,
ayrica en arka koltuklardaki yagsam ala-
ni da baya az oluyor.Iste Seat, ekstra iki
koltuktan cok, bes kisi igin ekstra yasam
ve bagaj alanina ihtiya¢ duyan aileler icin
Altea XL'’i tasarlamis. Bu kesinlikle dogru
bir yaklagsim. Cunku bana gore doldurul-
masi ¢ok zor olan bir otomobilin bagaijt,
tatil donemlerinde sadece bir cocuga sahip

— - o . i
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arkadasimin cocugu tarafindan tika basa
doldurulabiliyor. Sisme 6rdek, kumdan
kale yapmak icin kaliplar, bisiklet vb.
Tabi evin haniminin da bagajin doluluk
oraninda etkisi oldugu kesin. Bekar er-
keklerin gbremedigi bu gercegi iyi goren
Seat’cilar Altea’yl 18.7 cm uzatarak Altea
XL’i yaratmiglar. Altea XL'in &nu Walter
De Silva’nin baglattigl ve markanin gorsel
kimligi haline gelen burun yapisina sahip.
2578 mm’lik dingil mesafesi standart Al-
tea, Toledo ve Leon’la ayni olanAltea XL
4467 mm’lik uzunluguyla turun gaminda
daha ust pozisyonda yer alan 4458 Dig
tasarim olarak kardesleriyle benzesen
Altea XL’in konsolu da kardeslerinden

5 s 3

o s il -

farkli degil. Bizce Seat’lar biraz soguk ve
siradan olan bu konsoldan daha fazlasini
hak ediyor. Kolay kullanimli olmasi bu
konsolun en buyuk artisi.

Yuksek oturma pozisyonu

Oturma pozisyonu hissedilir derecede
yuksek olan Altea XL (Leon’dan 80 mm
daha yuksek oturma pozisyonuna sahip)
ic mekanda Renault Scenic kadar fazla
olmasa da yeterli sayida esya gozu su-
nuyor. Tavandaki dort adet kapakli goz ve
kap! iclerindeki esya gozleri son derece
fonksiyonel. Gelelim arka koltuklara. Arka
koltuklara gecilince bu otomobilin neden
XL uzantili bir isme sahip oldugu daha iyi

anlasiliyor. Altea XL'’in katalogunda “XL
yuksek tavan cizgisi sayesinde, herkesin
kolayca araca binmesini saglar-oyuncak
ayI olsaniz bile” deniliyor. Arka kapi o
kadar genis agiliyor ve arka tarafta o ka-
dar genis bir alan var ki; degil oyuncak,
gercgek bir ayi bile kapidan rahatca ge-
cip arka koltuklara kurulup genis diz ve
yuksek bas mesafesinin tadini ¢ikartip,
armudunu veya diger yiyeceklerini 6n kol-
tuklarin arkasindaki tepsilere koyup rahat
edebilir. Saka bir yana arka koltuklarda
inanilmaz bir siz mesafesi var ve ayakla-
rinizi yuksek on koltuklarin altina uzatabi-
liyorsunuz. lleri-geri 16 cm hareket eden
bu koltuklar en 6n konumdayken normal-

www.e-otodergi.com

de 532 It olan bagaj, 635 It oluyor.

—

Tatminkar surus ozellikleri

Yuksek yapisi ve uzayan kuyruk kismi
nedeniyle iyi yol tutmayacakmis izlenimi
verse de Altea XL virajlarda tedirginlik
vermiyor. Tamam bir Leon kadar kivrak
degil fakat bu aracin bir MPV oldugunu
unutmamak lazim. Direksiyon sistemi du-
stk hizlarda biraz tepkisiz hissi verse de

-

¥

-

o

biraz hizlaninca tepkileri iyilesiyor. 6 ileri

manuel sanzimanin vites gegisleri net.

Motorda da bir yetersizlik yok. TSI ailesi-
nin son uyesi olan 125 HP’lik bu motoru -
daha dnceki sayilarda Audi A3 Uizerinde
kullanmistik. Diger TSI’larin direkt enjek-

i
—

-

F
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siyon, turbo + kompresor kombinasyonun  la ilgili en buyuk olumsuzluk ¢apraz gorus
aksine bu motorda sadece turbo mevcut. acilari ve biraz geg tepki veren frenler.
Alt devirlerde yeterince guclu olan bu

motor, 1403 kg’lik Altea XL’i zorlanma- Sonug olarak bakildiginda Altea XL bir
dan alarak Ust devirleri rahatca ceviriyor. ailenin bekledigi ic mekan genigligine ve
Ustelik mantikli kullaninca tuketim fazla bagaja sahip. Ustelik 0zellikleri ve fiyatiy-
sayllmaz. Bizim kullanimizda (mantikl la Toledo ve normal Altea’dan musteri ca-

kullandik) 8.5 1t/100 km’lik bir tuketim or- labilecek potansiyelde. Hatta Toledo’nun
talamasi elde ettik. Otomobilin kullanimiy-  varhgini sorgulatacak kadar basaril.

- Seat Altea XL 1.4 TSI TAVANDAK]
Fabrika verileri ESYA GOZLERI,
Motor .............. 4 silindirli, 1390 cc, direkt enjeksiyon, turbo _GERQEKTEN
MaKS. QUG ..vveveeereecereeeereereeeeeeene. 125 HP @ d/d 5600 d/d ISLEVSEL
Maks. tOrK.......coeeeeiiiiiiiiiiieeeeeenn, 200 Nm @ 1750-4000 d/d
MaKS. NIZ ... 194 km/s
0-100 KM/S .. 10.5 sn
Boyutlar ... 4467 /1768 / 1581 mm
BOS @QIMIK...ceieeeeee e 1403 kg
Bagaj haCmi........oooviiiiiiiiiie e 532/1605 It
Tuketim ($. i¢i, s. digi, ort.)........... 8.6/5.5/6.61t/100 km
Fiyat:......cooooeeinnn 41.340 YTL (30 Haziran 2008 tarihinde)

© Cok genis i¢ hacim, fiyat-donanim iligkisi, makul motor
@ Goris acilari, fren hissi




Yolda gorenlerin bu nasil MINI diye
donup baktigi Cooper Clubman, station
karoseriyle diger kardeslerine yoneltilen
“ic mekani ufak” gibi elestiri oklarini
kirmaya calisiyor.

~ Yazi: Tarlk Akagun :
Fo-tograf Glirkan Caglar TarlkAkagun
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Simdiye kadar hatchback ve cabrio
karoserle uretilen MINI, artik Uguncu
karosere de sahip; bir stationwagon.
2001 yilinda BMW bunyesine girene
kadar kendi halinde bir halk otomobili
olan Mini (BMW satin aldiktan sonra
MINI oldu), 2001°’den sonra adeta bir
moda objesi oldu ve lifestyle otomobili
olarak benimsendi. Aileye eklenen yeni
Clubman’de MINI'ye pratiklik ve daha
genis ic mekan gibi ozellikleri ekleyerek
bu moda objesini daha farkh bir boyuta ve
stile sokuyor.

Clubman’i almak igin Istinye’deki
showroom’a gittigimde test otomobilinin
gelmesini beklerken, ilk olarak showroom
icindeki Clubman’i gbzume kestirdim ve
incelemeye koyuldum. Otomobilde ilk ola-
rak baktigim yer bagaj bolumu oldu. Adeta
ticari ara¢ havasinda cift kanat olarak
acilan bagaj, ¢cok sik krom kapi kollarina
sahip. Bu kapaklari agmaksa son derece
pratik. Tutamaklarin arkasindaki dugmele-
re basin ve kapilari hafifce cekin. Gerisini
gazl amortisorler hallediyor ve kapilar
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yavasca disari dogru agiliyor. Kapatirken
dogal olarak biraz daha fazla kuvvet har-
clyorsunuz, fakat guzel calisan bir sistem.

Clubman’e dis tasarim olarak baktigi-
nizda tipki hatchback karoserli kardegleri
kadar sira digi oldugunu fark ediyorsu-
nuz. Kardegleriyle ayni burun yapisini
paylasan Clubman, 24 cm daha uzun. Bu

fazlaligin 8 cm’si artan dingil mesafesiyle
arka koltuktaki diz mesafesinde rahat-
lama saglarken, kalani bagaj hacminin
buyumesinde kullaniimig. Tamam, 260
It’lik bagaj hacmi kendisine rakip olarak
gordugu A3 Sportback ve Volvo C30 gibi
kompakt hatchback’lerin gerisinde. Fakat
hatchback MINI'de 160 It’lik bagaj oldugu-
nu hatirlamakta fayda var. Bir seperatorle

iki kat olarak hizmet veren bagaj geng bir
ailenin hafta sonu aligverisine yeterli gele-
cektir. Yandan gorunumde camli yuzeyle-
rin buyukluguyle ve B sutunlarinin camla
kapli olmasiyla dikkat ¢ceken Clubman’in
sag tarafinda cift, sol tarafinda tek kapi
var. Sag taraftaki 40 cm genisligindeki
ikinci kap!i ters yonde acilmasiyla arka
tarafa inig-binigleri kolaylastiriyor. Kapilar

kaparken aman dikkat, dnce arka kap!,
sonra on kapi kapanacak. Arka koltuklar-
daki diz mesafesi otomobilin bir “MINI”
oldugunu dusunurseniz iyi. Fakat bu arka
koltuga 190 cm’lik basketbolcularin otura-
bilmesi anlamina gelmiyor.

Tavani Dune Line adi verilen cikintilarla
2 cm yuksek olan Clubman’in C sutunlari
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COOPER S CLUBMAN,
RETRO TASARIMIYLA
ISTANBUL’UN TARIHI

DOKUSUNA UYUM

SAGLIYOR.

www.e-otodergi.com

sanki tampona kadar iniyor ve asagidaki
stop lambalarini da c¢evreliyor. C sutunu
ve tampon kaplamalari igin siyah veya
gumusi olmak Uzere iki renk secenegi su-
nuluyor.

175 HP’lik motor ¢cok canli

Ben showroom’da duragan sekilde
Clubman’i incelerken, test araci canli can-
Il kapiya geliyor ve ben de kapiya firliyo-
rum. Gdzume 6n ¢amurluktaki “S” logosu
takiliyor. Daha dbnceden yaptigim telefon
konusmalarinda Clubman test aracinin
alinabilecek tum opsiyonlara sahip oldugu
soylenmisti. Navigasyon, 17 in¢ jantlar
vb... Fakat bana gore en dbnemli noktayi
soylemeyi unutmuslardi, motoru. Test
araci 1.6 It 175 HP turbo motora sahipti
ve bana gore en dbnemli donanim buydu.
Surucu koltuguna kuruldugumda hatch-
back MINI’dekinden daha farkh bir hisse
kapilmadim. Konsolun ortasinda evdeki
duvar saati boyutundaki okumasi zor hiz
gostergesi (ortasi navigasyon ve radyo
istasyonu ekrani olarak gorev yapiyor, alt
tarafta krom kapli son derece sik salterler
ve zevklice sekillendirilmis bir ic mekan.
Farki anlamak igin ya dikiz aynasina ba-
Kip geri gorusu biraz olumsuz etkileyen
cift parcali bagaj kapagini gbrmeniz veya
kafanizi geriye ¢evirmeniz gerekiyor.

Yola ¢iktigim zaman bir seyi fark edi-
yorum. Clubman, hatchback kardesle-
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rinden ve hatta cabrio kardeslerinden
bile cok daha fazla dikkat ¢cekiyor. Rota-
mi Istinye’den Maslak’a ¢evirdigimden
Clubman’i uzunca bir sure sikisik trafikte
kullandim. Otomobile olan bakislar hay-
ranlik ifadesi olmasa da, merak ve ilgi
uyandirdigi kesin. Ustelik bu merak yas
ve cinsiyete gore de fark etmiyor.

Bakiglari Uzerine cekiyor

ITU civarinda yeni nesil Corsa’nin igi-
ne dolusmus genc kizlar siyah film kapl
camlarini indirip otomobili incelerken,
BMW 7 Serisi’ndeki kalantor amca da goz
ucuyla Clubman’i kesiyordu. Dikiz ayna-
sindan gerisindeki Clubman’e bakan Cap-
tiva ise bndeki otomobile vurmaktan son
anda kurtuluyordu. llgiden bunalan bense
trafigin biran dnce agiimasini istiyordum.
Kisa bir sure sonra yol acilip, TEM’e bag-
laninca yapmam gereken seyi yapiyorum
ve gaz pedalini dosemeye yapistirarak
bu ilgiden biraz olsun uzaklagiyorum.
Otomobilde bulunan 1.6 It 175 HP’lik ¢ift
girigli (twin scroll) turbo motor PSA ve
BMW’nin isbirligi sonucunda ortaya ¢ik-
mis ve her iki markaya da hizmet veriyor.
Direkt enjeksiyonlu turbo motor gaz peda-
lindan gelen emirlere buyuk bir baghlikla
itaat ederken, 6 ileri otomatik sanziman
bu emir-komuta zincirinde gecikmesiz ve
sarsintisiz vites degisimleriyle surucusu-
nun beklentilerini tam anlamiyla karsila-
yabiliyor. Otoyol kullaniminda kabine yol
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sesi sizsa da asiri rahatsizlik vermiyor ve
yuksek hizlara ¢abucak ulasabiliyorsunuz.
Dusuk hizlarda giderken hizlanmak icin
dip gaz yaptiginizda yuksek gucun ve
Ulkemizin tozlu yollarinin etkisiyle las-
tikler dogal olarak patinaja kahyor. Gaz
pedalinin bilingsiz kullanimi sonucunda
virajlarda 6nden kayma istegi olussa da,
gaz pedalindan ayaginizi kaldirdiginizda
otomobilin arkasi hafifgce kendisini viraj
digina acmak istiyor ve eglence bagliyor.
Eger ne yaptigini bilen bir suruicuyseniz
iyi caligsan direksiyon sistemiyle ve gaz
pedali hareketleriyle otomobili yonlendir-
mek gercekten keyifli. Viraj limitleri yuk-
sek olan Clubman’in kullanimi kisa sasili
MINI'den daha olgun ve agirbasl olsa
da; artan agirlik ve buyuyen boyutlarin
bu otomobilin oyuncu karaktere sahip ol-
madigl anlamina gelmiyor. Kisa Cooper
S’ten daha dingin bir otomobil olmasina
ragmen Clubman de kipir Kipir ve ¢ok
zevkli surugler saglayan bir otomobil.

Sonug olarak; station otomobile ihtiyaci
olmayip, fakat station otomobil kullanmak
isteyenlere gore bir otomobil olan Cooper
S Clubman, hem moda objesi olarak, hem
de kullanim zevki olarak cekici bir otomo-
bil. Kisa versiyondan yaklasik 2400 Euro
daha pahali olmasiysa (baz fiyati 32.103
Euro) bu otomobile gonul verenlerin kara-
rini etkilemeyecek seviyede olsa da, pa-
hali oldugunu da kabul etmek gerek.
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'S%}"_"'I? Guncel MINI Clubman
. | birgoklarina yeni bir anlayis
’ pers—— gibi gelse de, aslinda ko-

keni 1960’lara dayanan bir
karoser. llk baglarda Morris
Mini Traveller ve Austin Mini
Countryman olarak satilan
bu “shootingbrake” karoser
(Ingiltere’de ozellikle avcilar
icin tasarlanmig, genelde ka-
roserinde ahgsap kaplamalar
e~ bulunan station) 1968 yilinda

MINI Cooper S Clubman Otomatik B

"=

abrika verileri

L ; ﬂ « B BMC ve Leyland’in birlesip
Sirali 4 silindirli, 1598 cc, turbo | e

i esea— — T s | British Leyland olmasindan
............................................. 175 HP —5500d/d Fae . . oo ]

pr— oo
Maks. tork...... 240 Nm-1600-5000 d/d(overboost 260 Nm) | e 9 O (R

radi ve Mini Clubman Esta-
MaKS. NIZ ..o 219 km/s

0-100 KM/ttt : ‘ te olarak hayatina devam
Boyutlar .......ccceveveveecennee. ...3958 / 1683 / 1432 mm etti. 1960 ve 1969 arasinda
BOS @QIMIK. .. K 207.000 adet satilan bu ka-
Bagaj haCmi......cccoeeiei s 260/930 It = roser, 1969’dan 1982’ye ka-
Tuketim (S.igi, s.digl, ort.). ...9.8/5.4/7.01t/100 km darsa yaklasik 197.000 adet
satild1.

o

© Imaj, performans, surus zevki, artan fonksiyonellik
@ Suspansiyon konforu






Ford Model T 100 yasinda

The
Ten-Millionth

Ford
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Dunyanin ilk kitle otomobili olarak
tanimlayabilecegimiz Ford Model T,
100. yasini kutluyor. Amerika’nin mo-
bilize olmasinda buyuk pay sahibi olan
Model T, Henry Ford’'un dunyada seri Ure-
timi ilk kez baglattigi otomobil invanina
da sahip. Bu sayede daha az maliyetle,
daha kisa sure otomobil Uretmek mumkun
olmustu. Ozellikle 1913’te faaliyete giren
hareketli hareketli Uretim bandi sayesinde
bir Model T’nin 12.5 saat olan montaj su-
resinin 1.5 saate kadar dugmesi verimliligi
daha da arttirdi. Bunun sonucunda ilk
baslarda 825 $ olan bir Model T’nin fiyati - X :
1917’de 345 $’a kadar dustu. ' ; lfteen MI”IDH‘T.h

20 HP gucunde, 2.9 litrelik, 4 silindirli B\ — , *?'-—CJ //
motora sahip Model T iki ileri sanziman- ~ g - ad . 2 : — /&
liydi ve sadece arkada frenler bulunuyor-
du (kampana). Maksimum hizsa 65-72
km/s civarindaydi.

1 Ekim 1908’de ilk kez banttan inen
Ford Model T, 27 Mayis 1927’ye kadar
15 milyon 7 bin 33 adet uretildi. Tin Lizzie
adiyla da bilinen bu ikon otomobil igin T
Party 2008 adli bir organizasyon duzenle-
niyor.

i r
) =3 [ ) o ] [ |__v|

| C T

e j;w{/(’(a (cW‘Wﬁ’“ RSt

o= Lbl —

BT .4<>r—| [ T ] P [ n_—l

FORD Model T Light Delivery Car
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Model T hakkinda:

1908: llk Model T, Piquette Avenue’de uretildi

1909: Ford Model T, New York Seattle arasindaki
6598 km’lik yarigi birinci olarak tamamladi. 22 gun
suren bu yaristaki ortalama hizsa bugun icin ¢ok
komik bir deger olan 12.5 km/s idi.

1910: Uretim Crystal Palace olarak adlandirilan
Highland Park tesislerine tagindi.

1913: Hareketli Uretim bandi sayesinde bir
otomobilin Uretim suresi 1.5 saate kadar dustu.

1914: Henry Ford “Siyah oldugu surece istediginiz
rengi secebilirsiniz” seklindeki meshur cumlesini
soyledi. 1914-1925 arasinda uretilen butun Model
T’ler siyahti.

1917: 14 Haziran 1917°de 2 milyonuncu Ford T
uretildi.

1919: Elektrikli mars motoru sunulmaya baslandi.
Boylece motora ilk hareketi vermek icin on taraftaki
kol cevirme islemi tarihe karismaya basladi.

1921: 28 Mayis 1921’de 5 milyonuncu Model T
uretildi.

1924: 10 milyonuncu Model T Uretildi.Dénemin Unlu
pilotu Franck Kulick bu otomobille San Francisco-
New York arasindaki Lincoln Highway adli otoyolu
kat etti. Bu otoyol o zamanlar ABD’nin iki kiyisi
arasindaki tek otoyoldu.

1925: Model T’nin Runabout adli pick-up’i, Ford’un
ilk fabrikasyon pick’up’i olarak tanitildi.

1927: Model T, 15.007.033 adetlik Uretime ulasti ve
19 yillik Uretim sona erdi.

1999: 18 Aralik 1999’da Model T, 133 gazetecinin
katildigi bir panelde “Yuzyilin Otomobili” segildi.
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