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Sevinsek mi, uzulsek mi?

Gecen ay dergimize gelen iki test araci, surus keyfinin gelecegi-
ni sorgulamama yol acti. “City Safety” ve “Aktif Park Yardimcisi’ni
ilerleyen sayfalarda e-otodergi farkiyla zaten okuyacaksiniz, ben
burada bu teknolojilerin bende yarattigi duygulari anlatacagim.

Teknoloji iyi bir sey. insan hayatini kolaylastiriyor. Hele otomo-
billerdeki yeni teknolojilerin bircogu hayat kurtariyor. Ancak bu iki
aractaki teknolojiler, otomobil kullanmanin yavas yavas surtcu-
nun elinden alinacaginin sinyalleri adeta. Duslinsenize; araciniz
durmasi gerekince duruyor, hem de siz komut vermeden, kendisi
anlayarak. Duslinsenize; araciniz kendi kendine park ediyor, sizin
bir onayinizla. Glizel, ama fazlasiyla distndurtcu.

Bunun ileriki safhalari neler olabilir? Ka¢ yil alir bilemem ama,
bir adres girdikten sonra higbir miidahaleye gerek kalmadan o ad-
rese sizi gétlirecek olan otomobiller tretilecegini tahmin etmek zor
degil. Tahmin etmesi zor degil ama alismasi ¢ok zor olacak. Belki
o teknolojiye sahip olmayan, geleneksel otomobiller acik arttirma-
larda yuiksek fiyatlara satilacak. Saf stirtis zevki verdikleri icin.

Nasil su an bircok insan ESP’si kapatilamayan, kapatilsa bile
bir hizdan sonra otomatik olarak devreye giren otomobillerle bo-
gusuyorsa, o gun geldiginde de kendi park etmek istedigi icin,
park sistemini devre digi birakmanin yollarini arayan sdrtctler
olacak. Her seyin 6tesinde, biz otomobil gazetecileri ya issiz
kalacak ya da tim sayfalarimizi bu teknolojileri anlatmaya
ayiracagiz. Ornegin iki farkl otomobile ayni adresi girip,
hangisinin daha énce vardigini gérup sizlere karsilas-
tirma tadinda sunacagiz. Dligtinmek bile korkutucu.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Muayene

Son dénemde TUV-TUrk’iin muayene istasyonu tekeli olma-
siyla, tuketiciler, yani otomobil sahiplerinin hakli sikayetleriy-
le ilgili haberleri bircogunuz zaten okumusgsunuzdur. Muayene
isleminin bir glint almasi kadar, bazi teknik elemanlarin teknik
bilgisinin yetersiz oldugu yolunda da internetteki forumlari ve
yorumlari okuyoruz. Yetkililerse muayene isleminin AB standart-
larinda oldugunu eskisi gibi harci alem muayene olmayacagini
ifade ediyorlar. Biz bunlari bir kenara birakip, olaya farkh bir agi-
dan yaklasalim.

Teknik kontrolden basariyla gegmis araclarin kaza yapma ihti-
malinin daha az oldugu bir gercek. Ama muayene edilmesi gere-
ken tek sey araglar degil. Sirtictlerin, direksiyona oturan insan-
larin veya direksiyon basinda kendini insan sanan yasam form-
larinin da tipki trafikte seyreden aracglar gibi muayene edilmesi
sart olmali. Yagsam formu diyorum ¢tinku trafikte otomobili teknik
kontrolden gecebilecek ama kendisi doktor kontroltinden gece-
meyecek ruh halinde, kafa yapisinda bir sirt insan var. Emniyet
seridi ihlalleri, kirmizi 11k uyaniklari, konvoy halinde akan trafik-
te dibinize kadar girip selekt6ér yapanlar... Dustintin. Teknolojinin
son harikasi bir otomobil, teknik yénden kusursuz ve direksiyon
basinda da bir sirticl veya “stirticimsu” var.... Frenler saglam,
amortisérler sorunsuz, farlar ayarl ve iyi aydinlatiyor. Direksi-
yondakinin kafasi da “iyiyse” veya kendisini imparator sanan bir
kisilikse kaza ihtimali yine normalin tGizerindedir.

Muayenenin AB standardinda olmasi gerektigi kadar suru-
cuilerin de “insan” standardina gelmesi halinde trafik kazala-
rinda azalma saglanabilir. Mutlu bir ay dileklerimle.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com




Yeni Toyota Avensis.

TOYOTAS A

www.toyotasa.com.tr
Toyota lletisim Merkezi: (0212) 354 0 354

Yeni Toyota Avensis, bastan asagi
yenilenen o6zellikleriyle sizi ilk
goriiste etkisi altina ahiyor.

Yeni Avensis, daha yiiksek performans,
daha diisiik yakit tiiketimi ve daha az CO2
salimi gibi pek ok 6zelligi bir arada sunan
Toyota Optimal Drive teknolojisiyle
glicli bir karakterin sembolii.

Yeni Avensis ¢arpici tasarnimi, 132 beygir
gliciindeki 1.6 1t motoru ve 6ziindeki
kalitesiyle kendine giivenin ve konforun
gostergesi.

Yeni Avensis'in glicli karakteriyle
tamsmak icin sizi Toyota Plazalara
bekliyoruz.

2.01t dizel ve 2.0 It benzinli motor seceneklerinde de
sunulmakta olan Optimal Drive teknolojili Toyota Avensis
modellerinde, 2004/3-AT yonetmeligine gore birlesik CO2
salimi 135-164 gr/km, yakit tiiketimi 5.1-7.01t/100 km
degerleri arasindadir.

TOYOTA
OPTIMAL
DRIVE =~

|

Today
Tomorrow

Toyota ;



http://www.toyotasa.com.tr
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Nissan’dan yeni bir crossover

Mart ayinin basinda kapilarini acacak Cenevre Otomobil Fuari, krize rag-
men bir ¢cok yeni modelin tanitimina ev sahipligi yapacak. Hentiz resmi
olarak agiklanmasa da Nissan’in da yeni bir konsept
crossover’in tanitimini yapmasi muhtemel.

Qazan adiyla gésterilmesi beklenen 0
bu crossover’in 2010 yilinda ¢ik- i ol :

masli beklenen yeni kompakt oto- "
mobilin 6ncusu olacak.

Fiat 500°de
1.3 dizel secenegi

Fiat'in kuiglk retrosu 500, ar-
tik 1.3 Multijet 75 HP turbodizel
motorla da alinabilecek75 HP
glic ve 145 Nm tork treten 1.3
Multijet , Fiat 500’0 165 km/s’lik
maksimum hiza erigtirirken, 12.5
sn’de 0’dan 100 km/s’ye tasiyor.
100 km’deki ortalama tliketimse
5.3 It. Pop, Lounge ve Sport adi
verilen tg farkl donanim paketi
bulunan dizel motorlu Fiat 500°(n
baz versiyonunda EBD destekli
ABS, surticu ve 6n yolcu hava-
yastiklari, yan hava yastiklari,
perde havayastiklari, strtcu diz
havayastigi, manuel klima, gévde
rengi tamponlar ve yan aynalar,
krom kap! kollari, metalik boya
ve MP3 calarli mizik sistemi gibi

ekipmanlar bulunuyor.

NISSAN QASHQAI. ASi SEHIRLI.

* 150 PS giic = 320 Nm tork = All Mode 4x4 = 6 hava yastigi = ABS = EBD
* ESP * Isitmali 6n koltuklar = Deri koltuklar = Akilli anahtar * Park sensorii
* Bluetooth * Yagmur sensdrii * Otomatik yanan on farlar = Cift bolgeli klima

2.0 It Dizel otomatik versiyonun ortalama yakit tiiketimi 100 km'de 7,8 It'dir.*
* Yakit tiiketimi 1999/100/ECYye gére belirlenmistir. Hava sartlari, siiriis teknigi

ve bakimiara gére

isiklik gosterebilir.

SiMDi 1.5 LT DiZEL SECENEGi iLE!

www.nissan.com.r | www.yeninissangashgai.com | NISSAN GULUMSEME HATTI 0216 651 84 20

YA SEHRIN KURALLARINA UYARSIN.
YA DA KURALLARI SEN KOYARSIN.

@E‘gﬁj Nissan Otomotiv AS.

STIRIN

Beklentilerinizi_DEGi:

7
SHIFT expectations

S,
EURO GB NCAP . pm

wwwwwwwwwwwwww

EURO NCAP TESTLERININ EN YUKSEK DERECESI


http://www.nissan.com.tr

Yeni Toyota Avensis’in
fiyatlari aciklandi g

Toyota’nin orta siniftaki temsilcisi
Avensis’in yeni nesli satisa sunuldu. Ja-
pon markanin Avrupa’daki amiral gemisi ola-
cak Avensis, Toyota’nin Fransa’da bulunan
ED2 tasarim stlidyolarinda Avrupali ttiketi-
cilerin beklentilerine yénelik dizayn edilmis.
Vibrant Clarity anlayigiyla sekillendirilen
yeni Avensis, yerini aldigi modele gére daha
guicli durus sergiliyor. Yeni Toyota Avensis’in
sedan karoserlisinin rtizgar direng katsayi-
s1 0.28 Cd. Uzunlugu 50 mm artigla 4695
mm olan yeni Avensis’in genisgligi 1810 mm,
dingil mesafesiyse 2700 mm. i¢ mekanda
kalite hissinin ytkseltilmesi icin ¢caligilan yeni
Avensis’in strtis dinamiklerinin de eskisine
g6re gelistirildigi ifade ediliyor. Ulkemizde ilk
etapta iki benzinli bir turbodizel motor sece-
negiyle satisa sunulan yeni Toyota Avensis
giris seviyesindeki motor 1.6 benzinli Val-
vematic. Hacmine gére oldukca iddiali olan
bu motor 132 HP gti¢, 160 Nm tork uretiyor.
0-100 km/s hizlanmasini 10.4 saniyede
tamamlayan Avensis 1.6 maksimum 200
km/s hiza ulasabiliyor. 1.6 motorlusu 51.400
TL’den basglayan fiyatla satisa sunulan Aven-
sis 2.0 benzinli 152 HP (81.700 TL) ve 2.0
D-4D 126 HP’lik (79.900 TL) dizel motor se-
ceneklerine de sahip.

—

1’!-1:{:}1# |




Opel Insignia
yola cikiyor

Opel’in, 2008 istanbul Otomobil
Fuarrnda ilk gésterimini yaptigi Insig-
nia bir siireden beri bayilerdeydi. 30
Ocak gtinu basin tanitimi yapilan Insignia,
Vectra’nin yerini almasiyla Opel’de yeni
bir dbnemin de basladigini isaret ediyor.
Basin toplantisinda konusan GM Avrupa — Ry ! AL .

Tasarim Bélimii Baskani Mark Adams, : 272 i

Insignia’nin insanlarin “Opel” algisini . ’ ——

degistirecegini ve premium hisler veren

bir otomobil oldugunu ifade ederken, GM

Tiirkiye Genel Miidurti Ozcan Keklik de : 3 :

bu yil icin 2500 adetlik satis hedefleri ol- R e et U e Mark Adams Ozcan Keklik
dugunu ve segment liderligi icin mticadele

edeceklerini sdyledi. 4.83 metrelik uzunlu- aktarmali versiyonlarda olacak. Insignia
guyla sinifinin en bilylk otomobillerinden ilk etapta lg¢l benzinli, ikisi turbodizel ol-
olan Insignia gértiniim olarak kesinlikle mak lizere (OPC versiyonu Mart ayinda
cok sportif. Ozellikle 6n kapidaki girintinin ~ Cenevre’de tanitilacak) 5 motor segene-
arkaya dogru akan ¢izgisi Insignia’ya ayri  giyle satisa sunuluyor. 1.6 It 115 HP’lik

bir hava kazandirmig. Otomobilin burun versiyonu 50.250 TL baslangi¢ fiyatina
yapisina bakildigindaysa simsek seklinde- sahip Insignia’da 1.6 Turbo 55.400 TL, 2.8
ki marka ambleminin degistigi ve lizerine V6 119.500 TL, 2.0 CDTi 130 HP 69.900
Opel yazisinin naksedildigi gérultyor. TL ve 2.0 CDTi 160 HP 73.100 TL’lik eti-
Insignia’da 6nden cekisin yani sira 4x4 ketlere sahip.

= — ——
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Volkswagen Passat CC satisa sunuldu

Dogus Otomotiv, Passat’in “Sedan”
ve “Variant” modellerinin yanina, coupe
karoser tasarimli ve dért kapili yeni Pas-
sat CC'yi (Comfort Coupe) ekledi. Pas-
sat CC, 1.8 TSI 160 HP, 2.0 TSI 200 HP
benzinli ve 2.0 TDI 170 HP dizel motor
secenekleriyle ve 42.350 Euro’dan bas-
layan fiyatlarla satisa sunuldu. Bu yeni
modelin lansmani da Tdrkiye’de bir ilke
sahne oldu. Bugtine kadar hep gazeteciler
otomobil lansmanlarina giderdik, bu kez
otomobil gazeteciye gétirildi. Passat
CC’nin lansmani, Gaziantep’te vatani
g6revini yapmakta olan Vatan Gazetesi
Otomotiv Editéri Mete Tansu’nun yemin
térenine denk getirildi ve bu sehirde yapil-

di. 2008 yil Ocak-Kasim dénemi itibariyla
toplam otomobil pazarinin ylzde 13’lik
dilimini elinde bulunduran orta st sinifta-
ki lider konumlarinin Passat CC ile daha
da pekisecegini ifade eden Volkswagen
Binek Ara¢c Genel Muduru Vedat Uygun,
“Otomobil pazarinda yasanan daralmaya
ragmen, Passat’la sinif liderligimizi acik
ara surdirme basarisi gésterdik. Sedan
otomobillerin baskin oldugu bu segmentte,
ailenin dgtincu tyesi Passat CC, coupe bir
aracin gérinimtunt, sedan bir otomobilin
konforuyla birlestirerek pazarda konumu-
muzu daha da gui¢clendirmemizi saglaya-
cak” dedi.

Cayenne’de dizel motor secenegi

Porsche model ailesine 2002 yilinda
katilan ve markanin satiglarint 6nemli
Olctide arttiran Cayenne, dizel motor
secenegine kavustu. Ulkemizde 94.119
Euro’dan baslayan fiyatlarla satisa su-
nulan aracta, 3.0 litrelik V6 turbodizel
motor bulunuyor. 240 HP gti¢ reten
motorun maksimum torku 550 Nm. 100
km’deki ortalama yakit ttiketimi 9.3 It
olarak verilen Porsche Cayenne Dizel,
244 g/km CO2 salinimiyla kardeslerin-
den daha cevreci.

Yeni Porsche 911 GT3 Cenevre’yi bekliyor

Porsche, 911 model serisinin ikinci nesline ekledigi, 6ncekine gére daha
gtcld, hizh ve daha gelismis Porsche 911 GT3’U, 3 Mart’ta kapilarini agacak
olan Cenevre Otomobil
Fuari’nda ilk kez sergile-
yecek. 911 GT3’lin 6 silin-
dirli motoru, énceki versi-
yona gore 20 HP’lik artigla
435 HP’ye ulasti. Motor
hacmi de 3.6 It'den 3.8
It’ye ¢iktl. Yeni GT3, O’'dan
100 km/s’ye 4.1 saniyede
hizlaniyor, 160 km/s’ye ise
8.2 saniyede erigebiliyor.
GT3’lUn maksimum hiziysa
312 km/s.




Maranello’ya gunes panelleri

italyan (retici Ferrari, cevresel stirdiirtilebilirlik ve
yenilebilir kaynaklar yatiriminin bir parcasi olarak,
Marenello’daki fabrikasinin ihtiyaci olan elektrik ener-
jisini gtines 1s1g1yla elde etmesini saglayan fotovoltaik
sistemini devreye soktu. Yeni sistem, fabrikanin tim
elektrik ihtiyacini karsilarken, uretim sirasinda olu-
san karbondioksit emisyonlarinin yaklasik ytizde 30
oraninda azaltilmasina da yardimci olacak. Guines
pilleri sayesinde glines 1sigiyla elektrik enerjisi Gretme
imkani saglayan ve 1075 adet panelden olusan yeni
fotovoltaik sistem, Ferrari’nin elektrikien 210.000 kw/s
tasarruf etmesini saglayacak.

[*3 -

Quattroporte Sport GT S tanitildi

Maserati Quattroporte’nin Sport GT S versiyonunun
diinya tanitimi, Detroit Otomobil Fuar’nda gerceklestirildi.
440 HP glc ureten Quattroporte Sport GT S, yliksek per-
formansli yapisinin yani sira i¢ ve dis tasarimindaki ekstra
sportif detaylariyla da dikkatleri tizerine ¢cekiyor. LED’li ve
metalik titanyum cerceveli 6n ve arka aydinlatma gruplarina
sahip otomobil, daha genis ve konkav siyah renkli izgara
yapisiyla da farkli bir gértiinim sergilemeyi basariyor. Arag-
ta 4.7 litrelik V8 motor gdrev yapiyor. S versiyonuna gére
10 HP daha fazla gt treten 440 HP’lik motor, 6 kademeli
otomatik sanzimanla kumanda ediliyor

Fiat ve Chrysler’den global isbirligi

Kisa bir siire énce derin bir ekonomik kriz geciren italyan Fiat ile eski Ameri-
kan devi Chrysler (simdi o derin bir krizde), isbirligine gideceklerini ve bu yénde
bir 6n anlagsma imzaladiklarini agikladilar. Gazetecilere génderilen agiklama-
larda, her sirket kendi saglayacagi avantajlari siraladi. Sézlin 6zU ise su: Fiat,
Amerikan girketine ekonomik otomobil tretmenin maharetlerini aktaracak, onun-
la platformlarini ve teknolojisini paylasacak. Ayrica Chrysler’in Kuzey Amerika
digi pazarlardaki varligini gliglendirecek. Bunun karsihginda da Chrysler hisse-
lerinin (degeri yerlerde olsa da) ylizde 35’ine bedelsiz sahip olacak. Ote yandan
hisse oranini, ileride ylizde 55’e kadar ¢ikarma opsiyonu da sakh kalacak. So-
nucta duntn devi (Chrysler), 5-6 yil 6ncenin krizdeki markasinin (Fiat) teknolo-
jisine, yapilanmasina, platformlarina ve know-how’ina muhtag hale gelebiliyor.
Yani bugtintin dev otomotiv firmalarinin yarin ne durumda olacaklarinin garantisi
de yok demektir.




Peugeot 3008
Mayis’ta Turkiye’de

Peugeot’yu kompakt crossover seg-
mentinde temsil edecek olan 3008,
Mayis 2009’dan itibaren Tiirkiye yol-
larinda olacak. Fiyati hentiz belirlenme-
yen 3008 dis tasarim olarak bir Peugeot
oldugunu belli etse de aslan agizli izgara
formu bu otomobile yumusatilarak uygu-
lanmis. SUV, MPV ve hatchback kirmasi
olan 3008; 4365 mm’lik uzunluga, 1865
mm’lik geniglige ve 1639 mm’lik ytiksek-
lige sahip.Kolay katlanan koltuklara ve 3
kademeli bagaja sahip 3008 bu sayede
degiskenlik merakhlarinin ihtiyaglarini
blylk oranda kargilayabilecek. Audi R8’i
animsatan bir kokpite sahip 3008’in i¢c me-
kani son derece sportif. Sanilanin aksine
sadece 6nden c¢ekigli olan (2011°de aileye
katilacak HYbrid4 ile 4x4 secenegi de
sunulmus olacak) 3008’de “Grip Control-
Tutunma Kontrold” adi verilen gelismisg bir
cekis kontrol ve ESP sistemine yer veril-
mis. Mud+Snow tipi lastiklerle donatiimis
3008’de araziden ¢ok piknik ortamlarinda
ilerleyebilmek mdmktin olacak gibi. Grip
Control sisteminde kum, kar, standart
ve ESP kapali olmak tizere 4 farkli ¢cekis
programi arasindan biri tercih edilerek
farkli zemin kosullarina uyum saglanacak.

3008’de ilk etapta 1.6 HDi 110 HP, 2.0 HDi
150 HP, 2.0 HDi 163 HP, 1.6 VTi 120 HP
ve 1.6 THP 150 HP olmak tizere bes mo-
tor segenegi sunulacak.

3008 MODELI,
PEUGEOT’YU DAHA
ONCE YER ALMADIGI
BIR SEGMENTTE
TEMSIL EDECEK

SUBAT 2009 lU



Time Attack basladi

Bu yil ilk kez dlizenlenmeye baglayan Time
Attack guinleri 18 Ocak’ta start aldi. “Kendinizi
ve otomobilinizi pistte taniyin” sloganiyla ha-
rekete baglayan organizasyonun ilk ayaginda
3 farkl grupta 70 HP’den 550 HP’ye kadar
degisen motor gliclerine sahip otomobillere
sahip toplam 30 katilimci yer aldi. Time Attack
Vol 1’in en hizli ismi Chevrolet Corvette’le ka-
tilan Ozan Stizgtin (1:00.669) oldu. Stzgtn, it G .
ayni zamanda Maksi Grup’un da birincisi oldu. .
ikinciligi 1:00.675’lik derecesiyle Sport Grup’ta Yeni RenaUItSymbOI
Scenic ve Clio’da Cenevre yen|||§| Honda S2000 ile yarisan Bora Ciftci aldi. Autobest odulunu aldi
Peugeot 207 RC ile katilan Mert Yilmaz, hem
glintin en hizh tglinct zamanina (1:02.339)
hem de Sport Grup’un ikinciligine imza atmis
oldu. Time Attack’in ikinci ayag! Subat ayi i¢in-
de gerceklesecek. Organizasyonla ilgili daha
detayl bilgi almak icin www.enhizlisensin.com
adresine g6z atabilirsiniz.

Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Kibris, Hirva-
tistan, Makedonya Cumbhuriyeti, Yunanistan,
Macaristan, Polonya, Romanya, Rusya, Sirbis-
tan, Slovakya, Slovenya, Turkiye ve Ukrayna
gibi gelismekte olan Ulkelere yénelik bir otomobil
yarismasi olan Autobest 6dillne bu yil Renault
Symbol layik gértldu. Renault Symbol “Autobest
2009” éddltinu toplamda 879 puan ile kazanirken,
yeni Ford Fiesta’y1 49 puanla ge¢cmeyi basarmig
ve lglincu secilen Dacia Sandero’nun 700, yeni
Mitsubishi Lancer’in aldigi 661 puanin ve 530 pu-
anda kalmig olan Chevrolet Aveo’nun da éntine
gecti. Bu 6dulu 2008’de Fiat Linea kazanmisti.

Renault, Cenevre Otomobil Fuari’nda kompakt MPV Scenic ve
Grand Scenic’in yeni gértiinime kavusan versiyonlarini tanitmaya
hazirlaniyor. Scenic ailesinin motor gaminda bir degisiklik beklen-
mezken burun ve arka kisimlarin gtincellendigi carscoop.blogspot’ta
yayinlanan casus resimlerden belli oluyor. Tabi Renault’nun
Cenevre’deki tek surprizi yenilenen Scenic olmayacak. K¢tk sinifta
mucadele eden Clio da yeni haliyle, yani Renault’nun Laguna’yla
baslattigi yeni tasarim diline uyarlanmis haliyle boy gésterecek.
Clio’nun casus ¢ekimini
g6rmek igin
buraya tiklayin

AUTOBEST ODULUNU ALAN
SYMBOL, TURKIYE'NIN EN COK
SATILAN OTOMOBILI

Grand Scenic
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Alfa Romeo’nun yeni
CEO’su Cravero

2010 yilinda 100’Gincu yasini kutlayacak
olan Alfa Romeo’nun CEQO’luk gérevine Ser-
gio Cravero atandi. Luca De Meo’nun ayril-
masinin ardindan bu géreve getirilen Crave-
ro, 2005 yilindan bu yana Alfa Romeo’nun
global pazarlama departmaninin basinda
yer aliyordu. Cravero, 1986 yilindan bu yana
Fiat Grubu’nun ¢atisi altinda farkli markalar- " by 2 e
da cesitli gérevlerde bulundu. Fiat Barchetta 2 : P e I
Spider’in yani sira Fiat ve Lancia’nin klicuk - '
sinif modellerinin geligtirme streclerinde
bizzat g6rev alan ydnetici, 2001 yilinda “Yilin
Otomobili” secilen Alfa 147’nin geligtiriime
stirecinde de 6nemli rol oynamisti.

Lassa’da kampanya

Lassa, 31 Mart 2009 tarihine kadar stire-
cek kampanyasinda g lastik alana, dérdtin-
custinui hediye ediyor. Lassa, Bridgestone ve
Otopratik magazalarinda gecerli olan kam-
panyada Axess sahiplerine vade farksiz 2-9
taksit de yapiliyor.

Hyundai Genesis ABD’de yilin otomobili

Bu yil 16. defa duizenlenen Kuzey Amerika’da yilin otomobili yarismasinda Hyun-
dai Genesis yilin otomobili secildi. Kuzey Amerika’nin en 6nde gelen 50 gazetecisi,
Eyldl ayindan itibaren tanitilan
toplam 50°den fazla 2009 model

Liiks ve hizli otomobil treticileri, degisen diinyada katila- otomobili degerlendirmeye ala-
san emisyon normlarina uyumlu olabilmek igin ayni zamanda rak Ug finalist arag belirledi. Ga-
cevreci olabilmek zorunda. Otomobillerini zetecilerin verdigi toplam 500
2012 yilina kadar 120 g/km altinda CO2 puanin 189’unu alan Hyundai
emisyonu yaratacak dlizeye getirmeye Genesis, tim rakiplerini geride
calisan Bentley Cenevre Otomobil birakarak Kuzey Amerika’da Yi-
Fuari’nda bu yolda attigi énemli bir lin Otomobili secildi. Genesis’in
adim olan biyoyakitla ¢aligan modeli- 1 e)®© 4.6 1t V8 372 HP , 268 HP’lik
ni tanitacak. Teknik bilgileri dergi ya- - ol 3.3 It ve 290 HP’lik 3.8 It V6
yina hazirlandigi sirada hentiz agik- _ olmak lizere li¢ motor segene-
lanmamis olan otomobilin simdilik bir gi bulunuyor ve bu otomobilin

tane gorseli glin 1s1gina ¢ikti. 2009 yilinda Avrupa’da da sati-
sina baslanmasi planlaniyor.




Yazi: isa Demir

Satislar cakildi

Aralik 2008’deki otomobil satiglari, 2007’nin ayni ayina goére yilzde 58
oraninda dulisis gosterdi. Aralik ayinda toplam 25.879 adet otomobil
satilirken, 2008’in tamaminda 305.998 adetlik satisa ulasildi.

Gecen yilin ilk aylarinda moraller
iyiydi, clinkili satiglar iyi gidiyordu. Fa-
kat 6zellikle 2008’in son ug¢ ayi, otomotiv
sektéru acgisindan bir kabusa déntistu
desek yanlis séylemis olmayiz. Sekt6r
2008’i kétu bir sonla kapattl. 2007’nin sa-
dece Aralik ayinda satilan otomobil sayisi
ile 2008’in Ekim-Kasim-Aralik déneminde
satilan otomobil sayisi ayni. Yani bir bas-
ka deyigsle 2008’in son Ul¢ ayini degerlen-
dirdigimizde satiglarin 3’te 2 azaldigini
gdruyoruz.

2008 Aralik ayinda 18.021 adet ithal
otomobil satildi. Aralik ayinda ithal marka-
lar arasinda 2297 adet satigla Toyota lider
oldu. 2282 adet satan Opel’i, 2198 adet
satigla Volkswagen, 1996 adet satigla
Ford izledi. Aralik ayinda 7858 adet yerli
otomobil satildi. Yerli markalar arasinda li-
der degismedi ve 2633 adet satigla Rena-
ult en fazla satan marka oldu. Renault’yu
Hyundai ve Fiat takip ettiler.

Aralik ayinda en fazla satan model To-
yota Corolla oldu. Onun ardindan Hyun-
dai Accent Era ve Honda Civic Sedan

geldi. Aralik ayi satiglarina gére en ¢ok
satan modeller su sekilde gergeklesti: B
segmentinde Hyundai Accent Era, C seg-
mentinde Toyota Corolla, D segmentinde
Volkswagen Passat, E segmentinde Mer-
cedes E Sinifi, SUV segmentinde Land
Rover Freelander, Liiks SUV segmentinde
ise Land Rover Range Rover (Not: Veriler
Otomotiv Distribttérleri Dernegi’nden alin-
migtir).

Aylara gore toplam otomobil satisi

OcaK ......ocevveennnen. 13.186 .............. 18.162
Subat ..o 17.212 .............. 21.196
Mart ........eeennneee. 24.336 .............. 34.147
Nisan .....ccc.cccuune.es 25.204 .............. 30.313
Mayis .....ccccvvvnnnnnn 29.067 ........c..... 31.477
Haziran ................ 30.126 .............. 29.150
Temmuz............... 28.346 .............. 25.530
Agustos................ 28.469 .............. 26.102
EylGl........ccoceeee 27.662 .............. 27.053
EKim.....oeeeennnnnes 32.569 .............. 19.788
Kasim..........c........ 39.643 .............. 17.201
Aralik ....cocoveeenneen. 61.745 .............. 25.879
Toplam................ 357.465 ............ 305.998

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak
Aralik
2008

Aralik
2008

Sira Marka

8.....Renault..................
9.....Citroen...................
..Hyundai.................
... Mercedes-Benz .....

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Sira Marka

Aralik
2008

Jeep .o, 32
35...Dodge........oeuuiiiennnn. 29
36...Chrysler................... 24
37...Alfa Romeo ............. 21
38...Lancia............cc..c..... 17
39...Lada......c.cceeeennnnnn. 15
40...Saab......cccoeeeevueeennn. 11
41...Porsche........ccc.cc....... 7

Sira Marka

Aralik
2008

Ocak
Aralik
2008

Ocak
Aralik
2008



Aralik’ta Accent 6ne gecti

Hyundai Accent Era, 2008 genelinde tim modeller ara-
sinda ikinci olurken, B segmentinde Aralik ayinda en faz-
la satisa ulasan model oldu. Yeni Renault Symbol Aralik
ayinda ikinci oldu. Opel Corsa Ulg¢lincultigu elde ederken,
Fiat Albea dérduincu geldi. Yeni ve eski birarada olmak
lzere, Ford Fiesta 5’incilikle yetinmek zorunda kaldi.

Lider Uzakdogu’dan

Toyota Corolla’nin lider olmasi, teknik ézellikler ile
glizel tasarim birlesince satislarin ne kadar iyi olabile-
cegini ispathyor bize. Honda Civic Sedan bir baska ba-
sarili Uzakdogulu, ancak Corolla ithal ediliyor Civic ise
Turkiye’de uretiliyor. Bu iki modelden sonra Fransiz asill
yerli kimlikle karsimiza ¢ikan Renault Megane Sedan
geliyor. Ardindan Fiat Linea ve Ford Focus Sedan, Aralik
ayinin en fazla satan modelleri olarak dikkat ¢ekiyor.

Passat acik ara 6nde

Volkswagen Passat, Aralik ayinda da D segmentinde
acik ara 6ndeydi. Passat’in satis adedi (417) neredeyse
kendisini takip eden (ic modelin toplami kadar. Bu da
diger markalarin, D segmentinde ¢ok iddiali olamadikla-
rini gosteriyor. Passat’t Renault Laguna Il takip ediyor.
Laguna III'in bu basarisinda 1.5 dCi dizel motorun payi
fazla. Ford Mondeo’nun satislarini arttirarak tgtincultige
yerlestigini gérliyoruz.

B segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Ocak

Aralik Aralik

Sira Marka-Model 2008 2008
1. Hyundai Accent Era................ 1660............ 17.438
2.....Renault Symbol...................... 12083............ 17.849
3.....0pel Corsa......cccccummmmmrrrnnnnnnns 1068............... 8980
4.....Fiat Albea ......cccccceeiiiiiiiiinnnnnnn. 718 8109
5.....Ford Fiesta............cccccevrrrnnnnnnn. 607....cceunnnee. 8712
6..... Fiat Grande Punto................... 530.......ccc.... 5252
7.....Volkswagen Polo..................... 491 4040
8.....Hyundai Getz ...............ceeens 387 6178
9.....Renault Clio HB...........ccceeee.. 332...iis 5811
10... Peugeot 207 ...........ccooeeeiieennnn. 283... 3957

Ocak

Aralik Aralik

2008 2008

~1.....Toyota Corolla ........................ 1887............ 15.685
- 2.....Honda Civic Sedan................. 1355.....cc..... 12.599
3..... Renault Megane Sedan.......... 1013............ 16.208
4.....Fiat Linea .....ccccoovevrerrerrrrnnane. 777 oo, 8717
5.....Ford Focus Sedan.................. 699......cc...... 9111
6..... Volkswagen Jetta .................... 635...ccccinnnn. 6612
~7.....0pel Astra Sedan .................... 584.....ccu.... 7477
' 8..... Volkswagen Golf...................... 561....cccunen. 4189
' 9.....0pel AstraHB .............coune... 546............... 6122
10...Ford Focus HB ...........cccceunne. 343, 3122

D segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Ocak

Aralik Aralik

Sira Marka-Model 2008 2008
1..... Volkswagen Passat ................. 17 o 5227
2.....Renault Laguna lll................... 176.............. 2411
3.....Ford Mondeo.........c..cceunnennn..... 169............... 2509

4..... Mercedes-Benz C Sinifi .......... 152.....cun... 2174
5o e AU Ao 180, 1277

6..... BMW 3 Serisi ....cccceeeeeeeeeeeennnns 121 e, 1201

7....Citroen C5......cooevveeeeeieeeee 118..ceeene 1097
8..... Toyota AVENSIS ........ccccceveeerne.n 107 e 857
9.....Honda AcCord.........cooeuveueeenennn. A6 859
10... Peugeot 407 ........ccccceeveueennne. 43....coennn 1271
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Sinifin ve liderin adi ayni: E

Tuirkiye’de makam araci olarak da kullanilan bir seg-
ment olan E segmentinde Mercedes-Benz E Sinifi Aralik
ayinda 226 adet satarak acgik ara lider oldu. Hem sportif
bir otomobil hem de makam araci olan BMW 5 Serisi ise
ikinciligi elde etti. Bu iki modeli, ezeli rakipleri Audi A6 iz-
ledi. Zaten Tlrkiye’de E segmentinin en fazla satan mar-
kalar yénetim kurulunda Audi, BMW ve Mercedes-Benz
daimi Uyeler olarak dikkat ¢cekiyor.

E segmentinin en ¢cok satan 5 otomobili

Ocak

Aralik Aralik

Sira Marka-Model 2008 2008
1..... Mercedes-Benz E Sinifi .......... 226...ccccuvn... 1000
2....BMW 5 SeriSi ...cocovveeeiiiiaiann. 95, i, 1303
St AUAIAB .. 9. 1016
4....VOIVO S80 ... 17 e, 178
5.....Chrysler 300C ............cevvevveveennnne. Sl 201

Borusan’dan sok kampanya

Land Rover’in Turkiye distriblitéri Borusan Otomotiv,
Aralik ayinda ¢ok buytk bir kampanya yapti. Fiyatlar
ciddi miktarlarda diserken, tim modellerin satislar ciddi
oranlarda ytikseldi. Onlardan biri de Freelander modeli.
Kasim ayinda 8’inci olan Freelander, Aralik ayinda 270
adet satisa ulasarak ayin lideri oldu. Onun arkasindan
Uzakdogulu modeller olan Honda CR-V, Chevrolet Capti-
va ve Kia Sorento geldiler.

= oo

SUV segmentinin en cok satan 10 otomobili

Ocak

Aralik Aralik

2008 2008

~1.....Land Rover Freelander ........... 270............... 1052
2....Honda CR-V............oocvinnnnnn 218.....ceees 2236
- 3.....Kia Sorento .........cc.cceeeiiinnnnne 181 e 2267
~4.....Chevrolet Captiva.................... 136......eeee 1963
~5.....Subaru Forester ....................... 82 1158
~6.....Nissan Qashqai.............c...c..... T4, 1277
| 7o IDENTETE IS oo 58 872
- 8.....Suzuki Grand Vitara. .................. 51..ccccveeenn. 1326
9.....Hyundai Tucson..............cccceeeene 42 710
10... Kia Sportage .........c.cocvcvvernenn. 40............. 1268

Son dakika atagi

Artik Itiks SUV denildiginde akla Borusan Otomotiv
geliyor. Ltiks SUV segmentinin ilk besinde yer alan dért
model bu cati altinda satiliyor. Land Rover Range Rover,
bu segmentin acgik ara lideri. Bu liderlikte, diizenlenen
kampanyanin ¢ok bliytik etkisi oldu. ikinci model de ayni
markanin bir baska basarili tyesi. Arada Audi Q7 modeli-
ni géruyoruz. Aslinda fiyat ve 6zellikleri diigtindldigunde,
Q7 daha basarih olabilir.

Liiks SUV’lardan en ¢cok satan 5 otomobil

Ocak
Aralik
2008

Aralik

Sira Marka-Model 2008

3. Audi Q7 e 24................ 360
4. .BMW X5 24 335
5...BMW X6.....cccooiiis 15, s 221
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Yazi: isa Demir

Tercih C segmentine kaydi

2007°de en fazla otomobil B segmentinde satilirken, 2008’de tercihler
C segmentine kaydi. D segmentinin pastadan aldigi pay da artti.

Moraller 2007 yilinin ilk aylarinda
kétlydu, clinki satislar iyi gitmiyor-
du. Ancak yilin ikinci yarisinda satiglar
iyi gidince sekt6r 2007’yi mutlu sonla ta-
mamlamigti. 2008 yilindaki satis seyri ise
tam tersi bir grafik ¢izdi. 2008’in bagi iyi
gecerken sonu kétu oldu. Sektértn ileri
gelenleri 2008’in sonunda bu kadar buyuk
bir dligtis beklemiyorlardi. Evet, biraz du-
sus olacaginin herkes farkindaydi ancak
satiglarin bicak gibi kesilmesini kimse tah-
min etmemisti.

Satiglarin dliismesinde en buyuk et-
ken dlinyanin genelinde var olan eko-
nomik kriz. Bu krizin bir uzantisi olarak
Tdrkiye’deki bankalar, eskisi gibi kredi
vermemeye bagladilar. Turkiye’de her 4
otomobilden 3 tanesinin krediyle alindigini
dustnursek, durumun vahameti ortaya
cikiyor. Su siralar, kredi bagvurularinin
sadece 3'’te 1’ine olumlu cevap veriliyor.
Bu da kisa stire 6nce krediyle 3 otomo-
bil satiliyorsa, simdi 1 tane satilabildigini
gOsteriyor. Bir bagka deyigle; satislar 4
otomobilden 2’ye inmis oluyor. Bu da or-
talama ylizde 50’ye karsilik geliyor. Aralik
ayindaki duisus, pesin alimlarin da azal-

maslyla ytzde 58 seviyesinde gerceklesti.

ithal piyasada Ford, yilin tamaminda
yaptigi 25.898 adet satisla lider oldu.
Ford’u sirasiyla Opel, Volkswagen ve To-
yota izlediler. Yerli piyasada ise yine Re-
nault birinci olurken, Fiat ikinci, Hyundai
ise lglincu geldi. Model bazinda Renault
Symbol, eski ve yeni modellerinin satis
toplaminda, Turkiye’nin en ¢ok satilan
otomobili unvanini bir kez daha elde etti.
Onu Hyundai Accent Era izledi. Renault
Megane Sedan lgtincu olurken, Toyota
Corolla dérdtincti, Honda Civic Sedan ise
besinci oldu.

2009’un ilk yarisinda iyimser bir tablo
beklemek yanlis olur. Ancak ekonomik
goOstergeler iyiye giderse, ayrica Turkiye
acisindan 6nem tagiyan yerel se¢im so-
nuclari siyasi bir krizin habercisi olmazsa
satiglar tekrar canlanabilir.

2008’de en ¢cok satan 40 otomobil

2008
Sira Marka Segment satigi
1.....Renault Symbol............... B...17.849
2.....Hyundai Accent Era......... B...17.438
3..... Renault Megane Sedan...C ... 16.208
4.....Toyota Corolla.................. C...15.685
5.....Honda Civic Sedan.......... C...12.599
6..... Ford Focus Sedan........... C..... 9111
7.....0pel Corsa......cccceeeeeennnnn. B.... 8980
8.....FiatLinea...............eeeen.e. C.. 8717
9....Ford Fiesta.........cccccuuuns B.... 8712
10...Fiat Albea........................ B.... 8109
11... Opel Astra Sedan ............ C... 7477
12... Volkswagen Jetta ............ C... 6612
13... Hyundai Getz .................. B.... 6178
14...Opel AstraHB ................. C... 6122
15...Renault ClioHB............... B.... 5811
16... Fiat Grande Punto........... B... 5252
17...Volkswagen Passat......... D.... 5227
18... Volkswagen Golf.............. C... 4189
19... Volkswagen Polo............. B.... 4040
20... Peugeot 207 ........ccceeenee... B... 3957
21...Ford Focus HB................. C.. 3122
22... Toyota Yaris.........ccceeeene... B... 2873
23...Ford Mondeo.................... D.... 2509
24...Honda City .......cccccuunnnnnnns B.... 2439
25...Renault Lagunal lll............ D.... 2411
26...Fiat Palio...........ccceeeeeennen. B... 2284
27...Kia Sorento ................ SUV ...... 2267
28...Honda CR-V............... SUV ...... 2236

29... Mercedes-Benz C Sinifi..D ...... 2174
30... Chevrolet Captiva....... SUV ...... 1963

2008’de en cok satan 40 otomobil

2008
Sira Marka Segment satisi
31...SeatLeon..........ccceenenes C... 1761
32...Kia Cerato ..........cevvvveeeee. C.... 1596
33... Hyundai Matrix ................ B... 1587
34...VoIvo S40........ouvvvveeeeenee D.... 1488
35...Nissan Note.................... B... 1409
36... Renault Megane HB........ C... 1406
37...Skoda Octavia................. C... 1397
38... Suzuki Grand Vitara ... SUV ...... 1326
39...Hyundaii30 ............cc.... C... 1307
40...BMW 5 Serisi .......cccueeees E... 1303

2007 yil segmentlere gore oto. satis.

Segment Satis adedi Ylizdesi
A-Mini oo, 3047 ....cccennnnnn.. 1
B-KUGUK ......ccvvvveen... 155.237...cccvvvrnnnn.. 43
C-Kompakt.............. 140.716................ 39
D-Orta.....ccccccvvnneennn... 40.524................. 11
E-Ust Orta................. 141071 .. 4
F-LUKS.....ovvveeiiviieeeinnnnns 3840......ccccunenn.. 1

A-Mini c..cooovviiiiiiieiinns 1866.......cc.......... 1
B-KUgUK ......cccvve.e.... 124.164................. 41
C-Kompakt.............. 126.059................. 41
D-Orta....cccooeevvevvnnnn... 38.380................. 13
E-Ust Orta................. 12.882...cceieenn. 4
F-LUKS..ooiiiieeieeeeeieeennn. 3840.....ccc.cc..... 1




Yazi: isa Demir

Kazananlar ve
kaybedenler

Otomotiv sektérii genel anlamda
2008’i kayipla kapatti. Ancak bu
durum, her markanin kaybettigi
anlamina gelmiyor. Gecen yil 8
marka satig adedini arttirirken, 21
markaninsa pastadan aldigi pay
yukseldi.

Otomotiv sektorii son li¢ ayki satislar
acisindan 2008’i pek de hatirlamak iste-
meyecek herhalde. 47 marka arasindan
sadece 8 marka satislarini arttirabildi, 35
marka ise satiglarda kayip yasadi.

En dogru degerlendirme, pazarin gene-
line bakarak yapilandir. Yani esas deger-
lendirmeyi pazar paylarina gére yapmak
gerekir. Gecen yil otomobil satiglarina
ylzde 14.4 seviyesinde bir azalma oldu.
Eger bir markanin satiglari bu oranin al-
tinda bir seviyede azalmigsa, aslinda o
markanin basarisiz oldugundan bahsede-
meyiz.

Satiglarini arttiran marka sayisi, tab-
lodan da goértilecegi gibi sadece 8. Satis
adedi 3’ten 9’a ¢ikan Lamborghini, bu

Markalarin satis adetleri

2007 2008 Degisim
Sira Marka satigi satigi (%)

4...Dacia.......ccccceeiiiinnnnns 3688 ......... 5152......... 39,7
5..... Mitsubishi ................... 1573 ......... 1902......... 20,9
6.....Chevrolet.................... 4963 ......... 5404........... 8,9
7....Hyundai................... 26.330 ...... 28.608........... 8,6
8.....Mercedes-Benz.......... 4640 ......... 4673......... 0,71
9.....Geely...cccuurrriiiiiiiiiiiiiiien (O [P 236....cccn..... -
10...SsangYong........cccceeeeennnn. 0.eeeenn. 139%4.............. -
11 IKCO i 0.ooveeee 1999.....cceeee. -
12...Chery....cccoovvviii 0. 1744.............. -
13...Subaru....................... 2295 ......... 2204........ -4.0
14...Honda.......ccccceeeeenn. 22.102 ...... 20.827........ -5,8
15...Nissan .......ccccceeeeeenn. 4668 ......... 4275........ -8,4
16... Audi.ccoeeniiiiiii, 6118 ......... 5484...... -10,4
17...0pel covveviiiiiiiiiii, 27.761 ...... 24.804...... -10,7
18...VOIVO ..cooovviiiiii 2747 ......... 2452...... -10,7
19...Tata oo, 1567 ......... 1389....... -11,4
20... Peugeot................... 13.417 ....... 11.752...... -12.5
21...deep oo, 950 ........... 822
22...Toyota........cccevvvvnnnee. 29.585 ...... 24.882
23...Chrysler.......cccccccuuiunnnnne 427 ........... 356
24..Mazda ........ccceennnnnne 1029 ........... 856
25...Jaguar......cccccvviiniinnnnn. 374 ........... 307
26...Seat.....ccccceeeiiiiiiiinnnn. 3628 ......... 2938
27...Dodge.......covvviiiniinnnnnn. 676 ........... 540
28...Land Rover................. 2259 ......... 1804
29...Ford.....ccccccuniiiiinnnnns 32.756 ...... 25.898

Markalarin satis adetleri

2007 2008 Degisim
Sira Marka satigi satigi (%)
30... Volkswagen.............. 26.739 ...... 21.136...... -21.0
31...SuzuKi ..ooveeeeeiiie, 3764 ......... 2966...... -21,2
32...Citroen..........cccccuvvvnnee 8492 ......... 6563...... -22,7
33...Renault.................... 59.921 ...... 46.005...... - 23,2
34...MINI ..o 804 ........... 601...... - 25,2
35...8aab.....ccccciiiiiiii 98 ..oiiieeen 73...... -25,5
36...Lada.......ccoeiie 845 ........... 620...... - 26,6
37...Fiat .o 36.516 ...... 26.595...... -27,2
38...Porsche..........cccccuunnnne 213 ... 154...... -27,7
39..Kia....oooiie 10.319 ......... 7028...... - 31,9
40...BMW ......cccciiiiiiniies 7256 ......... 4849...... - 33,2
41...Skoda........ccccuvnniinnnnns 5465 ......... 3625...... - 33,7
42...Bentley ........oooiiiiiiiinnnnn. 19 ., 12...... - 36,8
43...Daihatsu............c....... 1843 .......... 1151...... - 37,5
44...Maserati ..........c..coeeeun..... 28 ..cooneen.. 17...... - 39,3
45...Ferrari ...cocoevvvveeenennnnnn. P21 17...... -41.,4
46...Smart.......ccooevevuiiiiieennn. 73 eoeeennnn. 38...... -47.9
47... Alfa Romeo .................. 648 ........... 308...... - 53,2




anlamda en basarili marka olarak dikkat
cekiyor. Ardindan 2008 yilinda faaliyetle-
rini daha da arttiran Proton geliyor. Yeni
modelleriyle Lancia, makyajli Logan ve
Sandero modeliyle Dacia, yeni Evo X
modeliyle Mitsubishi satiglarini arttiran
markalardan. Modellerinde LPG’yi éne ¢I-
karan ve Captiva modelinin fiyatini diisu-
rerek satiglarini arttiran Chevrolet, agresif
kampanyalarla Hyundai ve Mercedes-
Benz, krize ragmen satiglarini arttirmay:
basardilar.

Oransal acidan baktigimiz zaman, en
basarili markanin Hyundai oldugunu g6-
rdyoruz. Bu konuda ikinci olan Dacia’nin
ardindan gelen Honda, en basarili tictiinci
marka olarak dikkat ¢ekiyor. Mercedes-
Benz’in yani sira premium markalardan
Audi’nin de pazar payini arttirdigi gérulu-
yor.

Bu kriz ortaminda akilci davranan, ge-
rektiginde agresif hareket edebilen ve ca-
zip 6deme secenekleri sunabilen markalar
6n plana ¢ikacaktir. Daha dogrusu, finan-
sal gticti saglam olan ve bunu mdusteri
lehine kullanabilen markalar, krizden daha
az zararla kurtulacaktir.

Markalarin pazar paylari (Yizde)

Sira Marka 2007

1..... Hyundai.........cccoeeeeeenn. 7,37 .......... 9,37
2.....Dacia......coccoeviiiiiinnnn. 1,03 .......... 1,68
3..... IKCO ..o 0..oee.e... 0,65
4.....Honda...........cevveennnn..n. 6,18 .......... 6,80
5....Chery....ccccovmiiiiiiniin 0.cce.o. 0,57
6.....SsangYong.......cccceeveeeenee. (0 I 0,45
7.....Chevrolet..................... 1,39 .......... 1,77
8.....0p€l .ccovvrriiiiieeee 7,76 ........... 8,11
9....Proton.......cccceoovvnrennn.n. 0,21 .......... 0,46
10... Mercedes-Benz............ 1,30 .......... 1,53
11 ... Mitsubishi..................... 0,44 .......... 0,62
12... Peugeot..........ccceeeennnnn. 3,75 .......... 3,84
13...Nissan ......ccoceveeeeennennns 1,31.......... 1,40
14 AUdi.cceeeeeiee, 1,71 ... 1,79
15...Subaru.........cc.cocevneeeenn. 0,64 .......... 0,72
16...Geely....ccccceeeiiiieieiiiieenn, (0 I 0,08
17...VOIVO ...coneeeeeeeean 0,77 .......... 0,80
18...Lancia..........cccceevunenennn. 0,02 .......... 0,04
19...Tata.cccooevveieeeeie, 0,44 .......... 0,45
20...J€€ep cciiiiiiiiiieeeiiiin, 0,270 ........ 0,272
21... Lamborghini .............. 0,001 ........ 0,003
22...Bentley ..........coeuen.. 0,005 ........ 0,004
23...Maserati .........c..cu...... 0,008 ........ 0,006
24...Ferrari ....ccccoccevneennn..n. 0,008 ........ 0,006
25...Chrysler.......cccccuuuee.. 0,119 ......... 0,116
26...Saab......cc.ceeeevvieeeens 0,027 ........ 0,024
27...daguar...........ccoeunnnnnn. 0,104 ........ 0,100
28...Smart.........ccceeevvnnnnenn. 0,020 ........ 0,012

29...Mazda ...........ccuvunnnne 0,288 ........ 0,280

2008 Degisim

...... + 2,00
...... + 0,65
...... + 0,65
...... + 0,62
...... + 0,57
...... + 0,45
...... + 0,38
...... + 0,34
...... + 0,25
...... + 0,23
...... + 0,18
...... + 0,09
...... + 0,09
...... + 0,08
...... + 0,08
...... + 0,08
...... + 0,03
...... + 0,02
...... + 0,01
....+ 0,002
....+ 0,002
....- 0,001
....- 0,002
....- 0,002
....- 0,003
....- 0,003
....- 0,004
....- 0,008
....- 0,008

Markalarin pazar paylari (Yizde)

Sira Marka 2007 2008 Degisim
30...Porsche.........cccceeeunne.. 0,06.......... 0,05...... - 0,01
31...Dodge.......cccvvvriininnnnn. 0,19.......... 0,18...... - 0,01
32...MINI ..o 0,22 ........... 0,19...... - 0,083
33...Lada.......cceeeiiiiiiinnnns 0,24 .......... 0,20...... - 0,04
34...Land Rover.................. 0,63 .......... 0,59...... -0,04
35...8€eat....cccccceeiiiiieiin 1,01 .......... 0,96...... - 0,05
36... Alfa Romeo ................. 0,18 .......... 0,10...... - 0,08
37...SUZUKi ...oovveeiieeiann 1,05 .......... 0,97...... - 0,08
38...Daihatsu...................... 0,51 .......... 0,37...... -0,14
39...Toyota.........cccvvuneeeeenn. 8,27 .......... 8,13...... -0,14
40...Citroen.....cccceeevveeennnnnns 2,37 .......... 2,14...... - 0,23
41...Skoda......cccceeevuneeennnnnns 1,53 .......... 1,18...... -0,35
42..BMW ......coovniiiieeennns 2,03.......... 1,58...... - 0,45
43...Volkswagen................. 7,48 .......... 6,91...... - 0,57
44, Ki@..ooooeeeeeeeeeeeieeeeins 2,88.......... 2,29...... - 0,59
45.. . Ford....cccovvvvieiiieeeiinnns 9,16 .......... 8,46...... -0,70
46...Fiat.....cccooovvvvveinnnn. 10,21 .......... 8,69...... -1,562
47...Benault..........ceeevnen.n. 16,76 ........ 15,03...... -1,73
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HER MEVSIiM CABRIO

Mayis ayinda 50’nci
dogumgtiniinii kutlayacak

olan MINI, yeni Cooper S

Cabrio modelini Avusturya’nin
Klagenfurt sehrinde tanitti. “Her
zaman ustu acik” sloganiyla
lanse edilen otomobil, karla
kapl yollarla cok hos bir tezat
olusturdu.

Yazi: Emre Anamur
Klagenfurt-Avusturya




BMW Grubu catisi altinda 2002 yi-
linda yeniden hayat bulan MINI, ikinci
jenerasyon cabrio modelinin lansmani
icin, hem Ocak ayini hem de karla kapl
Alpler’in eteklerine kurulu Klagenfurt
sehrini secti. Bu durum, ilk bakigta bi-
raz yadirganabilir. Ustl acik bir model ve
kar-soguk. Tam da bu noktada MINI yetki-
lilerinin iddias! imdada yetisiyor: “Her za-
man Ustu acik”. Markanin hazirlattigi tim
tanitim dosyalarinda, reklam filmlerinde,
ilanlarda bu slogana vurgu yapiliyor. Hat-
ta direksiyonun arka tarafina, aragla kag
saat Ustl acik yol kat ettiginizi gésteren
bir gésterge bile eklenmig. Tuim bunlar;
MINI'nin hedef kitlesiyle, yarattigi tarzla
ve ortaya koydugu yasam stiliyle birebir
ortlistiyor bence. Ayrica séyle bir gercekle
de karsi karsiyayiz: Dlinyada kisi bagina
en fazla dondurma ttiketilen tilke isveg, en
fazla corba i¢cen insanlarsa Meksikalilar.
isveg’te yilin biytik bir bélimdniin karlar

, ol

altinda gectigini, Meksika’'da ise ¢ok sicak
bir iklimin hiikim strdugund hatirlatmama
gerek yoktur herhalde.

Stil sahibi bir otomobil

MINI, daha ilk jenerasyonda yakala-
mis oldugdu stili, detaylardaki bazi doku-
nuglar haricinde koruyor. Yeni Cooper S
Cabrio’ya daha kasli bir gértinim hakim.
Govde sertligi ytiizde 10 oraninda arttiri-
lirken agirlik 10 kg azaltiimig. Tek parca
takla bari, gévde icine entegre edilmis. Bu
sayede surtcuinuin arka gorusunu engel-
lemiyor. Otomobilin bagaj hacminde de
bazi iyilestirmeler yapiimis. Bagaj; tavan
ve koltuk kombinasyonlarina bagl olarak
125, 170 ve 660 litrelik ylikleme hacmine
sahip olunabiliyor. Bu degerler, ilk jeneras-
yona gdre sirasiyla, 5 It, 5 It ve 55 It daha
fazla. Yeni bagaj kapagi da yuklemeyi
kolaylastiran bir yapiya sahip. Otomobilin
elektro hidrolik mekanizmaya sahip tava-




ni, arag dururken ya da 30 km/s’den du-
suk bir hizda giderken 15 saniye gibi kisa
bir stirede acilabiliyor. Kapama igleminin
suiresi de ayni.

ic mekanda yeni bir gésterge

Yeni Cooper S Cabrio’nun i¢ mekanina
girdiginizde, ilk g6ztintize ¢arpan, direksi-
yonun arkasindaki devir géstergesinin sol
tarafina eklenen kuictik yuvarlak gésterge
oluyor. “Always Open Timer” olarak ad-
landirilan bu birim, sizin araci Ustu acik
olarak kullandiginiz streyi tutuyor ve size
bildiriyor. ileride, cabrio karoserli MINI sa-
hipleri arasinda rekabeti bile yapilabilecek

olan bu stire, bence aracin hakkini ne

kadar verdiginizi gésteren gtizel bir bulus.

Kimbilir, belki ileride bu tir bir gdsterge-
yi, arazi araglarinda da goérurtiz. Béylece
araclarini sadece asfaltta kullanan 4x4
sahiplerinin foyalari da ortaya cikar. ilk
jenerasyonun genel hatlarinin korundu-
gu kokpitte, tavan agcma-kapama islemi,
dikiz aynasi bélgesine yerlestirilen bir
buton araciligiyla zahmetsizce yapiliyor.
ic mekandaki malzeme ve iscilik kalitesi,
premium marka imajini kargiliyor. Yeni
jenerasyonda eklenen ikinci torpido goézd,
hem gizli olmasi hem de islevselligi baki-
mindan 6vguyu hak ediyor.

Devirli kullanimi seviyor

Cooper S Cabrio’da, 1.6 litrelik, 4 silin-
dirli, benzinli motor gérev yapiyor. Turbo
sayesinde 5500 d/d’de 175 HP gl ureten
motorun maksimum torku ise 1600-5000
d/d’de araliginda 240 (overboost’la 260).
6 ileri manuel sanzimana sahip arag, kul-
lanicisina 222 km/s’lik maksimum hiz ve
7.4 saniyelik 0-100 km/s hizlanma suresi
sunuyor. Otomobilin 100 km’de ortalama
ttiketim degeri ise 6.4 litre. Ozellikle 2’nci
ve 3’lincl viteslerin sonunda kigkirtici bir
ses ¢lkaran motor, surticuyu devirli ve
performansli kullanmaya tesvik ediyor.
Gazdan ayaginizi ¢ektiginizde egzozdan

gelen ses ise tarifi zor bir zevk veriyor.

Go-kart hissi devam ediyor

MINI model ailesinin, 6zellikle hatch-
back karoserde sagladig§i go-kart stirtis
zevki, yeni jenerasyon cabrio karoserde
de devam ediyor. Yere yakin karoser, sert
slispansiyon sistemi ve kdselere yerles-
tirilmis tekerlekler ve performansli motor



sayesinde, 6zellikle de bol virajli dag
yollarinda, maksimum stirtis zevki yasi-
yorsunuz. Basaril yol tutug, motor-san-
ziman uyumu ve zevk veren motor sesi,
sizi Monte-Carlo Rallisi’nde hissettirebilir.
Lansmanda kullanilan tim otomobillerde
kig lastigi takihydi (Aaltonen’inkinde givili),
hem bunu hem de trafikteki diger arac-
larda da kis lastigi takili oldugunu bilmek
(kis aylarinda kig lastigi kullanmak yasal
zorunluluk, eger aracinizda takili degilse
ve kaza yaparsaniz sigorta masraflari kar-
silamiyor) guivenlik agisindan son derece
6nemli.

Nisan’da satisa sunulacak
BMW Grubu c¢atisi altinda yer alan
MINI, son aylarinda buylk ekonomik krizin

Aaltonen, Cooper S’le buzda dans etti

MINI Cooper S Cabrio lansmani igin 6zel hazirlanmis kar ve
buzla kapli parkurda, “Ralli Profeséri” lakapl Fin pilot Rauno
Aaltonen’in yanina binme firsatini elde ettim. 1938 dogumlu, evli
ve iki cocuklu Aaltonen’in bircok basari ve dereceyle dolu kariye-
rinde Avrupa Ralli Sampiyonlugu (1965), Finlandiya Ralli Sam-
piyonlugu (1961 ve 1965) ve Monte-Carlo’da birincilik de (1967)
bulunuyor. Stirlis sirasinda bana istanbul’a geldigini ve sehre
hayran kaldigini anlatan Aaltonen, ilerlemis yasina ragmen,
reflekslerinden hicbir sey kaybetmedigini ortaya koydu. Cevre
sakinleri de, parkurun etrafina toplanarak, buz Usttinde arag kul-
lanmayi, gtizel bir kadinla dans etmeye benzeten efsane pilotu

merakh bakiglarla seyrettiler.

bagslamasina denk gelen 2008 yili topla-
minda, dlinya genelinde 232.000 adet sa-
tilmis. Bu da 2007’ye gdre ylizde 4.3’Itik
bir artigi ifade ediyor. MINI’nin en buyuk
pazari olan ABD’de satilan 54.000 otomo-
bilin anlami ise, bir dnceki yila gére ylizde
28.5’lik artig. Artik ikinci jenerasyonuna
kavusan cabrio versiyonun ilk nesil toplam
satig ise 164.000 adet. ikinci jenerasyon
cabrio model, Turkiye’de Nisan ayinda
satisa sunulacak. Cooper Cabrio’nun fiya-
tinin 27.000 Euro’dan baglamasi planlani-
yor. Bu fiyat, son dénemde 6nemli oranda
artan déviz kuru nedeniyle, MINI muste-
rileri icin biraz fazla gelebilir. Ama onlar,
bu paraya sadece bir otomobil degil, ayni
zamanda bir yagam tarzi satin aldiklarini
cok iyi biliyorlar.

MINI Cooper S Cabrio -

Fabrika verileri

Motor: .....coeeeeennnnin. 1598 cc, 4 silindirli, 16V, turbo, benzinli
SaANZIMAN: ..o 6 ileri manuel
MaKS. QUG: ...eeeeeeeeeieiieeeee e 175 HP @ 5500 d/d
Maks. tork:... 240 (260) Nm @ 1600-5000 d/d (overboost)
MaKS. NIZ: .. 222 km/s
0-100 KM/S: i 7.4 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk):.........c.c........ 3714/1683 /1414 mm
Bagaj hacmi:.......oooocmiiiiiies 125-170-660 It
Tuketim (s.ici/s.digi/ort.): .......ccc..... 8.1/5.4/6.41t/100 km
Satis baslangICl: ... Nisan 2009
Baz fiyat (Cooper icin planlanan)..................... 27.000 Euro

© Tasarim, suirtis zevki, performans, yol tutus
@ Fiyat, tavan kapaliyken arka gériis
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ARTIK SADECE
SEHIRLI DEGIL

Avrupa da 2’002 yllmda yoliarq glktlglnda fonkswonel b|r §eh|r :
otomobili olarak dlkkat geken Jazz, ikinci.jenerasyonunda artan ' Eg 1 Yazi: Emre Anamur
boyutlari ve guglenen motoruyla artlk uzun yolculuklara da uygun. : Fotograflar: Glirkan Caglar
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Japon uretici Honda’nin kiicuk sinif-
taki basarili modeli Jazz, ikinci jeneras-
yonuyla yollarda. Japonya’da Fit adiyla
satilan ve Avrupa yollarina ilk kez 2002’de
¢ikan otomobil, gérdiigu ilgi sonucunda
2006 yilinda ABD pazarina da girdi. ilk
jenerasyonunda fonksiyonel kullanim
Ozellikleri, duisuik yakit tlketimi, ic mekan
genisligi ve sinifina gére buylk bagajiyla
begeni toplayan otomobil, yeni versiyo-
nunda daha uzun ve genis bir karosere,
bunun yaninda daha gucli bir motora sa-
hip. Tasarim ve fonksiyonellik anlaminda
ise, zaten basarili olan 6zellikler genel
anlamda korunmus.

Daha uzun ve daha genis

Yaklasik iki yil Honda Jazz (ilk jeneras-
yon-makyaj éncesi) kullanmis biri olarak,
dogal olarak, eskisi ile yenisini karsilas-
tirma konusunda, kendimi diger gazeteci
arkadaslardan daha yetkin gértiyorum.
Yeni Jazz’da, daha rakamlara bakmadan,

KLIMA KUMANDALARI DAGINIK YERLESIMIYLE
ALISKANLIK GEREKTIRIYOR. USTELIK EKRANI DA ISIK
YANSIYINCA ZOR OKUNUYOR. BIRCOK ESYA GOZU VAR

ilk bakista anlasilan bir uzunluk artisi var
(+55 mm). Geniglik icin de ayni durum s6z
konusu (+20 mm). Ote yandan dingil me-
safesi de 50 mm artmis. Ancak bu artigla-
rin, ic mekana yansimasi kolay anlasila-
miyor, ¢linkl zaten ilk Jazz’da da genis ve
sorunsuz bir ic mekan sunuluyordu. 399
litrelik bagaj hacmi ise, neredeyse kom-
pakt sinif seviyesinde. Dis tasarimda dik-
kat ceken yenilikler arasinda; yeni far ve
stoplari, sinyal lambalarina kavusan dig
dikiz aynalarini, arka camin bitis noktasi-
na yerlestirilen siyah kaplamayi, én-yan
kelebek caminin farkl boyut ve tasarimini
siralayabiliriz.

“Klcuk dev arac” 6zellikleri

Yeni Jazz, eskiden oldugu gibi fonksi-
yonellikte rakiplerinin 6ntinde olan bir i¢
mekan sunuyor. Oyle ki; pazardaki higbir
rakibinin bagajinda dimdtiz zemin elde
edilemiyor, arka koltuk minderleri dik bir
bicimde yukari kalkip sabitlenemiyor, arka

SUBAT 2009



koltuk sirasinda zemin diimdtiz degil ve
bu kadar ¢cok esya g6zu ve bardaklik yok.
Tdm bu 6zellikler, Jazz’r ktiglik dis boyut-
larindan beklenmeyen bir i¢ mekan sunan
cok pratik bir ara¢ yapiyor. Ancak eski bir
Jazz kullanicisi olarak, kabindeki malze-
me kalitesinin eskiye oranla biraz azal-
digini belirtmeliyim. Hemen hemen her
yerde kullanilan sert plastik, 6rnegin uzun
yolda uzun sture diziniz temas ederse
acitacak cinsten. Markanin diger modelle-
rinden tanidigimiz yeni direksiyon simidi,
hem tasarim hem de kullanim agisindan

basarili. Kumanda birimleri ergonomik
yerlestiriimis. Géstergeler sade tasarimli
ve okunakli. Sadece dijital klimanin yuvar-
lak g6stergesinde, glines yansimasina
bagl olarak zor okunma sorunu var. Bu-
yuk én ve yan camlar sayesinde 6lU nok-
talar minimum seviyede.

Motor artik 100 HP

Yeni Jazz, Turkiye’de sadece 1339
cc’lik i-VTEC benzinli motorla satilyor.
Nedenini anlamak zor ama bu motor,
yurtdisinda 1.3, Turkiye’de ise 1.4 olarak
kisaltihyor. Bilindigi gibi eskiden Jazz’da
1338 cc hacminde, i-DSI kodlu, silindir
basina 2 supapli, ¢ift bujili, 84 HP gti¢ ve
119 Nm tork treten bir motor bulunuyor-
du. Simdi bu motor, yerini 100 HP gl¢ ve
127 Nm torka sahip 16 supapl i-VTEC’e
birakti. Standart donanimda 5 ileri manu-
el sanziman sunan yeni Jazz’in otomatik
sanziman secenegi de eskisinden farkli:
CVT sanziman yerine artik 6 kademeli i-
Shift secenegdi sunuluyor. Fun+ olarak ad-

landirilan yiksek donanimli test aracimiz-
da 5 ileri manuel sanziman bulunuyordu.
Yeni Jazz, manuel sanzimanla 0-100 km/s
hizlanmasini 11.9 saniyede tamamliyor.
Aracin maksimum hizi ise 182 km/s. Jazz,
fabrika verilerine gére; 100 km’de sehir
icinde 6.6 It, sehir disinda 4.8 It ve ortala-
mada 5.5 It yakit tliketiyor.

Sehir disina kactik

Eski Jazz, tam bir sehir otomobiliydi.
Yeni Jazz ise bizce éyle degil. Artan bo-
yutlari, eskisinden daha yuksek gtict ve
torku sayesinde artik onunla uzun seya-
hatlere ¢cikmak da mimktin. e-otodergi
olarak, rakiplerimizden farkl olarak, yeni
Jazz’i sehirlerarasi yollarda kullandik.
istanbul’dan hareketle Canakkale’ye gidip
geldigimiz bu parkurda, yeni Jazz’in gerek
rampa cikislarda, gerek sollamalarda, ge-
rekse ylksek hizda sinifina gére son de-
rece basaril bir ara¢ oldugunu gézlemle-
dik. Motor, sehir i¢i kullanimda neredeyse
hic ses ¢gikarmazken, yliksek hizda “ben

AVG B A
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buradayim” demeye basladi ama dusuk
yakit ttiketimiyle bizi sevindirdi. Fotograf-
taki yol bilgisayari verisinde de gérdigu-
nuz gibi, uzun yolda 5.4 1t/100 km’lik bir
tiketim degeri elde ettik. Ayrintilari merak
edenler icin, araci agirlikl olarak 80-120
km/s hiz araliginda ve klima agik sekilde
kullandigimizi da belirtelim. Kullanim si-
rasinda yeni Jazz’in iki olumsuz 6zelligi
one cikti. Birincisi sert stispansiyon nede-
niyle bozuk yollarda i¢ mekana yansiyan
sarsintilar, ikincisi ise surticlintin sag ve
sol dizlerine denk gelen sert plastikli bél-
gelerin bir stire sonra aci vermesi. $ehir
icinde oldugu kadar uzun yollarda da kul-
lanilabilecek bir otomobil haline gelen yeni

nedeniyle yan rlizgarlardan fazlaca etkile-
nen Jazz, sert slispansiyona ragmen vi-
rajlara hizl girilecek bir arac¢ degil. Bizden
size tavsiye, uzun yolda en sevdiginiz sar-
kilari USB’ye takin, hiz sabitleyiciyi de 90
km/s’ye ayarlayin ve yolun tadini ¢ikarin.

Fiyati yliksek kaliyor

Yeni Jazz’da tek motor se¢enegi ve ikKi
farkli donanim sunuluyor (Joy+ ve Fun+).
Otomobilin baz fiyati (Joy+ ve 5 ileri ma-
nuel sanziman) 30.300 TL. Bizim test ara-
cimizin fiyati ise 32.800 TL'ye kadar ¢iki-
yor. Elbette Jazz’'in donanimi hayli zengin,
ama bir ust siniftaki araglara yakin olan
fiyati (6rnegin Renault Megane 28.400 TL,
Opel Astra 31.283 TL baz fiyatla satiliyor),
karar verme agsamasinda olan tuketicileri
dustinddrebilir.

Honda Jazz 1.4 Fun+ ‘

Fabrika verileri

1Y/ {0] (o] SR 1339 cc, 4 silindirli, 16V, i-VTEC
SaANZIMAN: ..oiiiiii e 5 ileri manuel
Maks. QUC: ..eeeiiiieieeeiieee e 100 HP @ 6000 d/d
MakKs. 10rK: ...eeeeeeeiiiiiieeee e 127 Nm @ 4800 d/d

eSO P | DEGISKEN KOLTUK SISTEMI FARKL 08 Kl
Iblrtclat.lren de, qe.\.nr"gczstirgesi“ni?tigine_ yer EBATTAESYALARIN TASINMASINI Boyutlar (uz/gen/ydk):..........c......... 3900 / 1695 / 1525 mm
estirilen ve surucuyu vites buyutmesi ya / ] f Bagaj hacmi:.......ccooeviiiiiiiiiie e 399 It
da kdcgultmesi gerektigi konusunda uyaran KOL A'STIRIYOR' SERT SUSPANSIYON Tuketim (s.ici/s.digi/ort.): ................ 6.6/4.8/5.51t/100 km
sistem. Eger elektronik beynin uyarilarina TE, ASFALTTA SORUN YARATMASA Test aracinin fiyati: ..., 32.800 YTL
uyar ve onun tavsiye ettigi devirlerde vi- DABOZUK ZEMINDE YORGUNLUK

tes degistirirseniz, cebiniz bundan olumlu 2EBILIYOR © Genis i¢ mekan, disuk yakit tiketimi, fonksiyonellik
yénde etkileniyor. Yiiksek ve dar karoseri @ Sert siispansiyon, ic mekandaki sert plastik, ylksek fiyat
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- Maliyajla birlikte 10 HP daha fazla glice, daha Avrupali bir gériiniime
ve i¢c mekanda daha yliksek malzeme kalitesine kavusan Sonata, orta Yazl: Emre Anamur
sinifta uygun fiyatiyla 6ne cikan 6nemli bir secenek. Faee Fotograflar: Glirkan Caglar



Hyundai’yi 1988 yilindan bu yana
orta sinifta temsil eden Sonata’nin
makyaijli versiyonu, Glkemizde 2009
model yilinin basinda satisa sunuldu.
Otomobilde “Select”, “Select H-Matic”,
“Style H-Matic” ve “Style Plus H-Matic”
donanim segenekleri bulunuyor. Zengin
donanimiyla dikkat ceken ve lansman
glinlerinde 63.500 YTL’ye satilan Sonata
2.0 CRDi VGT Style Plus H-Matic, kriz
déneminde artan rekabet sonucu bugtin
57.750 TL’lik fiyat etiketine sahip. Bu da
Sonata’yi, orta sinifta ara¢ almak isteyen-
ler icin cazip sec¢eneklerden biri haline
getiriyor.

Sade ve agirbash tasarlanmis

Sonata, olmasi gerektigi gibi, agirbash
bir dis tasarima sahip. Sade ama modern
bu tasarimin ana 6gelerini; daha buyuk
On 1zgara, yeni farlar, yeni jantlar ve tam-
ponlardaki krom citalar olusturuyor. On
ve arka tasarimlarda, 6zellikle de farlar ile
stop lambalarinin benzer cizgisiyle yara-
tilan bdtdnlik géze hos geliyor. 4800 mm
uzunluga, 1832 mm geniglige ve 1475 mm
ylikseklige sahip Sonata, bu dis boyutlarla
genis ve ferah bir ic mekani garantiliyor.
2700 mm dingil mesafesi bulunan otomo-

bil, kullanicisina 523 litrelik bir bagaj hac-
mi sunuyor.

ic mekanda kalite artisi var

Sonata’nin i¢c mekanina gectiginizde;
malzeme ve iscilik kalitesi yeterli, ergo-
nomik agidan basarili, zengin donanimi
sayesinde konforlu ve ¢esitli esya gbz-
leri sayesinde fonksiyonel bir otomobille
kargilagiyorsunuz. Direksiyonun ve vites
kolunun bir kisminda, kapi i¢lerinde ve
torpidonun ust kisminda serit halinde yer
verilen ahsap kaplamalar, bu sinifta yer
alan otomobillerde talep edilen 6zellikler

arasinda yer aliyor. Ama cam a¢gma-kapa-
ma ddgmelerinin yer aldigi bélgede ahsap
ve i¢c mekandaki kapi kollarinda krom kul-
lanimi beklerdik. Rahat okunan gésterge
tablosunun mavi aydinlatmasi, ic mekana
hos bir atmosfer saglyor. Kol dayamanin
icine yerlestirilen AUX, iPod ve USB giris-
leri, orta konsoldaki radyo-CD-MP3 cala-
rin pabucunu dama atiyor. Yol bilgisayari
verilerine ulagsmayi saglayan “trip” butonu,
neredeyse her Hyundai modelinde oldugu
gibi direksiyon tarafindan perdeleniyor.
Direksiyonun sol tarafina yerlestirilen far
yukseklik ayari, sis fari, ESP ve reosta

ERGONOMISI BASARILI iC
MEKAN, SAHIP OLDUGU
KAPAKLI-KAPAKSIZ

ESYA GOZLERIYLE

UFAK TEFEK ESYASI

COK OLAN KISILERIN
IHTIYACINI FAZLACA
KARSILAYACAKTIR
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kumandalari ise kolay kullanima sahip.
Kontakt anahtari deligindeki dairesel ay-
dinlatma, karanlik ortamlarda anahtar de-
liginin kolayca gérilmesi agisindan sik bir
ayrinti. Ama bagaji kapatirken ellerin kir-
lenmemesini saglayan bagaj ici tutamak,
ondan daha gerekli olmasina ragmen du-
stindlmemis.

Motor 10 HP daha gticlu

Sonata’daki makyaj operasyonu, ken-
dini sadece gdrsel anlamda ve malzeme
kalitesinde degil, kaputun altinda da
hissettiriyor. 2.0 litrelik, 16 supapli CRDi
turbodizel motor, eskisine gére 10 HP
daha gui¢li. Sadece 4 kademeyle yetinen
bir otomatik sanzimani (H-Matic) bulunan
otomobilin motoru, 3800 d/d’de 150 HP
glic ve 2500 d/d’de 305 Nm tork Uuretiyor.
Bu motor, araca 203 km/s maksimum hiz
ve 11.6 saniyelik 0-100 km/s hizlanma
degeri saghyor. Sonata’nin 100 km’de or-
talama yakit tliketimi ise fabrika verilerine
gore 7.0 litre.

Siirus 6zellikleri konfor éncelikli

Makyaj 6ncesindeki Sonata’y bir ha-
tirlayalim. Kaymak asfalt tisttinde bile
yaylana yaylana gittiginiz, yumusacik sus-
pansiyon sistemiyle kendinizi Amerikali
hissettiginiz bir makam araciydi. Makyajla
birlikte biraz (ama tam degil) Avrupalilas-
tirllan otomobil, eskisinden daha sert ama
yine de yumusak ve konforlu bir arac.
Virajlarda artik kendinden daha emin,
ama yine de yuksek hizla korkusuzca viraj
icine dalinacak ttirden bir otomobil degil.
Zaten Sonata’nin amaci da bu degil. Alt
devirlerde biraz isteksiz davranan motor,
ytiksek hizlara cikildik¢a kendine geliyor
ve 6zellikle bos-uzun yollarda keyifli bir
surls vaat ediyor. Motor, yol, lastik ve
rizgar sesleri, basarili izolasyon sayesin-
de i¢ mekana rahatsizlik vermiyor. Fren
mesafesi basarili ama hissiyati zayif olan
Sonata, cogunlugu Istanbul sehirigi olmak
tzere yaklagik 500 km’lik kullanimimiz
boyunca ortalama 10.2 It/100 km yakit
tuketti.

Cazip bir secenek

Hyundai Sonata, yazi boyunca saydi-
gimiz ve cogunlugu olumlu olan 6zellik-
lerinin yaninda, satisa sunuldugu 5-6 ay
6ncesine gore daha dusgtk olan fiyatiyla
6ne cikiyor. Hyundai tarafindan sunulan
5 y11/100.000 km’lik mekanik garantisi de
Sonata’nin avantajlari arasinda yer aliyor.

MAKYAJIN
ETKILERI ARKA
TARAFTA,

ON TARAFA
GORE DAHAAZ
BELIRGIN

Hyundai Sonata 2.0 CRDi VGT Style Plus H-Matic /'

Fabrika verileri

1Y/ {o] (o] G 1991 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
SaNZIMaN: ... 4 kademeli otomatik
Maks. QUC: ..eeeiiiieieeeiieee e 150 HP @ 3800 d/d
Maks. tOrK: ......ccveeeeiiiiiieeieec e 305 Nm @ 2500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 203 km/s
0-100 KM/S: ..ttt 11.6 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk):.........cccccc.... 4800 /1832 /1475 mm
Bagaj haCmi:.......cccooviiiiiiiii e 523 It
Tuketim (s.ici/s.digi/ort.): ......cccocc... 9.7/5.4/7.01t/100 km
Test aracinin fiyati: ..., 57.750 YTL

© Fiyat-donanim orani, konfor, uygun fiyat, garanti suresi
@ Fren hissiyati, diistik hizda isteksiz motor
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SURUS IZLENIMI www.e-otodergi.com

FIYATI,

Motoru ayni kalsa da, Mercedes’in kompakt MPV’si
makyajla birlikte teknolojik yeniliklere kavusmus.
Ama fiyati sundugu ézelliklere gére biraz fazla.

u;kaq,ﬂé‘gl,ar/ 7.




Mercedes’in “Compact Sports Tou-
rer” olarak tanimladigi B Sinifi, ilk defa
2002 yilinda konsept olarak tanitiimisti.
Kompakt MPV sinifinda yer alan bu aracin
seri Uretim versiyonuysa 2005 Cenevre
Otomobil Fuari’nda sergilenmisti. Gegen
zaman icinde 350.000 adetlik satis raka-
mina ulasan B Sinifi, 2008 yili Mayis’inda
makyajlandi.

GUlinlimtz insaninin bir otomobilden
beklentileri oldukca fazla. ic mekan ge-

KALITE HISSI IYI SEVIYEDE. ESYA GOZLERI YETERSIZ VE KULLANISSIZ I

nisligi, kullanishhk, guivenlik, sik tasarim,
surus zevki ve performans. Tamam, su-
ris zevki bu otomobilde fazla degil ama
Uretisinin iddiasi bu yénde. Mercedes’in
bu farkli beklentileri karsilamak igin A
Sinifi'ndan gelistirdigi ara¢ olan B Sinifi,
tipki A Sinifi gibi sandvi¢ konseptine sadik
kalinarak tasarlanmis. B Sinifi makyajlan-
mig olsa da bunu ilk bakista anlayabilmek
mumkun degil. Dis tasarimda radyator
1zgarasl, stop lambalari, 6n ve arka tam-
ponlar yenilenen parcalar arasinda.

Minimal makyaj

Sdrtcu koltuguna gecildiginde ilk fark
edilen ylksek oturma pozisyonu oluyor.
Rahat sdirticti koltugunda ylkseklik ayari,
direksiyonda da yulikseklik ve derinlik ayari
bulunmasina ragmen ideal sliris pozis-
yonunu bulmak biraz zaman alabiliyor. ilk
anda alismasi zor gibi gelen bu oturma
pozisyonu sandvi¢ karoser anlayisinin
dogal bir sonucu. Bu sayede yol daha iyi
takip edilebildigi gibi, diger otomobillerin
yandan ¢arpmalari sonucunda meydana

gelebilecek yaralanmalardan minimum
derecede etkileniliyor. Makyajin i¢ mekan-
daki etkileri de minimal seviyede. D6seme
kumaglari ve muzik sistemi yenilenmis.
Bu otomobilin en etkileyeci yéni arka kol-
tuklarindaki c6mert diz ve bas mesafesi.
Oyle ki arka koltuklardaki diz mesafesinin
neredeyse S Sinifi kadar oldugunu séyle-
yebiliriz. ic mekanla ilgili elestirilebilecek
noktalar da yok degil. Bunlardan birisi
esya gb6zu sayisinin yetersizligi, ikincisi de
MPV’lerde aranan bir 6zellik olan degis-
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ken koltuk sistemi. Neyse ki koltuklar ko-
layca katlaniyor ve duiz bir yikleme zemini
elde edilebiliyor.

2 litre, 109 HP

Onceki yillarda Mercedes’lerin sonla-
rinda yer alan sayilar, otomobilin motor
hacmini belirtmek i¢in kullanilirdi. Buna
g6re sonu 200’le biten bir Mercedes’in
silindir hacmi 2.0 It, 180 ile bitenin de
1.8 It olurdu. Fakat bu durum glnimtuiz
Mercedes’leri icin gegerli degil. Test ara-
cimiz olan B180 CDI’'da sanilanin aksi-
ne 2.0 litrelik bir motor bulunuyor. B180
CDIl'da 109 HP gtic treten bu motorun
guicu yenilestirme operasyonundan sonra
da ayni kalmis. Glnumtizde bu gtctin 1.6
dizel motorlardan alindigini distintirsek
hacim-gli¢ oraninin pek basarili olmadigi
ortaya c¢ikiyor. Performanssa orta karar.
Tabi ayni silindir hacmine sahip 140 HP’lik
B 200 CDI’'inda oldugunu not dismemiz
gerek. Mercedes’e yakismayacak denli
gurdltdcu olan bu motorun maksimum tor-
ku olan 250 Nm’yi 1600-2600 d/d araligin-
da vermesi olumlu bir 6zellik. Autotronic
adh surekli degisken oranli sanzimanla
kombine edilen bu motor kullanim sirasin-
da performansli his vermese de ekonomik
oldugu bir gercek. Konfor konusunda
beklentileri karsilayabilen otomobilin yol
tutusu da, yuksek yapisina ragmen ba-
sarili. Burada slispansiyon sisteminden
bahsetmekte fayda var, 6zellikle de yarim

ay seklindeki parabolik arka akstan ve
adaptif amortisérlerden. Parabolik arka
aks, otomobilin diiz gidis stabilitesini ve
virajlarda yana yatma egilimini azaltiyor.
Selective olarak adlandirilan adaptif amor-
tisorlerse; yumusak fakat konforlu- sert
fakat daha iyi yol tutan amortisér ikilemin-
den yola cikilarak tasarlanmis. Tamamen
mekanik olan bu sistemde amortisérlerin
sertlikleri hidromekanik olarak ayarlaniyor.
Bu sistemde amortisér sistemi iginde yer
alan by-pass supapi yagin akigini ayarla-
yarak amortiséruin sertligini degistiriyor.

Sonug

Motor gurtiltistini bir kenara koyarsak;
B 180 CDI sik, rahat, kolay kullanimli,
ekonomik tuketimli ve genis i¢ hacimli gibi
bir ¢cok tanimi hak eden bir arag. Ama biz-
ce bu fiyat etiketini hak edecek kadar da
degil. B 180 CDI, Mercedes i¢in ucuz, ait
oldugu sinif icin pahali bir otomobil.

544 [ [TRELIK
BAGAJ, ARKA
KOLTUKLAR
YATIRILINCA
2245 LITRE
OLUYOR

Mercedes B 180 CDI ‘

Fabrika verileri

1Y/{0] (o] SN 1991 cc, 4 silindir, 16V, turbodizel
Maks. QUC: ..eeeiiiiiieeiiieee e 109 HP @ 4200 d/d
Maks. tork:.......cooveeiiciiieiiiieeen, 250 Nm @ 1600-2600 d/d
MaKS. NIZ: ..o 178 km/s
0-100 KM/S: ..ttt 11.8 sn
Boyutlar (u/ g /y) @i 4270 /1777 / 1604 mm
BOS @MKo 1470 kg
Bagaj hacmi:......ccccooviiiiiiiiic e 544 /2245 It
Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.): ... 5.1/5.8/7.11t/100 km
Baz fiyat:......ccoooiiiii 41.093 Euro

© Genis i¢c hacim, frenler
@ Guirdiltilt motor, fiyat-performans
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Bilmegen Bedava vale
kullanmasin BLILLL aldan tathdir

I ' L

—

d Yeni teknolojileri

1 e D ; eger bir ise yariyorsa

incelemeyi seven ve
Eskiden usta f = ~: destekleyen bir
sofdrler kendilerini ' adam olarak,
park yerinde ve | Mercedes’in Aktif
yokuslarda belli | © Park Yardimcisi’'ni
ederdi. Simdi park kullandim. ise yaradi
etmeyi bilmeden | mi yaradi, 0 zaman
otomobil kullaniyoruz ben bu sistemin
diyorlar. destekcisiyim.

Yazi: Tarik Akagin
Fotograflar: Glrkan Caglar

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar
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Son dénemde otomobil teknoloji-
sinde inanilmaz gelismeler oldugu bir
gercek. Hatta bunlardan ikisine sahip
otomobilleri bu sayimizda bulabilirsiniz.
Bunlardan birisi kendi kendine fren yapan
Volvo, digeriyse kendi kendine park eden
Mercedes-Benz B 180 CDI.

Bu sayfalardaki konumuzsa kendi ken-
dine park eden Mercedes-Benz B 180
CDI. Ulkemizde satilan otomobiller iginde
ilk kez VW Touran’da gdrtilen bu 6zellik
simdi bu kli¢lik Mercedes’te de var.

Evet, eminim ki kadin okuyucularimiz
ve teknoloji merakhlarimiz “vay super”
diye akillarindan gegciriyor. Hatta Emre
Anamur da bunlardan sadece biri. Peki
gercekten de dyle mi? Aslinda buna ben-
zer bir arastirmayi Car dergisinde yazi
isleri mudtrdyken VW Touran’la ve Digital
Life dergisinin o dénemki editérlerinden
Cigdem Karayel ile “Kadin mi? Erkek mi?
Teknoloji mi?” bagligiyla yapmigtim. So-
nucta hem VW Touran’dan, hem de Cig-

1 - G6ziim kapali ilk park dene-
mesi basarisizlikla sonuclaniyor.
Mercedes’in burnu Fiorino’ya deg-

mek tlizere. Vazgecmek yok!

SISTEM NASIL CALISIYOR?

m Bosch tarafindan gelistirilen sistem, 36 km/s hiza kadar her zaman aktif. Siz

yolda ilerlerken stirekli ¢alisiyor.

= On tamponun sag ve sol yanlarinda bulunan iki ultrasonik géz yol kenarina
park etmis otomobiller arasindaki bosluklari élgtiyor.

® Aracin o alana sigip sigmayacagini belirliyor (aragtan 130 cm daha uzun alan
gerekiyor. Yolun sol tarafina park etmek icin sol sinyal vererek ilerlemeniz gerek).
= Eger aracin park edebilecegi kadar bir yer varsa g6sterge tablosunda “P” isare-

ti cikiyor.

m Eger park etmek istiyorsaniz ara-
ci durdurup geri vitese aliyorsunuz.
= Bu durumda gésterge tablosun-
da, otomatik olarak park etmek iste-
yip istemediginiz soruluyor.

m Eger sistemi ¢alistirmak istiyorsa-
niz, direksiyondaki yukari ok buto-
nuna baslyorsunuz (istemiyorsaniz
asagl ok’a basabilirsiniz).

m Daha sonra elleriniz serbet bir
sekilde, sadece gaz ve freni kontrol
ederek manevraya basliyorsunuz.

Tarik Akagiin zaten benden énce
yazdigi yazida yeni teknolojilerdeki
artisi, Volkswagen Touran’i ve Car
Dergisi’nde yaptigimiz haberi 6zetle-
mis$. Bana bu iddiada yasadiklarimi anlat-
mak kaliyor.

iddiaya gére Tarik, Mercedes’in Aktif
Park Yardimcisi’nin park edecegi yere
g6zu kapali park edermis. G6zu kapali
mi? Ben trafige kapali alanda ¢ekim yapa-
cagimizi biliyordum ama onun g6z kapali
kullanacag! aklima gelmezdi. Sorun su ki,
g6zu kapali ara¢ kullanmak, kanatsiz ug-
maya ¢alismak gibi bir sey. Yani sonugta
cakarsin, birinde 6ndeki ya da arkadaki
araca, digerinde yere.

Evet, Tarik, bazi denemelerden sonra,
benim Aktif Park Yardimcisi’ni kullanarak
park ettigim yere, kusursuz bir bicimde
park etmeyi basardi. Kendisini kutluyo-
rum. Ama Tarik’in size anlattiklarinin ara-
sinda &yle bir eksik var ki, olay! timuyle
degistiriyor. Tarik’in miikemmel park et-

1 - Hah! Sistem park icin yeterli alani
buldu ve beni uyariyor. Ben de duru-
dum, clinkli park etmek istiyorum.



MAGAZIN

dem Karayel’den daha ¢abuk park ederek
normal olan bir galibiyet kazanmigtim.

Yukaridaki satirlarda “peki gercekten
Oyle mi” diye sordugum sorunun cevabi
hayir. Sistem gercekten otomobili ken-

di kendine park edebiliyor. Ama aracin
boyundan 130 cm daha buiytk bir yere.
Boyu 4.27 metrelik otomobili 5.6 metrelik
yere g6zum kapali bile park ederim! Bu
sistemler ben de “g6zu acik sekilde 5.6
metrelik yere park edemeyenler varsa
zaten ehliyetlerine el konulmali, bir insan
neden dogru dlizgtin kullanamayacag! bir
otomobil alir ki? (Dustinln giyemeyecegi-
niz pantolonu alir misiniz?) gibi ddstince-
lere dalmama neden oluyor. Bu durumda
kullanamayacak otomobil neden alinsin?
Veya gemisini limana yanastiramayandan
kaptan olur mu?

2 - Yeni deneme, bu sefer Mercedes
park alanindan oldukca uzakta.

3 - iste g6ziim kapali ve miikemmel
bir baslangic.

4 - Fiorino’ya teget gecerek park ala-
nina araci sokuyorum.

5 - Zaman alsa da g6ziim kapal park
etmeyi basariyorum

www.e-otodergi.com

meyi basardigi son ¢cekim de dahil olmak
lizere, timulinde ya Gtrkan ya da ben, 6n-
deki ya da arkadaki otomobile carpmaya
yakin hale geldiginde “dur” diye bagirdik.
Ozetlemek gerekirse Tarik, manevraya
basladi, geri geri park yerine girdi, arkada-
ki araca yaklasinca biz “dur” dedik durdu.
Daha sonra vitesi 1’e aldi, direksiyonu
topladi, gaz verdi, 6ndeki araca yakla-
sinca “dur” dedik durdu. Geri vitese takti,
yine direksiyon manevrasini yapti, gaz
verdi, park tamamlandi “dru” dedik durdu.
Gdzlindeki bandi ¢ikardiginda gergekten
mukemmel bir bicimde park etmisti. Ama
ya bir “dur” diyen olmasaydi?

Peki benim iddiam neydi? Bu Aktif Park
Yardimcisi iyi bir sey! Gercekten de hala
fikrimin arkasindayim. Tamam, kabul
ediyorum. Henuz bebeklik hastaliklari

2 - Geri vitese taktim ve yukari ok’a
bastim. Manevra basladi.

3 - Sistem beni uyardi, durdum. Vitesi
D’ye aldim.

4 - One dogru manevra yaptim ve
durdum.

5 - Park etmek iste bu kadar kolay!




| -

Gozlerimi kaparim, parkimi ederim :) Birkac denemeden sonra islem tamam!

Geriye ne kald1? Zaten normal insanlar
genelde dar sokaklarda ve kuigtk par yer-
lerinde sorun yasiyor. Genis yerlere her-
kes park eder! Buna bir de dibinize kadar
girip yakin takip yapan taksicileri ekledigi-
nizde is iyice zorlagiyor. Clnku sistemin
Olgclimu tamamlayip park manevrasina
baglayabilmesi i¢in park alaninin bir boy
Ontline gitmeniz gerekiyor. Bu durumda
dibinizde bir taksi ¢oktan bitmis oluyor. Siz
otomatik manevra yapacagim diye geri
vitese takinca da kulaklarinizi ¢inlatiyor.

Atesli savunucu Emre

Bu sistemi Emre Anamur kullandiktan
sonra ategsli bir savunucusu oldu. Onu an-
lamiyorum. Clinkii istanbul Nisantasi’nda

oturuyor ve otomobilin boyundan 130

mm daha buyuk par yeri bulmasi ¢éle
kar yagma ihtimaliyle ayni. Benzer se-
kilde sagh-sollu park edilmis bir sokak
bulmasi da ¢ok dtistik bir olasilik.

Ona bu sistemin en azindan simdilik
(ctinkd ilerleyen yillarda daha gelismis
olanlari ¢ikacaktir) gereksiz bir sey ol-
dugunu géstermem gerekiyordu. Bunun
icin Mercedes’in parkettigi yere gézim
kapall park ederim iddiasina girdik.

Oncelikle kendimi biraz egitmem
gerekti. Once g6ziim acik sekilde park
denemeleri yaptim. Tabi ki sorun ol-
madi. Sonra bagimi hi¢ ¢cevirmeden,

Otomatik olarak park edebilmek

icin talimatlara uymak yeterli.

Otomatik park i¢in, soru sorulun-
ca yukari ok’a basmak gerekiyor.

Sistemi ilk kez géren ve kullanan
Neslihan cok sevdi.

yok degil. Ornegin belli bir hizdan fazla
giderken park yerlerini algilayamiyor, iki
tarafta da ara¢ park etmis tek yonlu dar bir
sokakta park manevrasi yapamiyor, park
edecegi noktayi biraz fazla gecip durmay!
gerektirdigi icin arkaya bir taksi girip ma-
nevrayi engelleyebiliyor, dimdiiz ya da
geri geri gidip dikine park etmeye yardim
etmiyor, hala gaz ve freni surticliye kullan-
dinyor ve manuel olarak park edilebilecek
bir alandan daha fazlasina ihtiya¢ duyu-
yor. Tim bu eksiklikleri kabul ediyorum.

Aktif Park Yardimcisi, sartlar uygun
olunca aracli o kadar gtizel park ediyor
ki, insanin etkilenmemesi mimkin degil.
Ustelik, Tarik gibi “ben bu sisteme muh-
tac degilim” diyenler i¢in, uygun bir park
manevrasi firsati oldugunda “senin yerine
ben park edeyim mi?” diye surtclye so-
ruyor. Tarik’in tek yapmasi gereken, bu
soruya direksiyondaki “asagiya ok” tusuna
basarak “hayir” demek. Ben “yukariya
ok’a basmak isteyenlerdenim. Hazir su
kriz zamaninda bedava vale bulmugum
neden yaralanmayayim? Ote yandan s6y-
le de bir avantaji var: Sistemden hep ayni
servisi aliyorsunuz. Oysa tim ¢evresinde
“Emre iyi park eder” diye bilinen ben bile
bazen park ederken gliclikle kargilasabi-
liyorum. insaniz ve her an ayni basariyi
sergileyemiyoruz. Oysa bu elektronik bir
sistem, 1 milyon kere park etse de hep




aynalari kullanmadan hep éntime bakarak
denemeler yaptim. Burada kendimce bir
taktik gelistirerek g6zu kapall kullanima
kendimi en iyi sekilde hazirladim. Séyle
ki: zaten otomatik sanzimanl olan B 180
CDlI, ayagimi gazdan ¢cekmemle dusuk
hizda da olsa sabit hizla ilerleyebiliyor. Bu
sekilde geri geri giderken icimden saniye-
leri sayarak, kaginci saniyede direksiyonu
cevirecegimi ve aracin arkasini park yeri-
ne sokacagimi hesaplamaya calistim. 7-8
deneme sonunda kendimce uygun olan
direksiyon cevirme zamanini bulmustum.

Dinya pespembe

Simdi sira geldi gercek denemeye...Mo-
ral bozmak icin secilmis pembe renkli
g6z bandini takiyorum. Sonugta gercek
ustalar béyle seylerden etkilenmez. Bandi
takinca isler degisiyor. Dlnyayi pespembe
g6rdigum gercek ama gords sifir ve bu

TARIK AKAGUN :

da benim icimi karartiyor. Bu is sandigim-
dan da zor olacak. Vitesi geriye takiyorum
ve ayagimi yavasca frenden c¢ekip otomo-
bilin hareket etmesiyle icimden saymaya
basliyorum. 6 olunca ¢evirmem gerekiyor
direksiyonu. Ceviriyorum ve geri geri git-
meye devam ediyorum. Emre ve Gtirkan
tamam diyor. Bandi ¢ikariyorum. O da
ne? Arac kaldirnma 1 metre mesafede.
Sonugta bu ig biraz antrenman gerekti-
riyor. G6zlimdun kapali olmasinin verdigi
tedirginlik nedeniyle direksiyonu olmasi
gerekenden daha yavas cevirdim ve ara-
cin arkasi park alanina tam olarak girme-
di. ikinci denememdeyse direksiyonu yine
ayni zamanda fakat daha hizli geviriyo-
rum. Sonug, yine hisran. Aracin burnu
6ndeki Fiorino’ya temas etmek lizereyken
Emre-Glrkan ikilisi uyariyor. Onlara gére
ben g6zu kapali Mercedes’in kendi basina
park ettigi yere park edemem. Sonucta

10-15 dk kadar kisa bir antrenman
yaptim ve bu otomobili en son 3 yil
6nce kullanmis oldugumdan aligkan-
ik olusmadi. Devam etmek istedigimi
sdyleyince yenilen pehlivan glirese
doymaz serzenigleri olsa da 5. dene-
memde gézu kapali olarak Mercedes’i
park yerine sokuyorum.

Emre Anamur benim kaybettigimi
dustinse de iddiaya girerken “g6zum
kapall ilk denememde park edebilirim”
dememistim. G6zum kapali park ede-
rim demistim. Buradan bana gére su
anlamli sonuglar ¢ikiyor.

GozU kapall park manevralari

trafige kapali alanda

gergeklestirilmigtir. e-otodergi

editorleri her zaman gozler agik
‘ park etmeyi éneriyor.

Sonug 1: Aktif Park Yardimcis’nin park ettigi yere gézim kapali park
edebiliyorum.
Sonug 2: Aktif Park Yardimcisi’nin park ettigi yere park edebilme becerisine

erismem uzun surdu.

Sonug¢ 3: Normalde zaten g6ziim acik park ediyorum ve Aktif Park
Yardimcisi’nin park edemeyecedi yerlere park edebiliyorum.

Sonug 4: Kimse park edemeyecegdi otomobili almasin.

Sonug 5: Aktif Park Yardimcisi ancak belli sartlar altinda park edebiliyor.

EMRE ANAMUR :

ayni basariyi elde ediyor. Yazilimcilar ona
Oyle emretmis.

Tarik’'in kisaca bahsettigi “kadinlar”
konusuna gelince: Madem bu sistem ka-
dinlara g6re, bari bir kadina kullandiralim
da dedik elbette. Autodrom ziyaretimizde
Aktif Park Yardimcisi’ni kullanan Neslihan,
kendini “bu ne glizel sistem, rica etsem
benin otomobilime de takilip takilmaya-
cagini sorar misiniz?” demekten kendini
alamad..

Bu zevkli ve eglenceli iddialagsmadan
herkesin cikardigi hos sonuglar var. Tabii
ki bu bir fanteziydi, aman okuyucularimiz
bizim g6zu kapali otomobil kullandigimizi
ya da buna heves ettigimizi sanmasinlar.
Tdm ¢ekimlerimizin trafige kapali alan-
larda yapildigini da vurgulayayim. Benim
sonuclarim da asagida.

Sonug 1: Aktif Park Yardimcisi iyi bir sey. Ama gelistiriimesi gerekiyor.

Sonug 2: Bu sistemi hangi kadina gdsterseniz ¢ok sevecektir.

Sonug 3: Kendi adima, uygun park manevrasi yakaladigimda bu sistemi zevkle
kullanirim. Aksi durumlarda zaten ben varim.

Sonug 4: Park ederken uzayh gérmus gibi bakan insanlara alismaniz gerekecek.

Sonug 5: Bir soru: Hani olmaz ya, sistem araci park ederken cep telefonuyla
konugsursam ve polis beni gérse ne der? Bana ceza kesebilir mi? Sonucta o sirada

araci ben kullanmiyorum Kki!
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Volvo ve guvenlik... Bu ayrilmaz ikili-
nin son urtinti XC60. “Crossover” olarak
adlandirilan yeni bir segmentte yer alan
bu model, aktif ve pasif gtivenlik donanim
ve teknolojileri nedeniyle, su ana kadar
uretilmis en guivenli Volvo olarak tanim-
laniyor. “Gelecekte bir Volvo’nun iginde
hicbir insan élmeyecek” diyebilecek kadar
kendilerine glivenen Volvo muhendisleri,
XC60’1 tasarlarken, kimi g6zle gértinen,
kimisi ise gériinmeyen bir¢ok yenilige
imza atmiglar. Tim bunlari yaparken de,
bugtine kadar 36.000°den fazla gercek
kazayi olay yerinde ayrintili bir bicimde in-
celeyip raporlayan “Volvo Kaza Arastirma
Ekibi”nin ve yilda yaklasik 450 tane ¢ar-
pisma testi yapan “Volvo Cars Gtivenlik
Merkezi’nin bilgi birikimini kullanmiglar.

Kiicliik XC90

XC60, Volvo’nun 2002 sonbaharindan
bu yana yollarda olan SUV modeli XC90’1
andiran bir dig gértinime sahip. Ama bu
noktada XC60’a haksizlik yapmak da
istemeyiz. Bu yeni model, daha yeni ve
daha kti¢ik boyutu olmasinin da verdigi




avantajla, agabeyinden ¢cok daha modern
ve sportif bir tasarim sunuyor. 4628 mm
uzunluga, 1891 mm genislige ve 1713
mm yukseklige sahip otomobilin en dikkat
ceken tasarim ézelligi, bumerang seklin-
deki stop lambalari. Bu bélge, 6zellikle de
gece kullaniminda ¢ok hos bir gérdndm
sunuyor. Volvo modellerinde, aracin yan
kismini 6nden arkaya kadar kateden gele-

neksel omuz ¢izgisi, XC60’ta da yer aliyor.

Genis aglilan kapak sayesinde kolay bir
kullanim sunan bagaj, koltuk kombinas-
yonlarina bagl olarak 495-1455 litre ara-
sinda hacme sahip.

ic mekan tanidik

XC60’in i¢c mekani, glincel Volvo model-
lerinin ana tasarim felsefesini ve tarzini
yansitiyor. One dogru yaptigi egim nede-
niyle arka kisminda bosluk olan orta kon-
sol, surtcuye donuk hafif bir acisi bulunan
kumanda birimleri, klasik Volvo direksiyon
simidi (eskiyen tasarimi ve hantal gérunu-
mu bu modele yakismamig), boyun yara-
lanmalarini en aza indirgeyen kafaliklara
sahip koltuklar, hep diger modellerden
tanidigimiz ézellikler. Kokpitte, direksiyon
simidi tarafindan perdelendigi i¢in kullani-

mi biraz zahmetli olan far kumandalari ve
reosta haricinde, herhangi bir ergonomik
sorun bulunmuyor. Gésterge birimleri net
bir sekilde gériillp rahat okunabiliyor.
Esya go6zU sayisi da yeterli. Malzeme ve
iscilik kalitesi, premium standartlari karsili-
yor. ic mekanda 5 yetigkin igin yeterli bas,
diz ve omuz mesafeleri var. Ancak arka
koltugun ortasinda oturan kisinin, zemin-
deki yuikselti nedeniyle ayaklari agriyabilir.
15-36 kg arasi ¢ocuklarin kullanimina
yénelik hazirlanan, iki kademeli ayarlana-
bilen cocuk minderleri (bu sayede emniyet
kemeri guivenli bir sekilde kullanilabiliyor),
markanin ¢cocuklara verdigi énemi géste-
riyor.

400 Nm yeterli cekisi sagliyor

Standart donanimda dért tekerlekten
cekis sistemine sahip olan XC60’ta 2.4
litrelik, 5 silindirli turbodizel motor bulu-
nuyor. 4000 d/d’de 185 HP gt¢ ve 2000-
2750 d/d arahginda 400 Nm tork Ureten
motor, Geartronic olarak adlandirilan, gift
debriyajli ve 6 kademeli otomatik sanzi-
manla kumanda ediliyor. Bu ikili, araci 9.9
saniyede 0’dan 100 km/s hiza ulastiriyor.
Otomobilin maksimum hizi ise 200 km/s.

KOLTUK
MINDERLERI
BIRAZ KISA
OLMALARINA
RAGMEN
YETERLI
KONFORU
SUNUYOR
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RENKLI EKRANA SAHIP
GERI GORUS KAMERASI
PARK MANEVRALARINDA
BUYUK KOLAYLIK
SAGLIYOR

Fabrika verilerine gére ortalamada 100
km’de 8.3 litre yakit tliketen XC60, bizim
karma kullanimimizda yol bilgisayarinda
10.2 1t/100 km’lik deger verdi.

Siirls guvenligi 6n planda

XC60’1 kullanirken, diger otomobillerde
olmadigi kadar ¢ok sistem tarafindan su-
rekli takip ve kontrol altindasiniz. Hepsi
belli hiz ve kosullar altinda olmak tzere,
ya 6n camda ya dis dikiz aynalarinda ya
orta konsoldaki kamerada ya da sesli ol-
mak Uzere surekli bir sesli-géruintdlt uyar

mekanizmasi i¢indesiniz. Elbette isterse-
niz bunlari kapatip kendi basiniza da kala-
biliyorsunuz, ama tim bu teknolojiler, size
kendinizi glivende hissettirmeye fazlasiyla
yetiyor. City Safety (teknik sayfalarimizda-
ki ayrintili agiklamasina gitmek igin bura-
va tiklayabilirsiniz), k6r nokta bilgi sistemi

(BLIS), Four-C sasi, hiza bagh direksiyon,
lastik basinci izleme sistemi, park yardim
kamerasi, devrilmeye karsi koruma siste-
mi (ROPS), yana yatma denge kontrolU
(RSC), su tutmayan én camlar, boyun
zedelenmesi koruma sistemi (WHIPS),

yan darbe kroma sistemi (SIPS), surtcu
uyari kontrolt (DAC), seritten ¢ikma uyari
(LDW), otomatik frenlemeli carpisma uya-
ri, dinamik denge cekis kontrolti (DSTC),
mesafe uyaricisi, acil fren lambalar (EBL)
vb. sistemler, sizi ve trafikte diger yaya ve
araglar maksimum koruma altina ahyor.
Four-C olarak adlandirilan stispansiyon
sisteminde, orta konsolun altindaki ku-
manda biriminden “Comfort”, “Sport” ve
“Advanced” olmak tlizere li¢ hazir yapidan
birini secebiliyorsunuz. Bu da ister konfor
oncelikli, ister sportif 6zellikli bir stirts

www.e-otodergi.com

ARKASI BOS ORTA
KONSOL BIR VOLVO
GELENEGI. ARKA
KOLTUKLARDAKI ESYA
GOZLERI FONKSIYONEL

yapabildiginiz anlamina geliyor. Biraz gu-
rdltdld olan motor, sanzimanla uyumlu ca-
lisiyor. Buytk ve klasik tasarimli direksiyo-
nun tepkileri net. Sag ayaginizin altinda,
1827 kg’lik bir arag icin yeterli performans
sunan bir gti¢ ve ¢ekis var. Ama seri hiz-
lanmalar ve yliksek performans bekleni-
yorsa, 285 HP gtictindeki T6 cift turbolu
benzinli secenek tercih edilmeli. Aracin yol
tutusu, 6zellikle de stispansiyonun “Sport”
konumu segciliyken higbir tedirginlige yol
acmayacak kadar net. Fren mesafesi ve
hissi de yeterli.
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SURUS OZELLIKLERI GAYET BASARILI. BASARILI DIREKSIYON TEPKILERI SAYESINDE
SURUS KEYFI ARTIYOR. BUMERANG SEKLINDEKI STOPLAR SIK GORUNUMLU

insan hayatina paha bicilemez = & 4 . . .
Volvo XC60 2.4 D5 AWD, 67.763 _ —g R v \ T > .
Euro’dan baslayan fiyatlarla alici bekliyor. . . ' : - :
Bazilari standart donanimda bulunan, ba-
zilari ise opsiyonel olarak satin alinan gu-
venlik donanimlariyla 6ne ¢ikan otomobil,
modern ve sportif tasarimiyla da adindan
sOz ettirecek. Birgcok kazayi, buna bagh
olarak da 6lim ve yaralanmayi 6nleyecegi g i , ""‘lpA
kesin olan guvenlik teknolojileriyle dolu -
olmasi nedeniyle, bu aracin fiyati i¢in “uy- “.w
gun” ya da “pahali” gibi bir yorum yapmak i~
istemiyoruz. Cuinku biliyoruz ki, insan ha-
yatinin maddi bir bedeli yoktur.

- f
e _-'}_
— -

'\ Volvo XC60 2.4 D5 AWD

Fabrika verileri

1/ 0] (o] o 2400 cc, 5 silindirli, 20V, turbodizel
Sanziman: ... 6 kademeli Geartronic
MaKS. QUG: ..veeeeeeeiiiiieeeee e 185 HP @ 4000 d/d
Maks. tOrK: ....ocoeeiiiiiiiieeeeeeee 400 Nm @ 2000-2750 d/d

MaKS. NIZ: ..o 200 km/s
0-100 KM/S: ...
Boyutlar (uz/gen/ytk):.......ccccc....... 4628 /1891 /1713 mm
Bagaj hacmi:........occcviiiiiii

Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): .............. 10.9/6.8/8.3 1t/100 km
Baz fiyat: ...

@ Tasarim, guivenlik teknolojileri, konfor
@ Yenilik¢i tasarima yakigsmayan direksiyon simidi
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Premium SUV sinifi Mercedes
GLK’nin, Volvo XC60’1n ve Audi Q5’in
piyasaya cikmasiyla, satis anlaminda
olmasa bile son derece hareketlendi.
Audi Q5 dinamik tarziyla diger yeni Pre-
mium SUV’lardan ayrilmak niyetinde. Za-
ten dreticisi de Q5’i “Performance SUV”
olarak tanimhyor. 2.0 TDI 170 HP (56.195
Euro), 2.0 TFSI 211 HP (57.096 Euro) mo-
torlu Q5’leri hentiz kullanma firsati bulma-
digimizdan bilmiyoruz ama 3.0 TDI 240
HP’lik versiyon bu tanimi sonuna kadar
hak ediyor.

Trapez formlu geleneksel Audi 1zgarasi
ve aydinlatma grubunun lizerinde inci gibi
duran gtinduz farlariyla dikkat ¢ekici bir
6n gérunim sunan Q5, yandan gérinim-
de zarif ¢izgisi ve arkaya dogru algalan
tavaniyla géze oldukga hos geliyor. Audi
A4 platformu kullanilarak gelistiren Q5;
4629 mm’lik uzunluguyla gecen sayimizda
yer verdigimiz Mercedes GLK’dan daha
uzun. Q5’in 2807 mm’lik dingil mesafesi
de kendi sinifindaki en buytik deger. Ra-
kiplerinden uzun dingil mesafesi arazide
tepe gecislerinde alt stirtme riskini arttirsa

www.e-otodergi.com
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Audi drive select individual =

=—Engine | gearbox

Y

da(bu otomobili alanlarin neredeyse ttimtu
araziye girmeyeceginden sorun sayilabilir
mi bilmiyoruz), arka koltuklarda diz mesa-
fesini de iyi olmasini saghyor.

Siiriici odakl kokpit

Gelelim kokpite. Mikemmele yakin bir
iscilikle birlestirilen konsolun kalite hissi
de cok yuksek. A4’l hatirlatan kokpitin
ust kismi, MMI sisteminin ekranina ev sa-
hipligi yapiyor. Audi yetkilileri bu sistemin
kullanimin kolay oldugunu iddia etseler
de bizce halen aligkanlik gerektiriyor. Bu

otomobili bizce 6zel kilan nokta MMI’dan
ziyade orta konsoldaki (havalandirma ku-
mandalarinin Ustlinde) “comfort”, “auto”,
“sport” ve “individual” yazan dugmeler.
Arag dururken ne ige yaradigi belli olma-
yan bu diigmelerin nimetlerinden fayda-
lanmak icin yola ¢ikmak lazim. Tabi 6nce
motoru ¢alistirmamiz gerek. Opsiyonel
olarak sunulan akilli anahtar sistemiyle
donatiimig test aracimizi ¢aligtirmak igin
iki yol var. Birincisi kart seklindeki anahtari
yuvasina sokup, bastirmak; ikincisi karti
cebinizden ¢ikartmadan vites konsolunda-

ki start-stop diigmesine basmak. Bundan
sonra 240 HP’lik V6 TDI tath miriltilarla
uyaniyor. 1800 bar basinca kadar yakit
puskuirtme yapabilen tg¢lincl nesil com-
monrail enjeksiyon sistemiyle donatiimig
bu motorda enjektdrler 1 veya 2 milisaniye
icinde puskuirtme yapabiliyor. Yumusak bir
calisma karakterine sahip degisken geo-
metrili turboya sahip 3.0 TDI, 1500 d/d gibi
disuk bir devirde 500 Nm tork Utretebiliyor
ve bu degeri 3000 d/d’ye kadar saglaya-
biliyor. Bu sayede inanilmaz derecede
akici ve bir kullanim saglanabiliyor. Tabi

bu akicilikta ¢ift kavramal 7 ileri S tronic
sanzimanin da pay! buytk. Normalde st
vitesleri segerek motor devrini duigtiren ve
bu sayede ekonomi amaglayan sanziman,
ani hizlanma isteklerinde tereddtitstiz 2 vi-
tes dustrtp, kafanizi koltuk basligina yas-
layacak ivmelenmede pay sahibi oluyor.

Surekli dort tekerlekten ¢ekisli Q5, nor-
mal sartlarda guctin ytizde 60’11 arka,
ylizde 40’intysa 6n tekerleklere aktariyor.
Bu oran degisen zeminlere gére otomatik
olarak ayarlanabiliyor (6ne maksimum
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ylizde 65, arkaya maksimum ylizde 85
oraninda gug¢ aktari yapilabiliyor).

GTrl'lar kiskansin

Performans yéntinden ategli hatchback-
leri tizecek kadar hizli olan Q5 3.0 TDI
gerektiginde bir GTl'a yakin kivraklik da

g6sterebiliyor. Ozellikle Dynamic modun-
da...

Evet, gelelim bu otomobili farkli kilan
Ozellige, yani yukarida bahsetmis oldugu-
muz “comfort”, “auto”, “sport” ve “individu-

al” seceneklerine. Audi Drive Select adli

bu sistemde sadece stispansiyonun degil,
direksiyon ve sanzimanla ilgili ayarlari da
degistirebilmek mimkun. Yani otomobilin
surlsg karakterini o anki ruh haliniz ve is-
teginize gére ayarlayabiliyorsunuz. Keskin
surlsg karakteri igcin Dynamic, rahat igin
Comfort, kendinize 6zel bir ayar yapacak-
saniz da MMI ménustinden kigisel bir su-
rus programi olusturabiliyorsunuz (tepkili
motor-yumusak stispansiyon, kivrak direk-
siyon-yumusak stispansiyon gibi caninizin
istedigi gibi 24 adet sdrtis programi olus-
turabilmek mumktin). Bunlar bana gelmez,
canim sikilir diyorsaniz da Auto secene-

ginde birakip yolunuza ve keyfinize baka-
bilirsiniz. Comfort modunda gercekten ¢cok
rahat bir kullanim sunan Q5 3.0 TDI, yine
de suispansiyon konforu ve rlizgar sesi
gibi konularda gecgen sayi konuk ettigimiz
Mercedes GLK 320 CDI'in gerisindeymis
gibi bir his verdi. Tabi Dynamic modunda
sundugu sportiflik, Mercedes’ten biraz
daha iyi.

Otoyol kullaniminda stabil bir kullanim
sunan Q5 3.0 TDI test aracimizda adap-
tif hiz sabitleme sistemi ve Audi Braking
Guard adli sistemler de mevcuttu. Aracin

6n tarafinda bulunan radar senséru sahip
oldugu alici ve vericilerle 180 m. menzili
olan 76.5 Gigahertz’lik sinyaller yollayip,
ondeki aragla olan mesafeyi dl¢liyor. Eger
6ndeki ara¢ yavaglarsa sistem iki ara¢
arasindaki mesafenin azaldigini anlayip
Q5’e fren yaptiriyor ve sonra tekrar eski
hizina ¢ikartabiliyor. Tembel biriyseniz
otoyol kullanimlarinda kesinlikle ise ya-
rayan bir sistem. Audi Braking Guard ise
hiz sabitleme sistemi devre disindayken
kullanilabilecek bir énleyici sistem. Bu
sistemin faydasi énde giden bir ara¢ ani-
den fren yaptiginda ve aranizdaki mesafe
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azaldiginda ortaya gikiyor. Byle bir du- I DYNAMIC SURUS MODUNDA AMORTISORLER SERTLESEREK, SERT VIRAJLARDA
rumda gosterge panelinde uyari verilyor — § gy = cSVDENIN YANA YATMASINI BUYUK OLCUDE ENGELLIYOR

ve arag hafifce frenleniyor. Tabi bu sistem-
leri devre disi birakabilmek mumkdin.

Sonug

Sonug olarak Audi Q5 TDI quattro ¢cok
iyi bir otomobil. Hizli, sik, gtivenli, spor-
tif, Itiks. Ama 98.658 Euro’luk baz fiyati
neredeyse ayni motora sahip ve bir tst
siniftaki agabeyi Q7 3.0 TDI (100.770
Euro) kadar pahali. Bu sayfalarda gérilen
ve bir¢cok opsiyona sahip (Navigasyon,
20 in¢ jantlar, Audi Drive Select, adaptif
spor stispansiyon, adaptif hiz sabitleme,
cam tavan...) test aracinin fiyati 130.590
Euro’yu buluyor. Tercih sizin.

e

Audi Q5 3.0 TDI quattro S tronic

Fabrika verileri

Motor: e, 2967 cc, V6 silindir, turbodizel
Maks. QUGC: ..eevveeeeiiiiiiieeee e 240 HP @ 4000-4400 d/d
Maks. tork:.....oeeviivieiiiiiieeeeee, 500 Nm @ 1500-3000 d/d
MaKS. NIZ: e 225 km/s

© Kalite hissi, performans, surts
@ Fiyat-donanim iligkisi, rtizgar sesi
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“Rota % 5,5 pazar
payi ve 22.000 satis”

Daralan pazarda satisini arttiran Peugeot’nun Genel Midiirii Jean-Pierre
Vieux, krizi “acik denizde biiylk bir firtina” olarak tanimladi. Bu firtinada
calisma arkadaslarina ve bayilere verdigi rota ise ytizde 5,5’lik pazar payi

ve toplam 22.000 adetlik satis.

Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar

- Ttirkiye’de 2008 yilinda binek
otomobil ve hafif ticari ara¢c pazar
toplaminda yiizde 17 oraninda bir
diists gerceklesti. Buna karsin Peugeot,
satiglarini yiuzde 6,5 oraninda arttirdl.

Bu da bir basari olarak degerlendiriliyor.
Bunun gerceklesmesinde, markanin
yeni hafif ticari arag modellerinin biytk
bir etkisi oldu. Siz bu tabloyu nasil
degerlendiriyorsunuz?

Evet daralan bir pazarda satis arttirdi-
gimiz dogru. Ama bu konuda bir basari
nitelendirmesi yapmayi dogru bulmuyo-
rum. Bunu bir iyilesme, bir sonug olarak
degerlendiriyorum. Sizin de séylediginiz
gibi, 2008 yilini inceledigimizde hafif ticari
araglarimiz éne ¢ikiyor. 2008 yilinda, hafif
ticari ara¢ satiginda ytizde 41 gibi rekor
bir artis orani yakaladik. Tofas tarafindan

Turkiye’de Uretilen Bipper modelimiz bu
noktada 6ne c¢ikiyor. Ama basarinin bir
kismi da elbette, Bodrum’daki lansmanini
birlikte gerceklestirdigimiz yeni Partner
Tepee’ye ait. Bu arag; moddilerligi, genis
ic mekani ve yenilik¢i tasarimiyla sinifinda
cok énemli bir yere sahip oldu. Hafif ticari
arag satigindaki bu rekor artisin yani sira,
2008 genelindeki basarimizin bir nedeni
de, binek otomobil satislarimizin fazla
diismemis olmasi. Bunda da 2007 sonun-
da lanse ettigimiz 308 modelimizin payi
blyuk. Bu bahsettiklerimin hepsi maddi
konular ve sonuclar. Ama belki de bunlar-
dan daha 6nemli olan konu, 2008 yilinda
POPAS (Peugeot Otomotiv Pazarlama
A.$.) blnyesinde ve tim sebekemizde de-
distirmeye basladigimiz zihniyet degisimi.
Bir ticari sirkette genel muddr degisikligi




oldugu zaman, bu kan degisimi sirkete
genelde olumlu yénde yansir. Ote yandan,
ben 2007 yilinda bu géreve geldigimde
sirketimizdeki genel moral de son derece
kuvvetliydi, clinku satisa sunulacak guclu
modeller vardi. Bu pozitif durumu ve ba-
sari inancimizi tim sebekemize yaydik ve
yeni modellerimizi satisa sunmaya basla-
dik. Mayis ayina gelindiginde zaten ytizde
4,5’lik pazar payina ulagsmistik. Bu da tim
sebekemizin inancini daha da arttirdi. Ote
yandan satig sonrasi mugteri memnuniyeti
konusuna da fazlasiyla 6nem vermeye
basladik. Bu yéndeki ¢calismalarimizi ge-
listirdik. Ben musteri memnuniyetini Fran-
siz yemeklerine benzetirim: Yemegi yedik-
ten sonra ¢ok iyiydi dersiniz ama neden
iyi oldugunu bilemezsiniz. Clnku Fransiz
yemegi, bircok kaliteli malzemenin birara-
ya gelmesinden olusur. Turkiye’'de pazar
6nemli bir potansiyele sahip. Cuinku su

an 1000 kisiye 100 arag dusuyor. Bati
Avrupa’da bu rakam 500. Bu buytk po-
tansiyele cevap verebilmemiz icin de hem
drunlerimizin gucld, satis sonrasi hizmet-
lerimizin kusursuz ve bizim de inanch ol-
mamiz gerekiyor. Benim icin ytizde 4,5’lik
pazar pay! bir gecis noktasi. Peugeot’nun
Turkiye’deki yeri cok daha yukarilarda ol-
mall.

- Iginde bulundugumuz ekonomik krizin
ne kadar strecegini tahmin ediyorsunuz?
Bu kriz sirasinda otomobil sirketlerinin ve

ey

hikdmetin yapmasi gerekenler nelerdir?
Ekonomik krizin ne kadar stirecegi ko-
nusunda net bir cevap vermek zor. Kisisel
gordstime gore su an dip nokta gordlmas
durumda. Turkiye’de daha da asagiya
dlisecegimize inanmak istemiyorum. Guin-
ku satiglar, Kasim ve Aralik aylarinda bir
onceki yilin ayni aylarina gére ytizde 60
duistd. Ocak 2009 icin de bu tur bir dusls
bekliyoruz. Bu nedenle dip noktanin g6-
rilmus oldugunu sdyldyorum. Bu noktada
aslil soru, satiglarin ne zaman ¢ikisa ge-
cecegi. Bildiginiz gibi bu kriz, Ttrkiye’nin
gecmiste yasadigi krizlere benzemiyor.
Bu kriz, ithal bir kriz. Ama her zaman sunu
séyliyorum: Turkiye geng bir tlke, ntifu-
sunun ¢ogu genclerden oluguyor ve bu da
dinamik bir yapi sagliyor. Bu llke bagka
tilkelerin yasamadigi bircok kriz yasadi

ve hepsinin Ustesinden geldi. Bu nedenle,
Tdrkiye’nin, digerlerinden 6nce ¢ikisa gec-
me kapasitesi olduguna inaniyorum. Buna
bir de az énce bahsettigim, pazardaki
potansiyeli eklerseniz, Tirkiye’de pazarin
Bati Avrupa’dan daha 6nce cikisa gece-
cegdini séyleyebiliriz. Zaten Turkiye’'deki
dusus, Bati Avrupa llkelerinden cok daha
sert oldu. Burada ytzde 60 seviyesinde
dlislis gézlerken, ispanya’da ytizde 30,
diger Bati Avrupa llkelerindeyse ortalama
ylizde 10-15 oraninda azalma yasan-

di. Sorunuzun ikinci kismina gelirsem:
Otomotiv sektdriinl destekleyecek bir
takim 6nlemler elbette var. Ancak bun-

lar yurdrltige girmeden 6nce, haberlere
konu olmamali. Clinkl o zaman, fiyatlarin
dlisecegdi beklentisi yaratiliyor ve ttiketici
otomobil almaktan tlimuyle vazgeciyor. Su

an otomobil sirketleri, htiiktimet tarafindan
herhangi bir destek programi aciklanma-
digdi icin, musterilere bu destegdi kendileri
vermeye calisiyorlar. Ornegin biz, “Blue
Lion” adh bir kampanya bagslattik. Bu kam-
panyamizdaki modellerimiz 130 gr/km’den
daha az CO2 salinimina sahipler. Bunun
anlami da gevreye karsi duyarli olmalari.
Ulkenin ve daha genel dstiniirsek dtin-
yanin gelecegini korumak icin, hiikiimetin
bu tir araclari desteklemesi gerekir. Ama
bunu biz yaptik. Bu araglarimizi 1000 TL
daha duistik fiyatla satmaya bagladik. ile-
ride hikumet de bu tur destekler verebilir.
Ama krizde otomobil satiglarinin bu kadar
yluksek oranda diismesinin baglica nedeni
otomobil kredilerindeki sikintidir. Bankalar
tasit kredilerinde frene basinca, arag¢ sa-
tin almak isteyenler zor durumda kaldilar.
Merkez Bankasi’nin yaptigi faiz indirimi,
bankalarin kredi musluklarini biraz da
olsa agacagi anlamini tagiyor ve bu da
simdilik olumlu bir gelisme. Ote yandan bir
de OTV konusu var. Her kriz déneminde
glindeme gelen ama hukumetin bir tdrli
kaldiramadig bir vergi bu. Biliyorsunuz ki
Avrupa (lkelerinde sadece KDV var. OTV
devam ettigi taktirde, 1000 kisiye 500 oto-
mobil oranini yakalamak ¢ok zor. Er ya da
gec OTV kaldiriimali ya da oranlari diizen-
lenmeli. Zaten OTV kaldirildigi zaman ¢ok
daha fazla otomobil satilacagi icin devlet,
ayni miktarda, hatta belki de simdikinden
daha fazla vergi toplayacakiir.



- Peugeot’nun gelecekte Ttirkiye'de
binek otomobil tiretme planlari oldugunu
biliyoruz. Kriz donemine denk gelen bu
roportajimizda, size bu konuda bir gelisme
olup olmadigini da sormak istiyorum.

Bu dosya su an Fransa’daki genel mer-
kezde sirasini bekliyor. Dogaldir ki su
an merkezin bagka éncelikleri var. 2008
yili sonu icin bu konuda bize bir cevap
verilecegdi aciklanmisti ama hentz bir
gelisme yok. Emin olmamakla birlikte,
belki 2009 yili sonunda bir cevap alabi-
liriz. Ben bu konuda iyimser ve umutlu-
yum. Turkiye’deki bu potansiyel devam
ettigi slirece, bu proje er ya da ge¢ ger-
ceklesecektir. Size su bilgiyi de vermek
isterim. Peugeot, urettigi otomobillerde
Tdrkiye’'deki tedarikgilerden satin aldigi
malzemeleri de kullaniyor ve her gecen
gtin modellerimizdeki Turk Uretimi parca
orani artiyor.

- 2009 yili igin pazar éngortntiz
nedir? Bu pazarda Peugeot’yu nereye
konumlandiriyorsunuz?

Jean-Pierre Vieux, cay mi kahve mi
ictigimi soruyor. Cay ictigimi séyltyorum.
Eger kahve i¢seydin fal bakardim diyor.

Eger kriz olmasaydi, 2008 yaklasik
600.000 adetle kapanacakti ki bence
bu Tdrkiye icin normal kosullarda her yil
yakalanabilecek bir rakam. Ama ytlizde
60’lara varan oranlarda dustiler oldu. Eger
aylik ytizde 50 oraninda kayiplar olursa,

2009’da toplam 300.000 adet arag satilir.
Ama ben iyimserim. Eger yilsonundan
Once satiglarda bir canlanma olursa, ki
her yilin son dért ay1 cok 6nemlidir, sa-
tiglarin yaklagik ylizde 40’1 son dért ayda
gercgeklesir, 0 zaman 400.000 rakamini da
gOrebiliriz. Peugeot olarak da sunu séy-
leyebilirim: 2008 yilinda 2007°de 3,5 olan
pazar payimizi 4,5’e ¢ikardik. Yani 1 puan
yukselttik. 2009°da da yine 1 puan ytksel-
terek 5,5’e ¢cikmak istiyoruz. Ama benim
su anki dustinceme go6re Peugeot’nun en
az yuzde 6 pazar payina sahip olmasi
gerekiyor. Satis olarak baktigimizda da
yine en az 2008’de sattigimiz kadar arag

satmayi hedefliyoruz. Bu da 22.000 adet
demek. Ben su an genel merkezdeki ve
sebekemizdeki tlim arkadaglarima, agik-
denizde bir firtinanin iginde oldugumuzu,
rotamizinsa ytizde 5,5 pazar payi ve
22.000 ara¢ satisi oldugunu séyltyorum.

- Peugeot’nun 2009 yenilikleri neler
olacak?

Kisa bir stire 6nce 4007 pazardaki yeri-
ni aldi. Ocak ayinda da 407 Coupe’yi sati-
sa sunduk. Ancak bunlar, pazarin durumu
nedeniyle fazla satig beklemedigimiz nig
modeller. Ancak 3008 cok 6nemli bir mo-
del. Bu yepyeni modeli Mayis ayinda sati-

sa sunacadiz. Su ana kadar Peugeot’nun
varolmadigi bir segmentte yer aliyor. O ne
bir Picasso ne de bir 4x4. ic mekani ¢ok
genis, cok yuksek degil, 4x4 slirlis pozis-
yonu var, binek otomobil konforuna sahip,
dort tekerlekten gekisli olmasa da sahip
oldugu cekis sistemi sayesinde bircok yol
kosulunda ilerleyebiliyor. Bu modelin bize
6nemli bir satis getirecegini ddstntiyorum.
Ote yandan yil icinde 4007’de otomatik
sanziman secenegdi sunmaya baslayaca-
diz. Diger yenilikleri agiklamak iginse su
an biraz erken.

- Hibrid motorlu Peugeot modellerini
Ttirkiye 'de ne zaman gdrebilecegiz?

2009’da géremeyecegiz ama 2010’da
satisa sunacagimizi umuyorum.

- Son olarak, Ttirkiye'nin ilk elektronik
otomobil dergisi e-otodergi hakkindaki
gortislerinizi alabilir miyim?

Ben bu tir gelismelere sicak bakiyo-
rum, zaten isimiz geregi bilgisayar basin-
da cok vakit geciriyoruz. Bilgisayarlarimiz
seyahatlerimizde bile hep yanimizda. Bu
nedenle derginizi okumak icin nereye koy-
mustum diye aramak gerekmiyor. O ayki
say1y1 bir kere kaydettikten sonra her za-
man elinizin altinda oluyor. Cok pratik ve
akilci bir sistem. Cevreci olmasi da bizim
su siralar yurttmekte oldugumuz “Blue
Lion” kampanyamizla tam &rtistyor. Ba-
sarilarinizi devamini diliyorum.
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‘Yazi: Tarik Akagdin
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Buyuk satis rakamlar yakala-
masalar da son dénemde kompakt
MPV’lerin yollarda daha fazla gériil-
diigu bir gercek. Bu aracglarin kompakt
hatchback’lerden daha fazla degiskenlik
ve i¢ hacim sunmasi tercih edilmelerindeki
en buyuk etken. Tabi MPV’lerin yuiksek
oturma pozisyonunu sevmeyip degiskenlik
arayanlar i¢cin secenekler de mevcut. 308
SW Panoramic gibi.

ilging olsa da 308 SW, station karosere
sahip olmasina ragmen ureticisi tarafin-
dan “station wagon” olarak tanimlanan bir
model degil. Station-hatchback arasindaki
yuksekligi ve degisken koltuk sistemi bu
otomobilin yari MPV olarak tanimlanmasi-
na yol agiyor. Bizim géztimtizdeyse MPV
Ozellikleri gésteren station karoserli bir
otomobil. Buna benzer bir durum 6ncusu
307’de de vardi. O dénemler 307 Break,
stationlara rakip olarak konumlandirilir-
ken, ayni karosere fakat degisken kol-
tuklara sahip 307 SW’da MPV’lere rakip
olarak konumlandiriliyordu. Simdiyse isler
daha kolay ¢tinku artik Break yok.

Tanimlarla ilgili karmasalar bir kenara
birakip otomobile g6z atalim. 307 SW
platformu kullanilarak gelistirilen 308 SW,
hatchback kardesinde gére 224 mm daha
uzun. Dingil mesafesi de 100 mm daha
fazla. Bu sayede ic mekanda 6zellikle
arka koltuk diz mesafesinde 6nemli kaza-
nimlar olmus. Arka koltuklarin birbirlerin-
den bagimsiz olarak sékdiltip-takilabilme-
si, yatirilabilmesi ve ileri-geri kaydirilabil-
mesi bu tip degisken i¢c mekan arayisinda
olanlari sevindirecektir. Araci 7 koltuklu
olarak da alabilmek mumktn. Fakat i¢

mekanda asil fark yaratan detay 5.58
m2’lik cam tavan. Bu sayede inaniimaz bir
aydinlik ve ferahlik hissi elde edilebiliyor.
Tabi cam tavanin agilma 6zelliginin olma-
masi birgok kisinin hosuna gitmeyecek bir
detay.

Motor tanidik, sanziman yeni

308 SW’de otomobil severlerin yakin-
dan tanidigi 110 HP’lik 1.6 HDi motor bu-
lunuyor. Gerek performans, gerekse tiike-
tim yéntinden kendisini ispatlamis olan bu
motor 1495 kg gibi ylksek agirliga sahip

308 SW'yi 12.5 saniyede (hatchback kar-
desinden 1.2 saniye daha fazla) O’dan
100 km/s hiza tasiyor. Performans, aile
kullanimi i¢in makul ve yeterli.

Bu otomobili otoyolda kullanirken mo-
tor sesinin HB versiyona gére daha fazla
oldugunu dustinurken, sanzimanin 6 ileri
oldugunu 6grenmemle bunun bir yanil-
sama oldugunu fark ettim. Evet, 1.6 HDi
turbodizel motoru 308 HB’de ve diger ka-
roserlerde 5 ileri manuel sanzimanla kom-
bine eden Peugeot, 308 SW 1.6 HDi'da
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6 ileri manuel sanziman kullanarak bir
yenilik yapmis. Vites gecigsleri belirgin olan
bu sanziman sayesinde varolan gti¢ daha
etkin kullanilabilmis.

Station karoseri nedeniyle, gercek
MPV’lere gére daha dusuk agirhk merke-
zine sahip 308 SW, bu sayede virajlarda
daha kontrollt bir kullanim sunuyor. 308
SW'nin arka stispansiyon sisteminde, 308
HB’ye gére daha farkli amortisérler kulla-
nilmasi 308 HB’ye gére daha gurtilttistiz
calisan bir arka takim anlamina geliyor.
Bol camli yapi ferahlik hissi verse de
edimli motor kaputunun bittigi yeri gére-
memek sehiricinde aliskanlik gerektiriyor.

Sonug

308 SW Panoramic 1.6 HDi alternatif
MPYV arayanlara iyi bir se¢cenek. 44.524
YTLlik fiyati ilk basta fazla gelse de fiyati

Renault Scenic 1.5 dCi gibi rakipleriyle
benzer seviyede. Subat 2009 sonu-

na kadar kampanya dahilinde tg¢lincu
koltuk sirasinin tcretsiz sunulmasi

da cazibesini arttiriyor. Bizce bu oto-
mobilin en 6nemli eksigi tek donanim
secenegi ile satilmasi. Metal tavanl bir
secenegdin (yurtdisinda 308 SW baz
donanimlar metal tavanh) olmasi fiyati
daha cazip kilabilir. Sonucta degisken i¢
mekana ihtiya¢ duyup, cam tavan iste-
meyenler de ¢ikacaktir.

KIZAKLI ARKA
KOLTUKLAR 90
MM HAREKET
ETTIRILEBILIYOR.
AYRICA SIRT
EGIMLERI

19-30 DERECE
ARASINDA

Peugeot 308 SW Panoramic 1.6 HDi /

Fabrika verileri

1Y/ {0] (o] S 1560 cc, 4 silindir, turbodizel
Maks. QUC: ..eeeiiiieie et 110 HP @ 4000 d/d
Maks. tork:......240 Nm @ 1750 d/d(overboost ile 260 Nm)
MaKS. NIZ: ..o 185 km/s
0-100 KM/S: et 12.5 sn
Boyutlar (u/ g /y) @i 4500/ 1815/ 1555 mm
BOS @MKo 1495 kg
Bagaj hacmi:......ccccooiiiiiiic e 573 /1736 It
Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.): ... 6.8/4.4/5.31t/100 km
Baz fiyat:.....cccoooiii 44524 YTL

AYARLANABILIYOR @ Kalite hissi, kullaniglilik

@ Tek donanim secenegi
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- . Opel Antara’nin kardesi olarak da ad-
landirabilecegimiz Chevrolet Captiva,

yuratilen basarili kampanyalar sonu-
cunda, 2008 yilini satis rakami olarak
Antara’nin bir hayli 6ntinde bitirdi. 2006
Ekim ayinda satisa sunulan ve dogal ola-

Chevrolet'ninlkompakt il rak su ana kadar herhangi bir yenileme
SUViu Captiva32008 _ - operasyonu gecirmeyen arag, ulastigi
yiliitoplamindalulastigi | i & oy ; 1963 adetlik satisla, Kia Sorento (2267)
1963/adetlik{satisla | = ve Honda CR-V'nin (2236) ardindan seg-
segmentindeiliclincii 195 3 - mentinde Uguincu oldu. Dérdunculigu ise
oldupvejpodyumalciktit : 1326 adet satilan Suzuki Grand Vitara
—ﬂf'iy-at‘.n“d'a‘iﬁcﬁn_; gidilen = elde etti. Eylil (290 adet) ve Ekim (218

velilgilcekiciksincilbeyaziz B A adet) aylarini lider kapatan Captiva, 6n

renkisecenegi eklen’e'r'\"-.- : siralari “B” ve “C” segmentinden modeller-

aracWEYlilvelEkim le dolu olan Turkiye’nin en ¢ok satan oto-

aylal,'lnl dalsegmentinde mobilleri siralamasinda ise 30’uncu oldu.

- s Captiva’nin bu sonuca ulagmasindaki en

liderbitirmisti o . .
6nemli nedenler olarak; gergeklestirilen
agresif kampanyalar, yogun iletisim ca-
lismalari ve ilgi ceken bir secenek olarak
yeni “inci beyaziI” renkli versiyonun satisa
sunulmasi gésterilebilir.
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SURUS [ZLENIMI

“Beyaz gtizeldir”

Babamla ortak olarak yaklasik 150.000
km kullandigimiz (belki de 100.000 km’sini
ben yapmigimdir) ve benim acemiligimi
lizerimden atmami saglayan 1994 model
otomobilimiz beyazdi. O dénem zaten
bircok otomobil beyazdi. Sonra bir an
anda beyaz renk sanki rafa kaldirildi. Gri
egemenligi basladi. Sanki sézlIu bir kural
da ¢ikmisti: SUV’lar ve makam aracglari da
siyah olmaliydi. Neyse ki bu anlayis kisa
surdu. Her zaman, beyaz rengin guizel bir
renk oldugunu ve otomobillerde de gtizel
durdugunu savunan biri olarak artik mut-
luyum. Yollarda irili ufakli bembeyaz oto-
mobiller gériiyorum. iste bunlardan biri de
“Inci beyaz!” Captiva. Aracin tasarimindan
bahsetmeyecegim, ¢lnku zaten iki yildir
yollarda. Onemli olan, iki yildir sagimiz-
dan solumuzdan gecen bir aracin, sadece
bir rengin yarattigi algi degisikligi saye-
sinde sanki daha da g6ézlimduztin énlinde
olmasi. Bu renk Captiva'ya gercekten de
cok yakismis. Zaten bu yargi ctimlesi,
mdsteriler tarafindan da onaylanmis ola-
cak ki, bu renk segenegi sunuldugundan
bu yana satiglarda 6nemli bir artig s6z
konusu.

ic mekan ferah ve degisken

Aracin digi gibi, i¢i de aydinlik. Kulla-
nilan agik renkli malzeme ve opsiyonel
donanimda yer alan agilir tavan sayesin-
de cok ferah bir atmosfer yaratiimis. Cok
sayidaki egya gézu kullanighligr arttirir-
ken, kolay bir mekanizmayla hizli ve pratik
bir bicimde acilip kapatilabilen tgtincu
koltuk sirasi, aracin 7 kisilik olmasina
imkan taniyor. ikinci sira koltuklarda sirt
edim ayarinin olmasi da bir avantaj. Bagaj
hacmi, koltuk kombinasyonlarina gére 465
ile 1565 litre arasinda degisiyor. Bagajin,
koltuklar yatirildiginda dtiz bir zemin ya-
ratmasi olumlu bir 6zellik. Kokpitte, ayna
ayar ve reosta kumandalarinin birarada

www.e-otodergi.com

OTQMOB/L/N IC MEKANI, FERAH VE
DEGISKEN YAPISIYLA DIKKAT CEKIYOR
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toplandidi ve direksiyon tarafindan perde-
lenen birim haricinde ergonomik bir sorun
bulunmuyor. Klimali torpido ve derin kol
dayama kullanighligi arttiriyor.

Motor pek de cimri degil

Captiva’nin “Medium”, “High” ve “Sport”
adh ¢ donanim segenegi bulunuyor. Bu
seceneklerin hepsinde ayni motor ve oto-
matik sanzimana yer verilmis. 2.0 litrelik
degisken geometrili turboya sahip com-
mon-rail dizel motor, 4000 d/d’de 150 HP
glic ve 2000 d/d’de 320 Nm tork Uretiyor.
5 kademeli otomatik sanzimanla kumanda
edilen unite, araca 180 km/s’lik maksimum
hiz ve 11.1 saniyelik 0-100 km/s hizlanma
sagliyor. Fabrika verisi olarak 100 km’de
ortalama 8.6 litrelik tliketim veriliyor. Biz
buttin imkanlarimizi zorlayarak (klima
kapal, dugtk hiz, diistik devir, ani hizlan-
malardan kaginma vb.) bizden énce test

2006°'DAN BU
YANA SATISTA

BASARILI
PAZARLAMA
TAKTIKLERI
B | SAYESINDE
SATISINI
ARTTIRDI

edenlerin yol bilgisayarinda birakmig ol-
duklari 12,5 [t/100 km’lik ortalama ttiketim
degerini 9,4 It’'ye kadar ¢cekebildik. Ancak
onlarin nasil bu verilere ulastiklarini da
cok iyi anlama firsatimiz oldu. Bilgisayari
sifirlayip, normal kullanicilarin kullanim
sekline déndugtintizde hemen 11,7 1t/100
km’lik tliketime ¢ikiyorsunuz.

Aileleri mutlu ediyor

Chevrolet Captiva, 6zellikle kalabalik
ailelerin rahat edecekleri bir arag. Konfor,
pratik kullanim ve fonksiyonellik konula-
rinda éne ¢ikmasi, bunlari yaparken de
tasarim ve motor gtictinden 6dun verme-
mesi 6nemli bir avantaj. Aragta 4x4 ak-
tarma sistemini ayarlayabilecek herhangi
bir kumanda birimi bulunmuyor. Sistem,
yol ve zemin sartlarina gére her seyi oto-
matik olarak ayarliyor. Bu da elbette off-
road meraklilarini tizecek bir 6zellik. Ama

OLAN CAPTIVA,

bence zaten Captiva’nin kendini off-road
meraklilarina begendirmek gibi bir iddiasi
yok. Motor ile sanziman uyumlu ¢ahigiyor.
Vites gegcisleri de sarsintisiz. Stispansiyon
sistemi konfor éncelikli. Direksiyon sistemi
ise, fazla yumusak yapisiyla 6zellikle yuk-
sek hizlarda gtiven vermiyor. Ote yandan
bu durum, sehir icindeki manevralarda ve
Ozellikle de park etme sirasinda buyuk bir
avantaj sagliyor. Yiksek oturma konumu,
blylk aynalar ve arka park senséru sa-
yesinde gérlis sorunu bulunmuyor. Ses
izolasyonu yeterli.

Baz fiyat1 69.064 TL

“Medium” donanim paketli ve 5 koltuklu
Captiva, 69.064 TL’ye satiliyor. En ylksek
fiyatli (test aracimiz) versiyonun etiketi ise
77.974 TL. SUV segmentinde 2008’i lider
kapatan Kia Sorento 84.000 TL'ye, ikin-
ciligi elde eden Honda CR-V ise 77.000
TL’ye satiliyor. e-otodergi olarak bizim be-
denimizi kazanan Renault Koleos’un baz
fiyat (2.0 dCi 175 HP Dynamique) 67.650
TL, Nissan Qashqai’nin en donanimli 4x4
versiyonunun (2.0 dCi Tekna Executive
Otm.) fiyati ise 68.237 TL. Se¢mek zor ve
size kalmis.

SUBAT 2009
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BURAYA iLAN
VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com
SON e :

AYLARDA

Fabrika verileri

DAHA FAZLA

I\S/Iotor: ................................. 1991 cc, 4 silindirli, 16V, VCDi TALEP

ANZIMAN: .o 5 kademeli otomatik =
MKS. GUG: oo 150 HP @ 4000 d/d [RRRLE(®/g! =)
MaKS. tOFK: ..eeeeeeeeeee e 320 Nm @ 2000 d/d BEYAZ RENK
MaKS. NIZ: ..o 180 km/s ;
0-100 KM/ 11.1 sn CAPTIVA'YA
Boyutlar (Uz/gen/yak):.................... 4635 /1850 / 1755 mm YAKISMIS
Bagaj hacmi:........cccomieieeiiiie 465-930-1565 It
Tdketim (s.ici/s.disi/ort.): .............. 10.7 /7.3 /8.6 1t/100 km
Baz fiyat (Medium, 5 koltuklu): ...........cccccceeeeie. 69.064 TL
Test aracinin fiyatl: ... 77974 TL

© Fonksiyonellik, genis ve ferah i¢c mekan, 7 koltuk secenegi
@ Yakit tiiketimi, yliksek hizda gliven vermeyen direksiyon
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- ZORUNDA DLAN S __
'GENCLERIN
OTOMOBILI

Dacia, Logan bazli Sandero ile maddi giicti sinirli olan
gencleri hedeflese de, 6zellikle 1.6 It’lik versiyon fiyat-
donanim konusunda bizce dersine biraz daha <;al|.§;ma‘l.!|:=

- —

= —

Yazi: Tarlk Akagtin = o
Fotograflar: Glrkan Caglar e >
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SANDERO, SOGUK IKLIME ALISKIN.
LOGAN'I ANDIRAN KONSOL SAGLAM
AMA UCUZ HiS VERIYOR

Renault teknolojili Dacia, 2004 yi-
linda Logan’la basladigi ¢cikisini simdi
Sandero ile slirdiirme amacinda. Arag-
larini 6zellikle gelismekte olan tlkeleri he-
defleyerek gelistiren Dacia’nin yeni modeli
Sandero, tipki Logan gibi Renault-Nissan
ortakliginda gelistirilen B platformundan
turetilmis.

Dacia Tdrkiye yetkilileri Sandero’nun
tasra ve kuicuk sehirlerde maddi neden-
lerden dolayi sifir km otomobil alamayan
gencleri 6ncelikli olarak hedefledigini ifade
ediyorlar. Biz de bu otomobili yasadigimiz
sehir olan istanbul’da, hem de istanbul’a
gore kuctk bir sehir olan Edirne’ye kisa
bir yolculuk yaparak denedik.

ic mekan genis

B segmenti olarak da bilinen kulicik sinif
bir hatchback olan Sandero, gérsel ¢ekici-
lik olarak sinifinin en ¢arpici araci olmasa
da gbze fena gelmiyor ve tasarim olarak
Logan’a g6re daha albenili. 4020 mm’lik
uzunluguyla kuguk sinifin ortalamalarini
fazlasiyla karsilayan Sandero’nun i¢c me-
kaniysa son derece ferah. Arkada diz, bas
ve omuz mesafesi konusunda rahatsizlik
vermeyen otomobilin 320 It’'lik bagaj hac-
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-

mi de kdigulk bir hatchback icin son derece
basarili. Hatta hedef kitleleri farkl bile
olsa ayni siniftaki Ford Fiesta, Opel Cor-
sa, Peugeot 207 gibi otomobillerin bagaj-
larindan buyuk.

Konforlu slispansiyon

Ferah 6n gérus acilarina sahip
Sandero’nun kokpitinde kullanilan plas-
tik malzeme ve altiminyum gérinimlu
kaplamalar biraz basit ve ucuz dursa da,
yillarca eskimeyecekleri de bir gercek.
1.5 dCi 70 HP, 1.5 dCi 85 HP (listelerde
model ismi olarak 80 HP olarak ge¢se de
aslinda bu motor 63 KW, yani 85 HP gl¢
uretiyor) turbodizel ve 1.4 1t 75 HP, 1.6 It
87 HP (K7M710 kodlu 1.6 motorun gticu
90 HP olarak anilsa da, 64 Kw yani 87
HP glg uretiyor) olmak tizere dért motor
secenegdi sunulan Sandero’nun bizim kul-

lanma firsati buldugumuz motoru 1.6 It 87
HP olani. Daha 6nceden bir ¢cok Renault
modelinde gbérev yapan 1.6 It’lik motorun
glinimtize uyarlanmasiyla ortaya ¢ikan 8
supapli bu motor, bize yeni nesil atmos-
ferik benzinli motorlarda unuttugumuz

bir seyi hatirlatti; alt devir torku. Bizim
500 km’yi bulan kullanimimizda 100 km
mesafede 8.2 It yakita ihtiya¢ duyan bu
motor, 3000 d/d gibi duigtik bir devirde ¢i-
kan maksimum tork sayesinde otomobili
alt devirlerde sorunsuz tasiyabiliyor. Bu
Ozellik bilhassa, dligtik hizla seyredilen
sehirici kullanimlarinda esneklik saghyor,
ayrica sehricinde fazla devir ¢cevirmek
zorunda kalmadiginizdan motor gurdlttsu
de fazla hissedilmiyor. Oncelikle istanbul
ici ve cevresindeki yollarda kullandigimiz
Sandero hem motor 6zellikleriyle, hem de
rahat gorus acilar sayesinde trafikte kolay

bir kullanim sundu. Sehiricinde sorunsuz
ilerleyen otomobilin rotasini Edirne’ye
cevirdigimizde otoyol kullanimindaki sta-
bilitesinin de iyi oldugunu gérduk. Yalniz
yuksek hizlarda iceriye motor sesinin faz-
laca girdigini belirtmek gerek. Bir dénem
Osmanl imparatorluguna bagkentlik etmis
olan Edirne bizi kar ve sisle karsiladi. Yol-
larindaki gukurlari istanbul’dakilerden bile
blylk olan Edirne yollarinda Sandero’nun
stispansiyon sistemi darbeleri basariyla
emerken, otomobil bu ¢gukurlarda saglam
ve tok bir his veriyor. Bu otomobil gercek-
ten bu tarz yollar icin tretilmig. Tabi bu
stispansiyon sistemi virajlarda karoserin
hafif yana yatmasina neden olsa da tutun-
ma limitleri genel olarak basgaril. Ustelik
direksiyon hissi bize gére Clio’nun hamu-
rumsu direksiyon hissinden de daha iyi.
Bu noktada kisa Edirne gezimizden bir

www.e-otodergi.com

\

BIR DONEM FRANSIZ
OTOMOBILLERININ
SINYAL KOLUNDA OLAN
KORNA, SANDERO’DA

DA VAR. ARKA
KOLTUKLARDA 3 YETISKIN
FAZLA SIKISMADAN
OTURABILIYOR
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not daha aktarmak istiyorum. Bu gezide
bizi en fazla rahatsiz eden sey otomobille
ilgili bir nokta degildi. Zevksiz ve bigcimsiz
yapilasmani bu sehri de sarmis olmasi
bizi hayretler icinde biraktl. Clnku estetik
ve iglevselligin mikemmel érneklerinden
Mimar Sinan’in ustalik eserim dedigi Se-
limiye Camisi gibi muazzam bir yapiya ev
sahipligi yapan bu sehir yamuk yumuk,
sekilsiz binalarla dolmus.

Sonug Fotograflardaki gibi Guvenlik Paketli ve
Tekrar otomobile dénmek gerekirse... alasim janth Sandero 1.6 icin 6denmesi
Renault destegini arkasina alan Sande- gereken tutar 26.350 TL’ye ytkseliyor ki,
ro 1.6 Mpi 90 HP Laureate, Ttrkiye yol bu durumda menzile silindir hacmi daha
sartlarina son derece uygun bir otomobil.  ufak olmasina ragmen 86 HP’lik Mazda 2
Fakat 23.700 TL'lik baslangig¢ fiyatina (24.167 TL), 97 HP’lik Hyundai Getz 1.4

sahip bu secenekte ABS standart degil. gibi modeller de giriyor.

‘ Dacia Sandero 1.6 Mpi 90 HP Laureate KULLANIM
Fabrika verileri OZELL/KLEF!’ /
MOTOT: e, 1598 cc, 4 silindir, 8V TURKIYE
MaKS. GUG: ..evvereceeeereeeeeesreseenseeesnenens 87 HP @ 5500 d/d | SARTLARINA
MakKs. 1OrK: ...eeeeeeeieiiieeeee e 128 Nm @ 3000 d/d
MaKS. NIZ: .o 174 km/s UYGUN. KESKE
0-100 KM/S:evevreeeeeeeeeeeeseeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 1.5sn | ABS STANDART
Boyutlar (U/ g /y) i 4020/ 1746 / 1534 mm DONANIMDA
BOS @FIMIK:.cee e 1036 kg
Bagaj hacmi:........ooooiiiiiieii e 320/1200 It OLSA
Tdketim (s.ici, s.dis1, ort.): ............ 10.0/5.6 /7.2 1t/100 km
Baz fiyat:.....cccccciiiiiiiees 23.700 YTL (1.6 Laureate)

@ Sduspansiyon konforu, genis i¢c mekan
@ Kalite hissi, rlizgar sesi, ergonomi
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Volvo tarafindan satisa sunulan XC60 modelinde, gtlivenlige yonelik bircok
yeni teknoloji bulunuyor. Bunlar arasinda yer alan “City Safety’yi (Sehir
Giivenligi) istanbul Autodrom’da hazir tutulan sisme arabay kullanarak

test ettik.

5.«;1;; Yazl: Emre Anamur
! Fotograflar: Glrkan Caglar




TEKNIK

Gelistirdigi glivenli otomobillerle
adindan sikca s6z ettiren Volvo, yeni
bir teknolojiyle karsimizda: City Safety.
Turkceye “Sehir Guivenligi” olarak gevrilen
bu sistem, duistik hizlarda 6ndeki araca
carpmayi imkansiz hale getirmesi baki-
mindan ¢ok énemli bir bulus. Oyle ki, ista-
tistiklere goére, dlinyada rapor edilen her 3
kazadan 1’i arkadan ¢arpma seklinde ger-
ceklegiyor ve bu kazalarin ytizde 50’sinde
surdcu hi¢ fren yapmiyor. Yani surtict, o
sirada 6ntindeki aracin durdugunu gére-
meyecegi bir yere bakiyor ya da bir seyle
ilgileniyor. Bir bagka istatistige gére de,
kazalarin ylizde 90’ina surtictintin dikka-
tinin dagilmasi yol agiyor. Tim bu veriler
Isiginda, City Safety’nin ne kadar dogru
bir is yaptigini daha iyi anlayacagiz. Peki
nedir bu City Safety?

Ondeki durunca siz de durun!

City Safety séyle calisiyor: Eger 30
km/s’den daha duistik bir hizda seyredi-
yorsaniz ve 6ntintizdeki arag¢ durursa, siz
bu olaydan bihaber bile olsaniz, yani frene
dokunmasaniz dahi, sistem araci tama-
men durdurup kazayi 6nltyor. Agiklamasi
bu kadar basit olan sistemin arkasinda
elektronik beyin ve lazer teknolojisinin
karmasik bir birlikteligi s6z konusu. Lazer,
6-8 metre kadar éntintizde giden aracin
durdugunu ya da sizden daha yavas gittigi
algilayabiliyor. Bu bilgiyi elde eden sistem,
once fren balatalarini disklere yakinlagti-

riyor ve siz fren yaptiginizda daha cabuk
durabilmenizi saghyor. Olur da fren yap-
mazsaniz, sistem énce gazi kesiyor sonra
da fren yapiyor. Bunun sonucunda da, ya
tamamen duruyor ya da minimum siddette
bir carpisma yasiyorsunuz. istenmeyen
durumlarda sistemi kapatabiliyorsunuz.
“Bunu neden isteyeyim ki?” diye soranlara
kiclik bir ipucu: Bu otomobil isve¢ yapimi
ve derin karda ilerleyebilmek icin sistemi
kapatmak gerektigi ortaya ¢cikmis.

Trafikte deneyemezdik

“Gvenlik sistemine karsi glivensizlik
olur mu?” demeyin. Sistemi ilk kez dene-
mek i¢in trafige acik bir alan secemezdik.
Dustinsenize, sistem ya ¢alismazsa! Bunu
ne 6ndeki araca ne de Volvo yetkililerine
aciklayabiliriz. Zaten Volvo yetkilileri de
bunu dustintp, istanbul Autodrom’a sisme
bir araba (motoru olmadigi i¢in rahatca
“araba” diyebiliyorum) koymuslar. Biz gi-
dip carpmaya calisalim diye.

Her araca lazim

Trafige kapal alandayiz. 100 metre
kadar 6temizde sisme araba duruyor.
Trafikte olsaydik, yolun ortasina park et-
mig ya da ariza yapip orada kalmisg bir
arag olabilirdi onun yerinde. XC60’1mizla
hizlaniyoruz ve ayagimizi frenden uzak
tutuyoruz. Merakla sisme arabaya dogru
yaklagiyoruz ve sistem devreye giriyor.
Sert bir sekilde duruyoruz. Maddi hasar-

lari sifira indirmesinin yani sira gercekten
hayat kurtarabilecek bir teknoloji bu.

Ya olmasaydi

Basarili gegcen durma deneyimimizin
ardindan sistemi kapattik. Sisme ara-
baya ayni hizda yaklastik ve beklenen
oldu: Ona hizla garptik. Sisme arabanin
carpmanin etkisiyle havalanmasi hos bir
gorunta olusturdu. Ama ayni kaza gergek
trafikte yasansaydi hi¢ de hos olmazdi. Bu
testten ¢ikarilacak iki sonug var: Birincisi;
diinyada ilk kez Volvo tarafindan sunu-
lan “City Safety” cok yararl bir teknoloji.
ikincisi ise; bizce trafige ¢ikan her aracta
olmasi gerekiyor.

Ondeki araca yaklastikca 6n camda kirmizi isiklar yanip sizi uyariyor

CITY SAFETY'NIN
ALGILAYICILARI ON

CAMIN UST KISMINA
YERLESTIRILMIS

SUBAT 2009



WRC'nin gelecegi

Diinyayi adeta bir virtis gibi saran
finansal ekonomik krizden her sektérde
oldugu gibi motorsporlari da nasibini
aldi ve Japon firmalari tek tek spordan
cekilmek zorunda kaldilar. Honda’nin
F1’den ¢ekilmesiyle baglayan bu stire¢
daha sonra Suzuki ile devam etti. Motors-
porlari dlinyasi bu iki firmanin ayrihginin
sokunu yasarken en buytk strpriz Ja-
ponlarin rallideki devi Subaru’dan geldi.
20 yila yakindir Duinya ralli parkurlarinda
firtinalar estiren Subaru da ekonomik krizi
gerekce gdstererek spordan gekildigini
duyurdu. Subaru fanatiklerini hiizne bo-
gan bu ayrilik stiphesiz takimin iki pilotu
Petter Solberg ve Chris Atkinson’u bir
anda igsiz birakti. Chris Atkinson kendi
sponsorlarinin da destegiyle Citroen’in
ikinci takiminda kendisine koltuk bulurken,
Solberg ise simdilik kendi imkanlariyla Cit-
roen C4 WRC ile Norvec Rallisi’nde start
alacagini acikladi. Sampiyonanin baglan-
gici 6ncesinde artik zirve yolunda Citroen
ile Ford takimlari resmi fabrika katihmcisi
olarak yalniz kaldilar. Bir zamanlar sampi-
yonada Mitsubishi, Subaru, Ford, Skoda,
Hyundai, Seat, Toyota ve Peugeot firma-
larinin Makinen, McRae, Sainz, Gronhélm
gibi efsanevi isimlerle yer aldiklari ve zevk

gurkan@e-otodergi.com

veren rekabet dolu yillari gértintiyor ki bir
suire daha 6zlemle anacagiz...

WRC’nin giderek rutinlesmeye baslayan
bu durumundan dolay! daha ucuz blitge-
lerle sporu hareketlendirmek igin gesitli
alternatifler arasinda iki yildir Intercon-
tinental Rally Challenge (IRC) adiyla bir
sampiyona dizenlenmekte. Gegtigimiz iki
sezon istanbul’da da bir ayaginin yapildigi
ve rekabetin ylksek oldugu gézlemle-
nen bu sampiyona WRC’nin gelecegi-
nin provasi olarak kabul ediliyor. Ctinkd
2010’dan itibaren WRC’de otomobillerin
maliyetlerinin ucuzlatiimasi icin bir takim
dlizenlemeler getirilecek. Bu dlizenleme-
ler dogrultusunda bircok marka gelecekte
WRC’ye y6nelmek icin su an g6zlem ha-
linde. Umarim WRC’ye girmeyi planlayan
birtakim markalarin katilimiyla sampiyona
yine eski guinlerde oldugu
gibi seyri zevk veren bir
diizeye ulasacaktir.

Glirkan Caglar

g -

Peugeot Monte-Carlo’da podyumu parselledi

[
L]

Bu yil IRC’nin ilk yarigina ev sahipligi yapan Monte Carlo Rallisi’nde
zafere Peugeot ile yarisan gen¢ Sebastien Ogier ulasti. Peugeot ile
yarisan diger pilotlar Freddy Loix ve Stephane Sarrazin de podyumu

tamamlayan diger pilotlar oldular.

Gegtigimiz yil Citroen ile JWRC
sampiyonu olarak noktalayan Sebasti-
en Ogier, 77. Monte Carlo Rallisi’nden
zaferle ayrildi. Peugeot Belcgika pilotu
Freddy Loix, 207 Super 2000 ile yer
aldigi yarista Le Mans yariglarinda da
Peugeot adina miicadele eden Stephane
Sarrazin’in 6nlinde ikinci sirada finise
ulasti. Sebastien Ogier, ikinci gliin yaris
lideri Juho Hanninen’in lastik patlatmasi
ile birinci siraya ytikselerek yaris sonu-
na kadar konumunu stirdtrdu. Fin pilot

Hanninen, yeni Skoda Fabia S2000’'in
ilk yarigi olmasina ragmen basarili bir
yaris ¢ikarttl. Dokuzuncu etabin hentiz
baglarinda lastik patlatan Hanninen,
patlak lastigi tzerinde etap sonuna

kadar gitmeye karar verince 2 dakikadan
fazla zaman kaybetti ve geriledi. Konsan-
trasyonunu yitiren Finli pilot, bir sonraki
etabin ilk virajlarinda da yol digina ¢ika-
rak yariga veda etti. Ayni etapta Kris Me-
eke de yaris disi kalmaktan kurtulamadi.
Cuma guinkU etapta 207’sinin kontroltinti
kaybetti ve ancak 5 takla attiktan sonra
durabildi. Fiat’in fabrika takimi Abarth
ise ilk yaristan mutlu ayrilamadi. Ug pilo-
tunun ikisinin ¢esitli kazalar ile yarigdigi
kalmasi takimi tizdi. Gegen yilin ERC
sampiyonu Luca Rosetti ilk glin yaptigi
kaza ile yarisa veda ederken, takimin
Finli pilotu Anton Alen debriyajinda mey-
dana gelen bir problem ile yarigi tamam-
layamadi.



www.e-otodergi.com

MOTORSPORLARI

Dakar'da zafer
De Villiers'in oldu

insan ve makine dayanikhiliginin
sinandigi diinyanin en zor rallisi Da-
kar, 2009 yilinda yepyeni bir kitada
gerceklestirildi. 2008 yilinda Afrika’daki
terdr gruplarinin tehdidi nedeniyle iptal
edilen Dakar Rallisi 2009 yilinda Gtiney
Amerika’ya tagindi.

4 kita ve 49 degisik tilkeden 230 mo-
tosiklet, 30 ATV, 188 otomobil ve 82
kamyonun maksimum performans ve
azim gostererek sinirlari zorlayarak bitir-
meye cahistiklart 9.574 km’lik ralli bu yil
Arjantin’nin baskenti Buenos Aires’den
baslayarak, Patagonya ovalari, Sili toprak-
larinda Atakama ¢6ll ve And daglarinda
devam ederek Arjantin topraklarinda Bu-
enos Aires’de son buldu. Otomobil kate-
gorisinde Guney Afrikall Giniel De Villiers
ve motosiklet kategorisinde ispanyol Marc
Coma sampiyonluga ulasti. Motosiklet ka-
tegorisinde yarigan Jim Beam Dakar Ttrk
takimindan Kemal Merkit, Ttrk bayragini
finise ulastirmay basard. ilk kez Gliney

Yazi: Glrkan Caglar
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I Kemal Merkit finis sevincini takim arkadasi Kutlu Torunlar’la paylasti

Amerika kitasinda gerceklesen Dakar
Rallisi’nde Jim Beam Dakar Turk takimi
adina Kemal Merkit 55, Kutlu Torunlar ise
56 numara ile 49 lilkeden binin tizerinde
sporcunun muicadele ettigi macerada Tuirk
bayragini tasidi. Patagonya ovalari, And
Daglari, Atakama Cdéli’'nde gerceklesen
rallide, hem parkurun zorlugu hem spor-
cularin ve araglarin yorgunlugu géz 6ntine
alinarak, 6zel etaplarda kisaltmalar yapil-
di. 15 gunluk rallide toplam 4.368 km’lik
14 6zel etap gegcildi. Turk sporcularindan
Torunlar, yariga iyi bir baglangi¢ yapmasi-

s

na ragmen, motorunda yasadigi mekanik
sorunlari c6zemeyerek, 8. etap basinda
yarig disi kaldi. Kemal Merkit ise ¢ok zorlu
bir Dakar gecirirken, yasadigi ¢ok sayida
sikintiya ragmen yarigi birakmayarak,
9.574 km ve 14 6zel etabl tamamlayarak
finigse ulasti. Merkit, genel klasmanda top-
lam 160.59.12’lik derecesiyle 112. sirada
yer ald1.

Start alan takimlardan ytizde 50’sinin
finis gorebildigi yarista, 217 motosikletten
113’0 kapanis térenine katildi. Jim Beam
Dakar Turk Takimi’'ndan Kemal Merkit,

Turk Bayragi ile podyumdaki yerini aldi.
Merkit, 5. Dakar’i tamamladigini belirte-
rek, “Ancak bu kadar zor bir yaris yasa-
mamistim. Ozellikle 2 kilometreye varan
dev kum tepeleri, Atakama ¢6lu etaplari
¢ok zorluydu. Takim olarak 6ncelikle fizik-
sel bir sorun yasamamig olmaktan dolayi
mutluyuz” dedi. Tehlikeli bir ralli gegir-
diklerini vurgulayan Kemal Merkit, séyle
devam etti: “Cok glizel ve zor bir cografya
vardi. Kayalar, uzun kum tepeleri, kum,
camur, dolu, yagmur... Mekanik sorunlar
herkesi ve beni ¢ok zorladi, Afrika’dan

daha sicaktl. Zor ama keyifli bir yarig oldu.
“Gondl isterdi ki Kutlu ile birlikte Jim Beam
Tudrk Takimi olarak finigse gelelim. Bu ka-
dar buyuk bir organizasyonda Kutlu ile
birlikte takim olarak Tdrkiye’nin tanitimina
katkida bulunmaktan buyuk onur duyuyo-
rum. “Muhtesem bir seyirci vardi, Ttrklere
sevgileri, herkese karsi yardimseverlikleri
inaniimazdi. www.dakarturk.com web
sitesiyle mesajlarini bize ileten herkesin
bu basarida yeri var. Takim olarak spon-
sorlarimiza ve destek veren herkese ¢ok
tesekkur ederiz” agiklamasini yapti.
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21 Aralik 2008 tarihinde kosulan ilk
ayagin da galibi olan Oztemir — Te-
zel, boylece ikide iki yapmis oldular.
Castrol’lin ana sponsorlugunda dtizen-
lenen istanbul Ralli Sampiyonasi’nda 11
Ocak 2009 Pazar sabahi 10:30’da Dogus
Power Center’in otoparkinda kurulan ser-
vis alanindan start alan ekipler, sirasiyla
Castrol 1, ISOK 1 ve Castrol 2'yi gecerek
guintin ikinci servisine girdiler. Daha sonra
gecilen Castrol 3 ve ISOK 2 etaplariyla
finise ulasan ekipler ikinci ayagi tamamla-
mis oldular.

Belgrad ormani ve ceresinde gegilen iki
farkli bes 6zel etaptan olusan ikinci ayakta
yekipler toplam 46.20 km 6zel etap gecti-
ler. Toplam 173.59 km’den olusan istanbul
Ralli Sampiyonasi’nin ikinci ayaginda
start alan 36 aragtan 24 arag finise ulasti.
Gegtigimiz yarisin birincisi Serhat Ozte-
mir — Unal Tezer bir birincilie daha imza
atarken finige ikinci ulasan isim Mitsubishi
Evo 9 ile yarisan Cenk Ceyisakar — Kenan
Ergin oldu. Ancak Ceyisakar’in klasman

Y




Halim OZAL - Murat SOGUT : - Dimitar TANANIYEVICH

disi yarismasi yulztinden ikinci ayagin verler hem glizel bir haftasonu gecirdiler
ikincisi EVO 8 ile yarisan Omer Erdem hem de (cretsiz imkanlarla agirlandilar.
— Erhan Akpinar oldu. Erdem — Akpinar Gulin sonunda dereceye giren yarismaci-
Il ayag: Ugdned sirada bitirmisti. 11 Ocak  lar, Dogug Power Center iginde bulunan 4 gerhat OZTEMIR - Unal TEZEL................ Mitsubishi Lancer EVO 9............. 32:47.9
ig?r;r;ht':fnea:‘nﬁz;fn”;‘;‘igﬁ'szya?t'sza‘snr;i ':l:‘;‘;'l\:cr’ltr']‘l’r;sj”l‘lsr"‘ze”'e”e” oddltoreniile 5 Gmer ERDEM - Erhan AKPINAR. ... Mitsubishi Lancer EVo 8........... 34:14,7
. . 3.....Can CELEBI - Burak ERDENER................... Mitsubishi Lancer Evo 9............ 34:37,6
Evo 9 ile Parkur Racing adina yarigan ) . . o . o
Can Celebi — Burak Erdener oldu. 4.....Halid AVDA:GIQ - Ozhan VARINLI................. Mitsubishi Lancer Evo 7............ 35:26,1
5.....Mustafa SOYLEMEZ - Bora ARABACI ......... Mitsubishi Lancer Evo 9............ 35:52,1
Oldukga soguk ve kismen yagisi bir ha- QAMURLU ETAPLA_R 6..... Burcu CETINKAYA - Bahadir GUCENMEZ... Mitsubishi Lancer Evo 9........... 36:10,4
vada kosulan yanista, Castrol tarafindan YARISMACILARI BIR 7..... Alptekin ISIKALP - Serdar AYDIN ................. Fiat Palio . .vvvvvveveeeeeeeeeeeeeeeeeenenne 37:54,2
olusturulan seyirci noktalarinda yarigse- HAYLI YORDU 8.....Engin KAP - Enes ELVER.......ccccoueveerurrrnnn. Ford ESCOr ........cveurveeriecneanee. 38:15,0
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MOTORSPORLARI

25 Ocak 2009 Pazar glini kosulan
ticlincu ve son ayakta toplam 39 arac
start aldi. Birgtin 6nce baglayan ve starta
kadar stiren sagnak yagmur ile kaygan-
lasan etaplar mticadeleyi cok daha heye-
canh bir hale getirdi. Buytk bir cekisme-
nin yasandigi 3. yarista finise ilk sirada
ulasan ekip klasman digi yarisan Cenk
Ceyisakar-Kenan Engin oldu. Toplam
27 otomobilin finise ulasabildigi istanbul
Ralli Sampiyonasi’nin Uglincu ayaginda
béylece Serhat Oztemir-Unal Tezer ilk
sirada yer aldi. Mitsubishi Lancer Evo 8
ile yarisan Omer Erdem-Erhan Akpinar
ikinci sirada yer alirken Mitsubishi Lan-
cer Evo 9 ile yarisan Can Celebi-Burak
Erdener ise gtlinclltgln sahibi oldular.
Castrol destegi ile Rallivideo.com tara-
findan organize edilen Tiirkiye internet
Ralli Sampiyonasi’nda Genel klasman ve
Sinif 6'da birinci sirayi elde eden ibrahim
Mercan, 6zel nedenlerle start alama-
yinca ikinci siradaki Necmi Hasbudak,
Tolga Sansal’in co-pilotlugunda 50 kapi

- .-t: . -
www.e-otodergi.com

Cetinkaya - Tolga Tezeke
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Halid Avdagic yine gozlere hitap etmeyi siirdiirdii . Burcu Cetinkaya Evo 9 ile ikinci yarigini yapti
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numarasiyla Ford Rallye Sport Turkey
garajl tarafindan hazirlanan Ford Fies-

ta ST ile tim masraflari www.rallivideo.
com tarafindan karsilanarak istanbul Ralli
Sampiyonasi’nin final ayaginda start aldi.
Necmi Hasbudak-Tolga Sansal, yarisi
basariyla tamamlayarak bir ilk’e imza at-
mis oldular. Ug ayaktan olugan Castrol
ana sponsorlugunda diizenlenen ve iISOK
tarafindan organize edilen istanbul Ralli
Sampiyonasi bu son yarigla tamamlanmig
oldu. Bayanlar sampiyonluguna ise Demet
Kapani Soley ulasti.

Kemal Cetinkaya — Tolga Tezeken
ekibinden cifte zafer

Castrol istanbul Ralli Sampiyonasi’nin
grup N sinif 2’de sampiyonluk ddgumd-
nun ¢ézllecedi tgtincu ve son ayaginda
Kemal Cetinkaya — Tolga Tezeken’den
olusan Niobeweb.net ekibi kendileri i¢in
gereken puanlari topladilar ve sampiyon-
lugu gégusleyen taraf oldular. izmirli ekip
Kemal Cetinkaya — Tolga Tezeken, aligik
olduklar parkur sartlarinda ¢ok fazla prob-
lem yasamadan gerekli puanlari haneleri-
ne yazdirarak, lider konumda bulunduklar
grup N sinif 2 kategorisinde sampiyonluga
ulastilar. Ayrica ikili, en geng ekip kupasi-
nin da sahibi oldu.

Fiat Palio araclari ile G¢ yarigin tgundu
de tamamlayarak istikrarl bir pilotaj ser-
gileyen Kemal Cetinkaya, elde ettikleri

U e W T

Necmi Hasbudak, sanaldan gercege
son rallide gecis yapti

P —

bu basaridan dolayi cok mutlu olduklarini
ifade etti. Kemal Cetinkaya yaristan sonra
yaptigi aciklamada “Sampiyonaya aylar
O6ncesinden hazirlanmaya basgladik. Asil
hedefimiz gecen yil kacirdigimiz Castrol
Rally Academy icin muicadele etmekti.
Maalesef bu sene Castrol Rally Academy
ile ilgili bir agciklama yapilmadi. Biz yine-
de elimizden geleni yapmak icin kollari
sivadik. Bir ¢ok aksilik yasadik ve hatta
son anda dogan maddi imkansizliklardan
dolayi sampiyonay! kovalayamayacaktik.
Niobeweb.net’in destegdi ve yakin dostla-
rimizin yardimlari ile ilk yarigta start aldik.
ilk yaristan sonra yine maddi imkansiz-
liklar sorun yaratirken yanimizda yine
dostlarimiz vardi. Hem maddi hem manevi
desteklerini esirgemeyen Ahmet iskender
Kaya, Murat Glnarslan, Sedat Bostan-
cl, Vedat Bostanci, Hakan Gurel, Orgun

[nesren)

AKSAl

.—-'.i‘—l-

i

| e

Nural, Soner Omdirldi, Can Celebi, Serhat
Oztemir, Deniz Azmak, Can Sipahioglu,
Glirkan Caglar, Murat Giray, Unal Sen-
bahar, Efe Ersoy, Fatih Yalginkaya, co
pilotum Tolga Tezeken, Amatér Ralliciler
Birligi’nden bir ¢ok isim, sponsorum Nio-

.'I Burcu Burkut Erenkul §amp|yonay| Bayanlar 0 -
ikincisi olarak tamamladi s
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beweb.net ve ismini buraya yazamadigim
bircok insana tekrar tesekkdrlerimi iletiyo-
rum. Bu gtizel basarida onlarin emegi ¢cok
bdyuktdr. Umarim bu tip basarilarimizi
ileride devam ettirmek icin gerekli imkan-
lar1 bulabiliriz” agiklamasini yapti.

3. Istanbul Mahalli Genel Klasmani ‘

Sira Pilot / Co-pilot........ccuveeiieiiieiieee e Otomobil.......ccoovviiiiiiiiiieiies Zaman
1..... Serhat OZTEMIR - Unal TEZEL.......ccc........ Mitsubishi Lancer Evo 9............ 34:04,2
2.....0mer ERDEM - Erhan AKPINAR.................. Mitsubishi Lancer Evo 8............ 34:54,6
3.....Can CELEBI - Burak ERDENER................... Mitsubishi Lancer Evo 9............ 35:24,1
4.....Halid AVDAGIC - Ozhan VARINLI................. Mitsubishi Lancer Evo 7............ 36:24,6
5.....Burcu CETINKAYA - Bahadir GUCENMEZ... Mitsubishi Lancer Evo 9........... 36:30,5
6.....Can COKER - Mert SUZGEN............c........... Ford Fiesta St ...cocvvveeeeeeeeeennn. 38:22,6
7.....Ahmet Iskender - KAYA Gtirkal MENDERES Opel Corsa Kit Car.................... 38:24,5
8..... Tibet CELEPGIL - Tolga CILINGIR ............... Mitsubishi Lancer Evo 6............ 38:44,1
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Ferrari yoneticileri 2009 icin ihtiyath konusuyor

Ferrari, bu yil uygulanacak kokli kural degi-
sikliklerinin, 2008’deki Diinya Sampiyonlugu’nu
savunmayi daha zor hale getirecegine inaniyor.
Gectigimiz yil surtctler klasmaninda sampiyonlugu
McLaren pilotu Lewis Hamilton’a kaptirmasina ragmen
italyan ekibi, son 10 yilda sekizinci diinya sampiyon-
luguna ulagmigti. Takim patronu Stefano Domenicali,
sezona verilen arada yogun bir sekilde ¢calismalarini
surdirmelerine karsin, yeni aerodinamik diizenleme-
lerin ve maliyetlerin dusurtlmesi sonucu getirilen bazi
kisitlamalarin islerini karmasik hale getirdigini séyledi.
Yeni F60’1n Mugello’daki lansmaninda konugan Dome-
nicali, “Hedefimiz ilk takimlar arasinda olmak. Yillardir
bunu hep yapiyoruz. Fakat bu yil igsimiz biraz daha
karmasik ve daha zor olacak” ifadelerini kullandi.

Sezon i¢i test yasagi dahil yeni dlizenlemeler ne-
deniyle ilging bir sezon yasayacaklarini distindtiguint
sdyleyen Stefano Domenicali, “2009 siradigi bir sezon
olacak, hedefimiz ilk takimlar arasinda bulunmak.
Motivasyonu ¢ok yuksek iki stirticimuz var, bu za-
ten herseyi anlatiyor” diye konustu. Yeni aracin ilk
testlerini yaptigini ve aracla ilgili ttim bilgileri analiz
etmekte olduklarini ifade eden Domenicali, Raikko-
nen ve Massa’nin bu sene sampiyonlukta, gecmiste
oldugundan daha bdytk rol oynayacaklarini kaydetti.
Domenicali, “Sdrtictlerin takima daha fazla girdide bu-
lunacagina inaniyorum. Dolayisiyla sistemimiz ytzde
100 etkili olursa, pilotlarimiza, performans seviyelerini
artirmalari icin ge¢gmiste oldugundan ¢ok daha fazla
firsat verecegiz” dedi.

Formula 1 Turkiye GP’sinin
yeni sponsoru ING Bank oldu

Petrol Ofisi ile yapilan li¢ yillik s6zlesmenin bi-
timiyle birlikte sponsorsuz kalan Tiirkiye Grand
Prix’si’ne, yasanan global mali kriz ortaminda
adeta ‘talih kusu’ kondu. 2007 yilinda Oyak Bank’i
satin alarak Turkiye pazarina giren Hollanda’nin ban-
kacilik ve sigortacilik devi ING ile Formula 1’in ticari
haklarini elinde bulunduran FOM arasinda ti¢ yilhk
anlagsma imzalandi. iki yil 6nce Renault takimina ana
sponsor olarak Formula 1’e yatirnm yapmaya basla-
yan ING Bank, ayni zamanda Avustralya, Belcika ve
Macaristan Grand Prix’lerinin de isim sponsoru olmayi
surdurdyor. Hollanda sirketi, 6zellikle Ttrkiye ve Bal-
kan pazarinda da marka bilinirligini Formula 1 ile artir-
may! hedefliyor. Béylece istanbul Park Pisti’'ni yillik ti¢
milyon dolar bedelle igleten F1’in patronu Bernie Ecc-
lestone da rahatladi. F1’in patronu Bernie Ecclestone,
FiYAS ile 2021’e kadar olan isletme s6zlesmesini,
Tdrkiye’'nin 7 yilhk yarig yapma izninin sona erecegi
2011 yih sonunda iptali i¢in bagvurmustu.
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Raikkonen ilk rallisinde 13’tincu oldu

2007 Formula 1 Pilotlar Sampiyonu Kimi Raikkonen
24-25 Ocak tarihlerinde Finlandiya’da dtizenlenen Arctic
Lapland Rally’de start aldi. Kai Lindstrom’un kopilotlu-
gunda Fiat Grande Punto S2000’le mticadele eden Finli
pilot, kar ve buzla kapli birgok etaptan olusan 230 kilo-
metrelik yarisi 13’ncu sirada tamamladi. Kimi Raikonen
genel klasmanda rallinin galibi Juha Salo’nun yaklasik 7
dakika gerisinde kalirken, Mitsubishhi Lancer’la mtica-
dele eden eski dtinya sampiyonu Mika Hakkinen’in ise
7 dakika 6nlinde noktaladi. Ralliyi izleyen Marcus Gron-
holm yaris sonrasinda yaptigi aciklamada, Raikkonen’in
ralli yeteneginin su ana kadar ikna edici olmadigini séy-
ledi. Gronholm, “Hentiz Raikkonen hakkinda konusmak
zor. Belki su an F1’de kurtlar arasinda yarigiyor olabilir
ama hemen rallide slrls yapmayi 6grenebilecegini san-
miyorum” dedi.

“Motosiklet”in yeni patronu Sileyman Memnun

Motosiklet Federasyonu Baskanhgi’na Stileyman Memnun secildi. Ankara’nin Gélbasi ilgesindeki
Patalya Otel’de gerceklestirilen genel kurula Stileyman Memnun ve Mehmet Binli aday olarak katildi.
Genel kurula 135 delegeden 109°u katilirken, 65 kisinin destegini alan Stleyman Memnun federas-
yonun yeni bagkani oldu. Diger aday Mehmet Binli’nin 43 oy aldigi
genel kurulda 1 oy ise gecersiz sayildi. Genel kurulda ayrica 14 ki-
silik yonetim kurulu ile disiplin ve denetim kurularinin asil ve yedek
tyeleri de belirlendi. Genel kurulda yeniden aday olmayan Bekir
Yunus Ucgar, yaptigl degerlendirme konugsmasinda motosiklet sporu-
na kligimsenemeyecek hizmetler yapildigini séyledi. Federasyonun
mali ve diger konularda tamamen ézerk oldugunu ifade eden Ucar,
“Gdrev suremizde buylk organizasyonlar gerceklestirdik. Sorunlarla
karsilastik ama bunlari da elbirligi ile astik. Federasyonu kamuoyu
g6zlinde utandiracak konuma dtistirmedik” dedi. Yeni bagkan Su-
leyman Memnun ise bir¢ok sporcunun yetismesine katki sagladigini
belirterek, basaril ¢calismalar gerceklestirebilmek icin birlik icinde
hareket edeceklerini sdyledi.

Rossi, Troy Bayliss ile kapigsmak istiyor

Gectigimiz yili Moto GP’de Dlinya Sampiyonu olarak nokta-
layan Fiat Yamaha sirtictisti Valentino Rossi, emekliye ayrilan
son Superbike sampiyonu Troy Bayliss ile bir yarista mticadele
etmek istedigini agikladi. Yamaha’nin yaris departmanindan
yapilan aciklamada Rossi’nin talebi dogrultusunda iki adet R1
Uzerinde calisildigi agiklandi. Sezon sonu emekliye ayrilan ve su
an halinden olduk¢ca memnun oldugunu aciklayan Troy Bayliss,
Valentino Rossi’ye buiytik saygl duydugunu ancak tekrar geri
dénmeyi dldstinmediginin altini gizerken, 1 milyon euro gibi bir
rakamin kendisine énerilmesi halinde béyle bir kapismaya sicak
bakabilecegini ancak bunun miimkuin olacagini sanmadigini s6z-
lerine ekledi.
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Tuning firmasi Carlsson, Mercedes-Benz SL 63 AMG’ye
gorsel anlamda ¢cok sade ama etkili degisiklikler
uygularken, performans yoniinden de vahsilestirmis. Yazi: Tarlk Akagiin
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Kendi halinde bir SL 500 bile Merce-
des tutkunlarinin agizlarinin suyunu
akitmaya yetecek kadar cazibeli bir
otomobilken, SL Serisi’nin seri basi
olan SL 63 AMG hi¢ kuskusuz ki daha
yuksek cekicilik katsayisina sahip.

MAT GRAFIT RENGI GOVDE, ARKA
SPOYLER VE DIFUZOR CEKICILIGI
ARTTIRAN DETAYLAR

Carlsson standart halinde bile bas dén-
diren cazibe sunan SL 63 AMG’yi daha
da sira digi bir hale sokmus ve SL CK63
RS olarak isimlendirmis. Ozellikle mat
grafit rengiyle dikkat ceken bu otomobilde
ayrica yeni bir radyatér 1zgarasina, poliu-
retandan uretilmis yeni tampon alti spoy-
ler ve arka tampon alti diftizére yer veril-
mig. Bu sade cekicilik performans biraz
daha arttiriimasiyla taglandiriimis. Otomo-
bilin standart olarak 525 HP gti¢ ve 630
Nm tork treten 6.2 litrelik V8 motoru, 600
HP gtic ve 705 Nm tork uretir hale gelmis.
Bunun sonucundaysa 4.5 sn olan 0-100
km/s hizlanma stresi 4.1 saniyeye inmis.
Maksimum hizi 325 km/s olarak agiklanan
SL CK63 RS’in slispansiyon ve fren siste-
minde de gelistirmeler yapilmig. C-tronic
adli adaptif stispansiyonla otomobil ara¢
yere 30 mm daha yaklastirilirken, karbon
fren diskleriyle de fren performansi artti-
riimis. Otomobilin Aimanya fiyati 272.500
Euro olarak agiklaniyor.
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SADECE

TANE

URETILDI

Countach LP 400; en carpici, en akilda
kalan modellerden biri olarak adini
Lamborghini tarihine altin harflerle
yazdirmis bir model. Sadece 151 tane
uretilmis olmasi da, onu paha bicilmez
kilan 6zelliklerden biri.

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Lamborghini Medya




italyan Bogasi’nin 1974-1978 yillari
arasinda lirettigi Countach LP 400, Miu-
ra modeliyle birlikte Lamborghini efsa-
nesini yaratan otomobiller arasindadir.
Marcello Gandini ve Nuccio Bertone imza-
sini tagityan bu basgyapitta, uzunlamasina
yerlestiriimis (Longitudinale Posteriore
- LP), 375 HP glic treten 4.0 litrelik V12
motora yer verilmistir. Bu motor, araca
glinimtuzde bile ¢ok ytiksek bir deger olan
300 km/s’lik maksimum hiz saglamaktay-
di. Yukari dogru acilan kapilari, Countach
LP 400’tin sportif tasarimini tamamlayan
bir 6zelliktir ve birgok spor otomobil tasa-
rimcisinin ilham kaynagdi haline getirmigtir.
Sadece 151 adet uretilen bu otomobil,
hala koleksiyonerlerin sahip olmak istedik-
leri ama ¢ok zor bulunan bir model olarak
popdlerligini korumaktadir.
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