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Haberciligin gelecegi
internette

Diinyanin en prestijli gazetecilik 6diilii Pulitzer’in kapsami,
gelisen kosullar cercevesinde genisletildi. Pulitzer segici kuru-
lunun Aralik ayinda yaptigi agiklamada, 6dultiin Nisan 2009°dan
itibaren, mevcut kategorilerin yani sira, sadece internette yayin
yapan gazete ve dergilerde ¢alisan gazetecilere de verilecegi be-
lirtildi. Bu kararin alinmasindaki en 6nemli nedenler olaraksa; son
yillarda internet gazeteciliginin buyuk bir ivme kazanmasi ve bazi
gazete patronlarinin, yakin gelecekte gazetelerini basip dagitmak
yerine sadece internette yayinlayacaklarini aciklamalari gdsteril-
di. Biz e-otodergi olarak, gelecegin medyasi olarak tanimlanan
internetteki yerimizi, bundan 7 ay énce, Temmuz 2008’de aldik.
Tdrkiye’nin ilk elektronik otomobil dergisi olmaktan, birgok mes-
lektagimiza yol géstermekten mutluyuz, gururluyuz. Pulitzer Se-
cici Kurulu'nun yaptigi agiklama, bizim ne kadar dogru bir yolda
oldugumuzu gdéstermesi agisindan sevindirici.

Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Ltd. olarak, ¢cok yakinda yeni
bir yayin organina kavusacagimizi da simdiden mujdelemek is-
tiyorum. Sadece otomobil haberleri verecek bir haber portali bu.
Adi belli, logosu hazir, marka tescili bile yapildi. Yayina girmek
icin guin saylyor. Hem de mtithis bir adreste. Cok az kaldi. Sab-
redin. Kisacasi krizin tim siddetiyle hissedilmeye baslandigi
su glinlerde e-otodergi okuyucu sayisini arttiriyor, biz de gir-
ket olarak buylyoruz. Bu sayede gelecege umutla bakiyoruz.
Cunku dogru zamanda, dogru adimlar atiyoruz.

Hepinize mutlu yillar.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Kanat taksan ucacak

Bu deyis tabi ki otomobiline sagma sapan spoyler takan
kisiler icin sdylenen bir sey degil. Halk arasinda hizli, konfor-
lu ve gésterigli otomobiller icin “ucak gibi araba” “kanat taksak
ucar” seklinde benzetmeler yapilir. Bu benzetmeler haksiz da
sayllmaz. Cunku guinlimuzin bir ¢cok otomobili konfor seviye-
siyle zaten ucaklari yakalamig durumdalar. Kabinler sessiz ve
sarsintisiz. Bunun yani sira karada 300 klisur km/s saat hizlara
cikan otomobillere uygun kanat takilsa mutlaka ki ugacaklardir.

Otomobillerin ucabilecegini distnen, tek sade vatandaslar
degil elbet. Bu kaniya nereden mi vardim? 2009 Motorlu Tagsitlar
Vergileri’ne bakarken. 2009 yili icin Motorlu Tasitlar Vergisi ylizde
12 oraninda artmis. Bunu normal olarak karsilayabiliriz. Sonugta
vergi oranlari yildan yila artig gésterir. Ama asil ilging olan bazi
ucak-helikopter kategorilerinin vergilerinin, 4001 cm3’Itik otomo-
billerden daha az olmasi. Yani otomobilin vergisi havada, kendisi
karada gibi bir durum séz konusu. Eger 4001 cc’nin tizerinde ve
1-3 araliginda bir otomobile sahipseniz (ben degilim) 2009’da
6demeniz gereken vergi 14.220 TL. Eger 1-3 yas arasi 1150 kg’a
kadar bir ucak veya helikoptere sahipseniz (ben degilim) 7.899,
1150-1800 kg arasinda bir ugak veya helikoptere sahipseniz
(ben degilim) 2009’da 11.850 TL MTV édemeniz gerekecek.

Devlet zaten otomobile kanadi takmig. Ugurmak igin mi, yol-
mak i¢cin mi bilinmez. 2009 MTV’lerini 6grenmek i¢in buraya tik-

layiniz.

Mutlu bir yil dileklerimle.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com



http://www.gib.gov.tr/index.php?id=1079&uid=5T5jvRacmPzushHP&type=teblig
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Efsanenin
modern
yorumu

SLR Stirling Moss Edition, 1955’te
Mille Miglia’y1 kazanan Stirling Moss
onuruna sadece 75 adet uretilecek.

Halen 80 yasinda olan Britanyali
yarisci Stirling Moss, 1950’li yillarda
Maserati, Lotus ve Mercedes gibi farkl
marka araclarla yarigmis olsa da, adi
Mercedes ile 6zdeslesmis bir yarisci.
Bunun nedeniyse o yillarda ¢cok 6nemli
ve popller olan uzun mesafe yarigi Mille
Miglia’y1 1955 yilinda bir Mercedes-Benz
SLR 300 ile kazanmis olmasi. Mercedes,
bu efsaneye yaris¢inin onuruna 6zel seri

bir SLR hazirladi. SLR Stirling Moss Edi-
tion adli bu 6zel seriden sadece 75 adet
uretilecek. Tipki eski guinlerdeki gibi 6n
cam, yan cam ve tavani olmadan uretile-
cek bu otomobilin stipersarjli V8 motoru
650 HP gdc uretiyor ve araca 350 km/
s’lik maksimum hiz sagliyor. 0-100 km/s
hizlanmasiysa 3.5 saniye. 2009 Mayis
sonundan itibaren Uretimine baglanacak
otomobilin fiyatl 750.000 Euro olarak agik-
laniyor.




Gelecekten geliyor

2010 yilinda yollara cikacak yeni S60°’1n 6n caligsmasi niteligindeki konsept,
seri uretim versiyonu hakkinda ipuclari veriyor.

Yollara 2000 yilinda cikan glincel Volvo
S$60 émriinilin sonuna yaklasirken, muhte-
melen 2010 yilinda ¢ikacak yeni neslinin
konseptinin de fotograflari ortaya cikti.
Ocak 2009’da dtizenlenecek Detroit Otomo-
bil Fuar’'nda sergilenecek olan konsept S60,
glincel S60’Iin devami oldugunu belli etse de
daha yumusak ve gbéze hitap eden bir gértinu-
me sahip. Ozellikle farlarinin icindeki yelkenleri
acik Viking tekneleri detayi ¢cok dikkat ¢ekici.
Guvenlikse zaten Volvo’yla 6zdeslesmis bir kav-
ram ve bilinen glvenlik sistemlerinin yani sira

yaya algilama sistemiyle insan hayatina verdigi
6nemi bir kez daha ortaya koyuyor. Bu sistem-
de otomobildeki sensérler otomobilin éntinde
carpisma olasiligi bulunan yayalar algiliyor. Ve
eger surtcl fren yapmazsa otomatik frenleme
yapiyor. Turkiye’deki yolda ytrtiyen yayalari
distintince bu sistemin nasil isleyecegini biz de
¢cok merak ediyoruz. Bununla birlikte otomobilde
GDTi adi verilen (Gasoline Direct Turbo Injecti-
on) Volvo’nun yeni nesil, 1.6 It, 180 HP’lik direkt
enjeksiyonlu turbo motoru bulunuyor.




R8, V10 motorla kimligini buldu

Audi R8, 525 HP’lik V10 motorla artik tam anlamiyla Ferrari liginde.

Audi biinyesindeki italyan kékenli Bu otomobilin en can alici yeri kuskusuz saniye, 0-200 km/s hizlanmasiysa bun- Onlerde 235/35 R19, arkalarda 295/30
tretici Lamborghini ile Audi arasinda ki motoru. 5204 cc’lik direkt enjeksiyonlu dan 8.1 saniye sonra, yani 12.0 saniyede = R19 ebadinda lastiklerin kullanildigi Audi
motor aligverisi zaten RS 6 ve S6 mo- V10 motor 8000 d/d’de 525 HP gti¢ ve tamamlanmis oluyor. Maksimum 316 km/s R8 V10 5.2 FSI'da énlerde 8 pistonlu ka-
dellerinde olan bir sinerjiydi. Simdi 5.2 6500 d/d’de 530 Nm tork Uretiyor. 6 ileri hiza ulasan R8 V10 5.2 FSI'in fabrika liperlere sahip, 380 mm’lik; arkalarda 4
litrelik V10 motorun R8’e de uygulanma- manuel veya R-Tronic sanziman segene-  verilerine gére 100 km’de ortalama yakit pistonlu kaliperlere sahip 356 mm’lik disk

siyla Audi R8, adeta kimligine kavustu ve  giyle glictint dért tekerlege birden aktaran tlketimi 13.7 1t/100 km olarak agiklaniyor.  frenler kullaniimis.
Ferrari ligine gercek anlamda giris yapti. otomobilin 0-100 km/s hizlanmasi 3.9




Audi S5 ve A5’te cabrio secenegi

Audi A5 ve S5 lriin gami, cabrio secenekle genisliyor

Kis aylarindaki cabrio furyasina ka-
tilan markalardan birisi de Audi. Bu
sayede bu soguk gtinlerde i¢cimiz biraz
olsun isiniyor. 4.63 metrelik uzunluk, 1.83
metrelik geniglik ve 1.38 metrelik ylksek-
lik ile yere saglam basan izlenim veren
A5 Cabrio’da ¢l benzinli, ikisi TDI olmak
lizere toplam bes motor mevcut. Benzinli
motorlar 3.2 FSI 265 HP, 2.0 TFSI 180
HP, 2.0 TFSI 211 HP olarak siralanirken,
turbodizeller 3.0 TDI 240 HP ve 2.7 TDI
190 HP. Stipersarjli 3.0 TFSI motora sa-
hip S5’se 333 HP gtice ve 440 Nm torka
sahip. 0-100 km/s
hizlanmasini 5.6 sani-
yede tamamlayan S5
Cabrio’nun maksimum
hizi 250 km/s. Audi A5
ve S5 Cabrio’nun Ust
acilimi 15 saniye su-
rerken, tavanin kapan-
masi biraz daha uzun,
17 saniye surlyor ve
bu islemler 50 km/s
hiza kadar yapilabiliyor.
Araglarin Avrupa’da
satigina 2009’un ikinci
ceyreginde bagslanacak.




Artik o da coupe-cabrio

Mayis 2009°da yollara cikacak olan

yeni nesil Z4, eskisinden farkli .

olarak coupe-cabrio karosere o IC MEKAN
sahip olacak. ESKISINDEN DAHA

GEN/§ VE DAHA
SIK. USTACILIM
ilk defa 2002 yilinda cabrio karoserle ICIN GEREKEN

yollara ¢ikan Z4, 2006’da coupe versi- SUF:’E 20 SAN/YE
yonuna kavusmustu. 2009 Detroit Oto-

mobil Fuari’nda gésterimi yapilacak olan
yeni nesil Z4 ise glinimuiztin modasina
uygun sekilde coupe-cabrio karoserli. Yeni
Z4’tn uzunlugu 148 mm’lik artigla 4239
mm, genisligi 9 mm’lik artigla 1790 mm
olurken, ustl kapali konumda bas mesa-
fesiyse 44 mm artmis. Adaptif M Sispan-
siyon sistemi ve Drive Dynamic Control
gibi sistemlerle otomobilin stirtis karakteri
surdcuntn istegine gére spor veya konfor
odakh ayarlanabilecek. Z4’lin ilk etapta t¢
versiyonu bulunacak: BMW Z4 sDrive23i,
BMW Z4 sDrive30i ve BMW Z4 sDrive35i.
2.5 1t, 204 HP’lik motora sahip Z4 sDri-
ve23i 0-100 km/s hizlanmasini 6.6 saniye-
de tamamlarken, maksimum 242 km/s’ye
(manuel sanziman icin) ulasabilecek. Bu
degerler Z4 sDrive30i icin 5.8 saniye ve
250 km/s, Z4 sDrive35i iginse 5.1 saniye
ve 250 km/s olarak aciklaniyor. Yeni Z4’lUn
ustlint agma sturesiyse 20 saniye.




Yeni Mercedes E, Detroit’te yuzunu gosterecek

Mercedes’in orta Ust sinifta BMW 5
Serisi, Audi A6 gibi modellerle rekabet
eden modeli E Sinif’'nin yeni neslinin ilk
g0sterimi 11-25 Ocak 2009 tarihleri ara-
sinda dtizenlenecek olan Detroit Otomobil
Fuar’nda (NAIAS- Kuzey Amerika Uluslar
arasi Otomobil Fuari) yapilacak. Géste-
rimden 6nce fotograflari internete sizan
2010 Mercedes-Benz E Serisi, eskiye
go6re daha koseli hatlariyla dikkat ¢ekiyor.
Eskisinden yaklasik 5 cm daha uzun ol-
masi beklenen otomobilin resmi bilgileri
henlz agiklanmasa da 200 CDI, 220
CDlI, 250 CDI ve 300 CDI gibi dizel motor
seceneklerinin olmasini 6ngérmek yanlig
olmaz. Bununla birlikte ailenin seri basin-
da yaklasik 550 HP gtg tireten AMG ver-
siyonu bulunacak. Detaylari hentz agik-
lanmayan yeni nesil Mercedes E Sinif’'nin

ABD’deki 6n gdsteriminden sonra Mart
2009 Cenevre Otomobil Fuar’nda detayli
tanitimi yapilacak.

Bununla birlikte 6
yildan beri yollarda
olan Mercedes’in
gtincel E Sinifi 1.5
milyonluk dretim raka-
mina ulasti. Bunun 1
milyon 270 bin adeti
sedan, 330 bin adetiy-
se station karoserli. E
Sinif’nin énclileriyle
birlikte ilk gtinden beri
ulastigi tretim raka-
miysa 12 milyon adet.

BURAYA ILAN
VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com



HABERLER

BMW blnyesine gectikien sonra 2001
yilinda yollara tekrar ¢ikarak yeni bir bas-
langi¢ yapan, imaj otomobili halini alan ve
adi MINI olarak degistirilen otomobil 2006
yilinda pek belli olmasa da yeni nesline
gecmisti. Simdiyse yeni neslin cabrio za-
mani. 11 Ocak 2009’da ziyaretcilere kapi-
larini agacak Detroit Otomobil Fuari’nda
sergilenecek MINI Cooper Cabrio’da 1.6
It 120 HP, Cooper S Cabrio’da 1.6 It 175
HP turbo motorlar olacak. Yiksek perfor-
mansli MINI Cooper S Cabrio, MINI Coo-
per Cabrio’nun kaputundan 20 milimetre
daha ytksekte bulunan ve buytuk bir hava
girisine sahip gelistirilmis ‘glic kubbesi’
sayesinde goérlints bakimindan diger mo-

Yeni MINI Cabrio Mart’ta yollara cika

cak
delden ayriliyor. Arka kisimda ise, bliyuk
cift egzoz cikiglari, arka tampondaki bu-
yuk diftizér ve iki parcali arka sis lambasi
g6ze carpiyor. MINI Cooper S Cabrio’nun
radyatlr 1zgarasindaki altigen 1zgara sek-
li, sportif gériindmtin son rétusu. Buna
karsilik, yeni MINI Cooper Cabrio’nun 1z-
garasl krom cergeveye ve lgc yatay, krom
kaplamal cubuga sahip. Otomobillerin

tavanini 35 km/s hiza kadar 15 saniyede
acmak mumkun.

ZAMAN GECSE DE
DEGISMEYEN TEK SEY
MINI'NIN CAZIBESI

www.e-otodergi.com

Hyundai LPG’lendi

Hyundai, LPG sistemli otomobil satisina basladi. ilk etapta Accent Era’nin 1.4 ve
1.6 litrelik benzinli versiyonlarinda uygulanmaya baslanan LPG sistemi, Hyundai
glivencesiyle sektérdeki en uzun sure olan 5 yil / 100.000 km mekanik garantiyle
birlikte sunuluyor. Hyundai icin BRC Ttrkiye distribltéri 2A tarafindan 6zel olarak
tasarlanan, en son LPG teknolojileri kullanilarak gelistirilen ve Avrupa Birligi gtiven-
lik standartlarina (ECE R-67) uyumlu olan paketle
ylizde 35’lere varan oranlarda yakit tasarrufu sagla-
nabiliyor. Benzinden yaklasik ylizde 45 ve mazottan
da yaklasik ytizde 35 oraninda ucuz olan LPG, ben-
zine gére daha temiz bir yanma sagladidi igin karbon
ve kurumu nispeten daha az olusturuyor ve zararl
gaz salinimini yaklasik ylizde 13 oraninda dusgurtyor.
Bdylece konvansiyonel icten yanmal motorlara gére
daha gevre dostu 6zelligiyle 6n plana cikiyor. LPG’li
Hyundai modeli almak i¢in, normal ara¢ satig fiyatinin
tzerine 1500 TL 6demek gerekiyor.

<=

HYUNDAI

LPG

Zamana karsi yaris bagliyor

Kiirfe? Pisti 18 Dcak 2009




Bir dizel-otomatik de Delta’dan

Son dénemde tliketici talebinden de kaynaklanan ne-
denlerle kompakt sinifta dizel-otomatik savasi yasaniyor.
Bu araglara en son eklenen model Lancia Delta oldu.
Delta’nin 1.6 litre 120 HP’lik dizel motorlu ve direksiyon
simidinden kontrol edilebilen 6 ileri Selectronic otomatik
sanzimanl versiyonu, Aralik ayi itibariyle satisa sunuldu.
27.450 Euro’dan baglayan anahtar teslim satis fiyatina
sahip otomobilde alti havayastigi, EBD destekli ABS,
ESP, ASR, Hillholder, TTC (Tork transfer kontrold), LTF
(Dogrusallastirici tork geri beslemesi), LED aydinlatma
teknolojili 6n ve arka farlar, ¢ift bélgeli otomatik klima, di-
reksiyondan kumandali MP3’lii radyo-CD calar, krom dig
pencere cerceveleri, deri & Alcantara koltuk désemesi,
elektrikli katlanabilir ve ayarlanabilir isitmali yan dikiz ay-
nalari, viraj icini aydinlatan én sis farlari, karartilmig arka
yan camlar, deri direksiyon ve vites topuzu, sogutuculu
6n kol dayama, kayak bélmeli arka kol dayanagi, kaydi-
rilabilir/katlanabilir arka koltuk ve 16 inglik hafif alagimli
jant gibi ekipmanlar standart olarak sunuluyor.

Ford Ka Turkiye’de

Dunya lansmani Ekim ayinda Paris Otomobil
Fuari’nda gerceklestirilen yeni Ford Ka Tdrkiye
yollarina c¢ikti. Mini sinifta yer alan otomobil, l-
kemize sadece Titanium modeli ve 1.2 litrelik 69
HP gtictinde benzinli motorla ithal ediliyor. Arag-
ta standart donanimda ABS, slirticli ve yolcu 6n
havayastigi, klima, elektrik gtic yardimli direksi-
yon sistemi (EPAS), én sis farlari, MP3 calabilen
muzik sistemi ve portatif muzikg¢alar baglanti
soketi bulunuyor. Yeni Ka’'nin fiyati 23.915 TL
olarak agiklandi.

Amac sifir emisyonlu arac¢

isvigreli enerji liretim sirketlerinden olan
Energie Ouest Suisse (EOS) ve Renault-Nis-
san birlikteligi isvicre’de sarj edilebilir ag yapi-
sina sahip elektrikli otomobiller ve sifir emis-
yonlu ¢éztimler gelistirmek icin birlikte hareket
edeceklerini ve bu konuda bir 6n anlagsma yap-
tiklarini agikladilar. EOS ve Renault-Nissan,
ayrica elektrikli otomobillerin yayginlasmasi
ve kullanimi hakkinda egitimsel etkinliklerin de
lilke ¢capinda yapilacagini da duyurdu.

Koray ve Caglar’a gecmis olsun

4-7 Aralik tarihleri arasinda ingiltere’de diizenlenen rallide
Fiesta Sporting Trophy International klasmaninda yarisan
arkadaslarimiz Koray Muratoglu ve Caglar Stiren, normal
etapta ters yénden gelen bir aracla ¢arpisip yaralandilar.
Olay yerine gelen saglk ekipleri tarafindan helikopterle
hastaneye kaldirilan ve ilk miidahaleleri ingiltere’de gergek-
lestirilen ikili, daha sonra Turkiye’ye sevk edilerek Amerikan
Hastanesi’ne kaldirildilar. Vicut-
larinda c¢esitli kiriklar olusan ve bir
dizi ameliyat geciren ikili i¢in haya-
ti tehlike bulunmamasi en buyuk
teselli. Biz de e-otodergi olarak
Koray-Caglar ikilisine ve ailelerine
gecmis olsun dileklerimizi génderi-
yor, acil sifalar diliyoruz.
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Opel Insignia’nin 6n satisina basglandi

2009 yilinin otomobili unvanli Opel Insignia’nin Tlrkiye’de 6n satisina baslandi.
Fiyatlari 48.750 ile 120.331 TL arasinda degisen otomobil, Vectra modelinin yerine ge-
listirildi ve markay! orta sinifta temsil edecek. Modern tasarimi ve 0.27 Cd’lik surtinme
katsayisiyla dikkat ceken Opel Insignia, sahiplerine Subat ayinda teslim edilmeye bas-
lanacak. Turkiye pazarina yedi farkli motor segenegiyle ithal edilecek olan otomobilin
tim motor secenekleri Euro 5 emisyon standartlari ile uyumlu, bunun yani sira 6 vitesli
manuel ya da otomatik sanzimana sahip.

Proton Gen 2 Sedan satisa sunuldu

Turkiye’ye Ulumotor tarafindan ithal edilen Malezyali tretici Proton’un yeni Gen
2 Sedan modeli, 27.900 TL’den baglavan fivatlarla satisa sunuldu. Bazi pazarlarda
Persona adiyla satilan ve “2008 yili
Asya Otomobil Endistrisi Odult i
alan otomobil, Lotus mutihendisli-
dinin izlerini tagiyor. Otomobilde
110 HP gtictinde, 1.6 litre benzinli
motor bulunuyor. Ayrica kampanya
dahilinde, 60 ay vadeyle LPG’li se-
cenek de sunuluyor.

BURAYA iLAN
VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com



Yazi: isa Demir

Otomotivde

kara bulutlar dolasiyor

Hem talepteki diisiis hem de otomotiv sektoriiniin isteklerini gérmezden
gelmeye devam eden ve miisterilere kredi vermemekte i1srarci olan
bankalar nedeniyle Kasim ayinda otomobil satiglari, gecen yilin ayni ayina
gore yuizde 57 oraninda dlisus gosterdi.

Otomotiv sektoériinde isler pek de
olumlu gitmiyor. Kasim ayindaki satislar,
normalde yilin en az satisinin gergekles-
tigi Ocak ayindan bile geride kaldi. Kasim
2008’de 11.562 adet ithal otomobil satildi.
ithal markalar arasinda 1526 adet satisla
Ford liderligini devam ettirdi. 1392 adet
satan Opel’i, 1254 adet satigla Volkswa-
gen, 1164 adet satigla Toyota izlediler.
Kasim ayinda 5639 adet yerli otomobil
satildi. Yerli markalar arasinda lider de-
gismedi ve 2681 adet satigla Renault en
fazla satan marka oldu. Renault’yu Fiat ve
Honda takip ettiler.

Gorlinen o ki bankalar tavirlarini pek
degistirmeyecek. Dolayisiyla sektor, fi-
nansman konusunu bagka yollardan hal-
ledebilirse satiglarin énu acilabilir. Aslinda
Aralik ayi, tam da sifir otomobil alma za-
maniydi. Markalarin hedeflerini tutturma
cabasi, bayilerin yili zararla kapatmama
mucadelesi kiyasiya rekabeti beraberin-

de getirdi. Dévizin ylkselmesine karsin
otomobil fiyatlari distu. Dolayisiyla oto-
mobil almayi distintiyorsaniz ve Aralik’ta
almadiysaniz, Ocak ay! da sizin igin iyi bir
firsat olabilir (Not: Veriler Otomotiv Distri-
bitérleri Dernegi’nden alinmigtir).

Aylara gore toplam otomobil satigi

2008 (Adet)
OcaK....coooevvvnnnnenn. 13.186 .............. 18.162
Subat.............. 17.212 .............. 21.196
Mart ........eeeenneeen. 24.336 .............. 34.147
Nisan ................... 25.204 .............. 30.313
Mayis ......ccoceeeeeeees 29.067 .............. 31.477
Haziran ................ 30.126 .............. 29.150
Temmuz............... 28.346 .............. 25.530
Agustos................ 28.469 .............. 26.102
EylGl.......ccvveees 27.662 .............. 27.053
EKim.......ccoeeeeneenn. 32.569 .............. 19.788
Kasim................... 39.643 .............. 17.201
Toplam............... 295.720 ............ 280.119

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak

Kasim Kasim

Sira Marka 2008 2008
1. Ford.......ccovvvvennne.e. 1526.......... 23.902
2....0p€l v 1392.......... 22.522
3..... Volkswagen........... 1254.......... 18.938
4.....Toyota..........ccuu..... 1164.......... 17.876
5.....Peugeot................. 522.......... 10.887
6.....Renault.................. 466............. 4879
7.....BMW .......ccceeeennn. 442............. 4424
8.....Dacia......c..c........... 435............. 4273
9.....,AUdi ... 389............. 5006
10... Hyundai................. 332.....ccun.... 9004
1. Fiat..oooeeen. 325....cccun.... 5863
12...Citroen................... 305............. 5982
13...Honda.................... 289............. 5490
14...Chevrolet............... 278............. 5003
15... Mercedes-Benz ..... 269............. 4170
16...Kia...ccooeoevneeiinnn, 250............. 6748

26... Daihatsu.................. 94............. 1080
27...SsangYong.............. 62 1336
28...Land Rover.............. 55. .. 1438

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak

Kasim Kasim

Sira Marka 2008 2008
S1...MINI ...coooiiin, 46............... 536
32...Tata...cccocevveeeeeennnnenn. 41............. 1339
33...daguar...........cc.ee.... 30 270
34...Jeep .cccuuiiiiiiiiiiins 17, 790
35... Alfa Romeo ............. 15, 282
36...Chrysler................... 120, 332
37...Lada......ccoeviennnn. S I 605
38...Porsche..................... LS ISR 147
40...Dodge........cvveieeeeannn. T oeeeeeannn. 511
41...Lancia............cceceunn... B 106
42...Smart......ccceeeevvneeennn... L T 35
43...Lamborghini .............. 2 8
44..Saab.......ccccccevueeennn... | 62
45... Maserati .................... 1 16
46...Bentley ...............o..... L 12
47...Chery....cciiinieeenn. (0 JET 1744

Ocak

Kasim Kasim

Sira Marka 2008 2008
2....Fiat....cccooovirinnnn.n. 999.......... 18.441
3.....Honda.................... 884.......... 13.490
4.....Hyundai................. 861.......... 17.190
5.... Toyota..........c........ 214............ 4.338
Toplam ......ccccoeeeeeinnnnnnn. 5639.......... 91.347



Symbol liderlige yilikseldi

Birkac aylik aradan sonra Renault Symbol 1163 adet
satigsla hem B segmentinde hem de tiim otomobiller ara-
sinda lider oldu. Symbol’lin yenilenmesi, kriz ortaminda
Renault’ya buytk bir avantaj sagladi. Ctinku genelde
markalarin satiglari diigserken, Renault’nun Kasim ay! sa-
tislari Ekim’e go6re artis gosterdi. Hyundai Accent Era’nin
satiglarinda ciddi bir dtistis oldu ve bu model ikincilige
geriledi.

Liderin adi degisti

Kriz basladiktan sonra C segmentinde liderinin adi
degisti. Renault Megane Sedan 1153 adet satigla Kasim
ayinin en fazla satan modeli oldu. Toyota Corolla Sedan
ise 908 adet satigla ikinci oldu. Ozellikle otomatik vites
versiyonuyla 6n plana ¢ikan Honda Civic Sedan 884 adet
satigla tigtincu geldi. Bu ti¢ modelden sonrakilerin satisg-
larinin biraz gerilerde olmasi dikkat cekiyor.

VW Passat: Cok sat!

Volkswagen Passat’in slogani bu olsa gerek. Cuinku
D segmentinde Volkswagen Passat’in satiglarina ulasa-
bilen bagka bir model yok. Renault Laguna III’tin 1.5 dCi
motor sayesinde ikinciligini devam ettirdigini géruyoruz.
Ford Mondeo Laguna’yi zorlarken, Mercedes-Benz C
Sinif’nin, BMW 3 Serisi ve Audi A4 modellerinin en fazla
satan modellerden olmasi dikkat cekici.

B segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Kasim
Sira Marka-Model 2008
1..... Yeni Renault Symbol .............. 1163......oeeee. 2544
2.....Hyundai Accent Era................. 769............ 15.778
3.....0pel Corsa.......cccccummmmnvnninnnnnns 674 7912
4....Ford Fiesta.........cccoocininnnnnnnnns 449............... 8105
5..... Volkswagen Polo..................... 428 3549
6.....Fiat Albea........ccccvvvviveeiiinnnnnn. 342............... 7391
7.....Renault Clio HB............cccccc.... 264............... 5479
8.....Hyundai Getz ...............ceeens 208............... 5791
9.....Peugeot 207 .........ooovvvereieennnnn. 172 3674
10... Toyota Yaris..........cccceeeeeieennnnn. 139, 2623

Kasim

2008
~1.....Renault Megane Sedan.......... 1153............ 15.195
- 2.....Toyota Corolla Sedan............... 908............ 13.798
3.....Honda Civic Sedan.................. 884............ 11.244
" 4.....Ford Focus Sedan................. 590........co..... 8412
' 5.....Fiat Linea ..o.oooovveeecececeeene. 528....ccoenen 7940
' 6.....0pel Astra HB ........cooveue.. 326............... 6893
~7.....0pel Astra Sedan .................... 322...n. 5576
' 8..... Volkswagen Golf...................... 222 ., 222
' 9.....Volkswagen Jetta .................... 219, 5972
10...Ford Focus HB ...........cccceunne. 213 e 2779

D segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Kasim
Sira Marka-Model 2008
1..... Volkswagen Passat ................. 234....ccoii 4810
2.....Renault Laguna lll................... 162, 2235
3.....Ford Mondeo...........c..ccvvvenn... 149............... 2340
4..... Mercedes-Benz C Sinifi ........... 117 2022
5....BMW 3 S€fiSi .....cocoovevereennn.. 102 1080
6. AUAI Ao, 99, 1147
7....Citroen C5......oovevveeeieeieeeee 92..iiinn. 979
8..... Toyota AVenSis ............cccoeueee... 86..cceeennn. 750
9.....Peugeot 407......ccccocevereeeuennn. (- 1228
10...Honda Accord...........ccccceuennee.. - 813




BMW 5 Serisi arayi aciyor

Hep sportif bir makam araci olarak anilan BMW 5 Seri-
si, arayl acmaya devam ediyor. Her iki amaca da hizmet
ettiginden BMW 5 Serisi 144 adet satarak yaklasik olarak
diger dért modelin toplami kadar satis gerceklestirdi.
Audi A6, bu kategoride basarili bir bagska model. Hem
BMW 5 Serisi hem de A6’nin basarisinda 2.0 litrelik dizel
motorun payi fazla.

E segmentinin en ¢cok satan 5 otomobili

Sira Marka-Model

Arazide Uzakdogu agirlhig: var

En fazla satan arazi araclarinin ilk 6 tanesinin Uzak-
dogu kdkenli olmasi, ltizerinde durulmasi gereken bir
durum. Bu segmentin Kasim ayindaki lideri Honda CR-V
oldu. Onun ardindan, aralarinda kiyasiya bir rekabet olan
Chevrolet Captiva ve Kia Sorento geliyor. Dizel motoruy-
la 6n plana ¢ikan Nissan Qashqgai ve Subaru Forester en
fazla satan diger modellerden.

Kasim

2008
1.....Honda CR-V...........cooiirenn 128, 2018
~2.....Chevrolet Captiva...................... 98...ciiieenn. 1827
- 3.....Kia Sorento ...........occeeiiiiiiiinnn 2. 2086
~4.....Nissan Qashqai...............c......... [/ PR 1203
~5.....Subaru Forester ....................... 69....ccvenn 1076
~ 6..... Daihatsu Terios............ccceeuennne. (G R —— 814
~7.....Renault Kaleos.......................... LY N 73
- 8.....SSangyong Kyron ..................... 42, i, 984
9.....0pel Antara ........cccceiiinnninnnnnns 42, i, 245
10... Suzuki Grand Vitara .................. 39 1275
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Liiks SUV denince BMW

Liks SUV segmentinin en fazla satan bes modelinden
dérdu ayni ¢cati altinda satiliyor: BMW X5 ve X6 ile Land
Rover Range Rover ve Discovery. Bu da Itiks marka ara-
zi araci dusgkdunlerinin Borusan Otomotiv’e basvurdugunu
g6steriyor. Audi Q7, bu dért modelin arasina girebilen tek
arag olarak kargimiza cikiyor.

Liiks SUV’lardan en ¢cok satan 5 otomobil

Sira Marka-Model

3.....Land Rover Range Rover.......... 22 i 469
4. Audi Q7 .o P25 IR 336
5.....Land Rover Discovery................ 12, s 187
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Mercedes’in “Sex and the city” dizisiyle ;eta

'nsmanlm yaptigi kompakt SUV’u GLK, E
Mercedes’ten beklenen tim olumlu 6zellikleri

konsantre sekilde sunuyor.

Yazi: Tarlk Akaglin  Fotograflar: Gurkan Caglar
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I KONFOR VE KALITE. GLK'NIN IC MEKANINDA HER IKISI DE MEVCUT.
BILGI EKRANI VE KUMANDALARIN BIR COGU C SINIFI’'YLA BENZER

BMW X3 ve Land Rover Freelander
hegemonyasindaki Premium kompakt
SUV sinifinina Mercedes’in cevabl GLK
ile oldu. 2008 ilkbahari’nda Cin Otomobil
Fuari’nda resmi tanitimi yapilan GLK’nin
aslil dikkat cekici yonuyse hentiz yollara
bile cikmadan, poptiler dizi “Sex and the
City’nin sinema filminde Kim Cattrall ile
rol kesmesi oldu. GLK, bu sekilde asil
hedef kitlesini de ortaya koymus oldu:
Sehirli kadinlar. Ama e-otodergi ekibinde
simdilik kadin editér olmadigi i¢in biz tes-
timizi kendi bildigimiz sekilde yaptik. Yani
istanbul’da Etiler-Nisantasi-Bebek ekse-
ninde takilip kalmak yerine bu araci biraz
daha zorladik. Bilindigi gibi bu tip pahah
SUV’ler eger kadinlar tarafindan kullani-
liyorsa 6mdirleri kuafér salonu, gutzellik
merkezi ve aligveris merkezleri arasinda
mekik dokuyarak gegiyor.

OCAK 2009 18




Yavru GL

Késeli ve sert gizgisiyle adeta GL’nin
yikanip da ¢cekmis hali gibi duran GLK,
son dénemdeki yumusak hatl kompakt
SUV furyasini géz 6nline alinca (Audi Q5,
Volvo XC60 vb) tamamen zit bir karakter
sergiliyor. Mercedes C Sinifi platformun-
dan turetilen bir otomobil olan GLK’nin
4528 mm’lik uzunlugu orta sinif sedan C
Sinif’'na gére 53 mm daha az. Yani uzun-
luk olarak gtiniimuzun ¢ok satan kompakt
sedanlarindan fazla farkli degil. Bu da
GLK’y1 sehir icinde kolay kullanilabilir bir
otomobil haline getiriyor.

Rahat koltuga kurulup, kapiyi kapattigi-
mizda ¢ikan tok ses bize bir Mercedes’te
oldugumuzu hatirlatirken ic mekanda ter-
cih edilen malzemeler ve iscilik seviyesi
de son derece iyi. Huzurlu bir ic mekana
sahip otomobilin i¢i de digi gibi. Yani sert
ve késeli gizgilerin hakimiyeti var. Son ne-
sil C Sinif’'nda gérmeye basladigimiz ku-
mamda birimlerinin kullanildigi konsolun
en ustlinde nostaljik radyolari animsatan
buydk bir ekrana yer verilmis. Muzik sis-
temini ve Bluetooth gibi 6zellikleri kol da-
yama yerinin hemen éntindeki COMAND
sisteminin cevirmeli kumandasiyla yap-
mak mumkun.

Yukaridaki satirlarda GLK’nin sehir
icinde kolay kullanilabilir bir otomobil ol-
dugundan bahsettim. Bunda tek etken

YAKLASMA ACISI 23
DERECE, UZAKLASMA
ACISI 25 DERECE

OLAN GLK’NIN RAMPA
ACISIYSA 19 DERECE.
ARAC FABRIKA
VERILERINE GORE 30

CM DERINLIGINDEKI
SULARDAN GECEBILIYOR
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~ -*‘ ——— otomobllln"rr.\.akul poyutlarl degil elbet. M-
— kemmel surts pozisyonu (test aracimizda

sadece sirt ve yukseklik ayari elektrikli
olarak yapiliyordu) ve kesintisiz én gérus
kolay kullanimi tamamlayan 6geler. Bu sa-
yede geng-yasli, kadin-erkek fark etmek-
sizin her cinsiyetten insanlar bu otomobili
rahatca kullanabilecektir.

Dik acili 6n cami ve uzun motor kapu-
tuyla gliven veren otomobilin Ttrkiye’de
simdilik tek motor secenegi sunuluyor.
Otomobilin adindaki 320 CDI ibaresi sizi
yaniltmasin, bu otomobilde 3.2 It degil, 3.0
It’lik motor bulunuyor.

Bu motor insani sagsirtan bir karaktere
sahip. Kontagi cevirip kulak kabarttigi-
nizda uzun motor kaputu altinda bir dizel
motor olduguna insanin inanasi gelmiyor.
Yumusak calismasiyla dikkat ¢ceken bu
motoru daha énceden E, ML ve GL Sinifi
Mercedes’lerde kullanmis olmama rag-
men aralarinda en ¢ok GLK’ya yakistigini
sdyleyebilirim. 3800 d/d’de 224 HP gti¢




—-

7 ILERI OTOMATIK SANZIMANA DIREKSIYONDAKI
KULAKQ/KLAE’DAN HUKMETMEK DE MUMKUN. COMAND ureten bu mot?run maksimum tﬁ)rlﬁu 1 600- kullanimizdaki genel ortalamasiysa 9.5
SISTEMININ CEVIRMELI DUGMESI KOLAY KULLANIML, 2500 @/ arahginda 510 Nm. Glotnd 7 /100 km.

kademeli otomatik sanziman 7G-Tronic’le

BA,_GAJ__KAPA é/_N/ BIR DUGMEYLE,AQ/P KAPATMAK dort tekerlege aktaran bu motor, 1880 kg ~ Sanki ucan hal
MUMKUN. TABI BU OPSIYONEL BIR DONANIM. ARKA bos agirliga sahip otomobili fabrika veri- Premium kompakt SUV sinifinda BMW
KOLTUKLAR DA ONDEKILER KADAR RAHAT lerine gére 7.5 saniyede 0’dan 100 km/s X3 ile rekabet edecek GLK’nin en blytk

hiza ¢ikartirken, maksimum  kozu stispansiyon konforu. Bununla bir-
220 km/s’ye ulastiriyor. Yani likte bu otomobilin konforlu stispansiyonu
gerektiginde GTI sinifindaki  nedeniyle yana yattigini ve kétu yol tut-

araclarla rahatlikla boy 6l- tugunu dustnurseniz bu bir yanilgi olur.
clisebiliyor. Bu arada dizel Dusuk profilli 19 inclik lastiklerine ragmen
V6’dan ¢ikan tath homurtu-  (6nlerde 235/50 R 19, arkalarda 255 /45 R
lar da surts keyfini pekis- 19) asfaltta ve kir gezintilerinde darbeleri
tiren bir unsur. Tiliketimse basariyla emen stlispansiyon sistemi, yol
aracin agirhgi, sunulan tutus konusunda da zafiyet géstermiyor.

performans, genig lastiklere  Direksiyon sistemiyse bir BMW kadar ol-
ragmen fazla sayilmaz. 400 masa da, Mercedes’ten beklenmeyecek
km’yi asan kullanimimiz kadar tepkili. GLK bunu daha énceden
sonucunda sakin otoyol kul-  C Sinif’nda gérdugtimdz Agility Control
laniminda 6.5 It/100 km gibi  (Ceviklik Kontrol) adi verilen yurlyen ak-
degerler elde edebildik. Per- sama bor¢lu. Tim GLK’larda standart olan
formansli kullanimda 12.5 bu sistemde amortisérlerin sertligi yoldan
It’yi bulan tiketimin bizim gelen tepkilere gére hidromekanik olarak
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kendiliginden ayarlanabiliyor. Bunu amor-
tisér icindeki yagin akigini ayarlayan bir
by-pass supabi sagliyor. Yani sensérler
ve elektronigin olmadigi basit ve etkili bir
uygulama.

Gcunu normal sartlarda éne ylizde 45,
arkaya ylizde 55 oraninda aktaran 4Matic
adli dort tekerlekten cekis sistemine sahip
otomobilde 6n-arka akslar arasindaki gti¢

,I\\‘L‘Illr'fff
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aktarimi gerektiginde ytizde 30-ylizde 70
veya ylizde 70-ylizde 30 oraninda otoma-
tik olarak ayarlaniyor. 4Matic sisteminin
en buyuk yardimcisiysa 4ETS adi verilen
cekis kontrol sistemi. Bu sayede patinaja
dusen tekerleklere fren yaptirilarak bir
nevi kilitli diferansiyel etkisi yaratiliyor.
isteyen kullanicilar opsiyonel Off-road
Teknik Paketi’'ni (Off-road stirlis programi,
egim inis kontroll, tampon ve taban koru-

km/h

masini iceriyor) tercih ederek araziye bi-
raz daha yatkin bir arag siparig edebiliyor-
lar. Bizim test aracimizdaysa Spor Paket
mevcuttu (Daha spor yurlyen aksam vb).

Bu haliyle bile hafif arazide ve piknik or-
tamlarinda sorunsuz ilerleyebilen GLK’nin
zevkiyse aclk yolda daha cok ¢ikiyor. Yol
sesinin duyulmadigi otomobilden saatler-
ce yolculuktan sonra bile yorulmamis ve

www.e-otodergi.com

yipranmamis sekilde inebiliyorsunuz.

Sonug¢

Mercedes sahibi olan ve kullanmaya
alisan, kolay kolay baska marka otomo-
bile gecemez derler. Bunda gergeklik
pay! oldugunu bu otomobilde de anlamak
mumkun. Clnku bu markayi vazgecilmez
kilan 6zellikler konfor, kalite ve ylksek hiz
stabilitesi bu aracta da fazlasiyla mevcut.
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I ASFALT LASTIKLERI TAKILI OLAN TEST ARACIMIZ, ESP SISTEMI

KAPATILDIGINDA ISLAK ZEMINDE YANLAMAMIZA OLANAK SAGLADI

Tabi 82.816 Euro’luk baslangic fiyati bu
otomobili 6zel kilan diger bir etken. Opsi-
yonlarla zenginlestiriimis (Pre-Safe, Akilli
Isik sistemi-ILS, koltuk i1sitmasi, panora-
mik cam tavan vs....) test aracimizin fiya-
tiysa 96.102 Euro’yu buluyor ki bu gercek-
ten rakiplerine gére fazla. Bunun nedeniy-
se simdilik daha ktiglik motor seceneginin
olmamasi. Oniimlizdeki dSnemde daha
klictik motorlu GLK 220 CDI'in satisa
sunulmasi bu otomobilin tercih edilirligini
fazlalastiracaktir.

A IS0 OO0

~\ Mercedes-Benz GLK 320 CDI

Fabrika verileri

1Y, 0] (o] R 2987 cc, V6, turbodizel

Maks. QUG: ... 224 HP @ 3800 d/d
Maks. tOrK: ....coeeeiiiiiiiieeeeeeeee 540 Nm @ 1600-2400 d/d
MaKS. NIZ: ..o 220 km/s
0-100 KIM/S: ..o 7.5sn
Boyutlar: ... 4528 / 1840/ 1689 mm
BOS @dIMIK e 1880 kg
Bagaj hacmi:.......ccooooiiiiii 450
Taketim (Ort.): oo 7.9 1t/100 km
Baz fiyat:.....cooeeiiii e 82.816 Euro

© Kalite, 6n géris, konfor, performans, yol tutus, fren
@ Fiyat, opsiyon listesi
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Mart 2008’den beri Glkemizde de

satilan Bravo, iriin gamina eklenen

dizel otomatik secenegiyle ekonomi
- ve konforu bir potada eritiyor.

4.

www.e-otodergi.com

-~ Yazh-Tarik Akaglin - Fotograflar: Gdrkan Cagla
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Kompakt sinif denilince akla gelen ilk
otomobil tireticisi hicbir zaman Fiat ol-
madi. Stilo’yu hatirlayan var mi? Fiat tari-
hinde satis anlaminda basarisiz bir model
olan ve simdi silik bir ani olan Stilo’nun
yerini alan Bravo, Fiat’in Grande Punto’yla
baslattigi degisim ataginin ikinci trdnd.

Fiat Tasarim Merkezi’nde tasarlanan
Bravo, gdrsel olarak sinifinin yakisikli
modelleri arasinda. Grande Punto’nun
sigirilmisi gibi duran otomobil ebatlari g6z
6nline alindiginda sinif ortalamalarini (Fo-
cus HB’den 1 mm daha kisa) yakaliyor.

400 It'lik bagaj hacmiyse sinifinin en iyileri
arasinda.

ic mekan Fiat markasi icin basarili
Kapiyi agip ic mekana gectigimizde
Fiat'in kalite hissi konusunda da asama
kaydettigini g6rliyoruz. Tabi ic mekandaki
kalite hissi bir VW Golf veya Opel Astra
gibi degil. Ozellikle de kapi tutamaklarinda
Grande Punto’yu hatirlatan plastik genel
kalite hissini biraz azaltiyor. Fakat asil ra-
hatsiz edici olan bozuk yollarda kokpitten
hafif ¢citirti seklinde sesler gelmesi. Bunun
disinda yol tutus-konfor dengesini ¢cok

guizel harmanlayan stispansiyon sistemi
sayesinde surlgs konforu gayet iyi. Yol tu-
tug basarili olsa da direksiyon sisteminin
daha canl olmasini beklerdik. Direksiyon
sisteminin City fonksiyonu sayesinde park
manevralari ézellikle kadin sdrticuler igin
daha az yorucu olacaktir. Clnkd bir tusa
basarak direksiyonu deyim yerindeyse
“kus gibi” hafifletmek mdmkdn.

Gicli motor

Gelelim bu otomobilin can alici yeri
olan motor ve sanzimana. Basarih dizel
motorlariyla bilinen Fiat’in yeni 1.6 Multijet

IC MEKAN FIAT
MARKASI ICIN iYi. VITES
KOLUNUN CERCEVESI
AYDINLATMAL/



motoru urettigi 120 HP gti¢ ve 300 Nm ile
daha kagit lGizerinde bile insani etkiliyor
(Bu motorun 105 HP’lik versiyonu oldugu-
nu da hatirlatalim). Sonucta benzer silindir
hacmine sahip turbodizeller arasinda sim-
dilik daha fazlasini sunan yok. Pratikteyse
120 HP bir otomobil kullaniyor hissini ala-
miyor olsaniz da ¢ekis son derece ylksek

yine de geleneksel tork konvertorlt oto-
matikler kadar yumusak olmasa da yakit
ekonomisine katkida bulundugu cok agik.
Hatta bu tip sanzimanlar manuel san-
zimanlara gére daha ekonomik ttiketim
tablolari ortaya koyabiliyor. (Manuel sanzi-
manl 1.6 Multijet Bravo’nun fabrika verisi
ortalama ttiketimi 4.9 1t/100 km, Dualogic

Sonug

Sonug olarak bakildiginda Fiat Bravo
1.6 Multijet Dualogic, fiyati bazi rakiple-
rinden pahall olsa da bu motor-sanziman
seceneginde en alt donanim olan 42.200
TL’lik Dynamic’te gayet tatminkar dona-
nim sunuyor (ESP, cift bélgeli klima, hill
holder...). Fakat ¢cok iddial rakipleri oldu-

donanimindaki aracaysa 2000 TL’lik Spor
Kit eklenmisti (lav kirmizi renk, ézel dése-
meler).

ve performans sikintisi yok. Motor ilk
calistirma aninda biraz gurdltili olsa da,
Isindikga sesi azaliyor.

4.6 1t/100 km). du da gercek. Bu sayfalardaki Dynamic

KONFOR-YOL TUTUS DENGESI iYi OLAN
OTOMOBIL VIRAJLARDA SORUNSUZ

Bravo Dualogic’in bize g6re en buyuk
artisiysa diger otomatiklestiriimis manu-
el sanzimanlara g6re daha sarsintisiz
ve cabuk olmasi. Mesela Toyota Auris’in
MultiMode’u veya Opel Astra’nin Easytro-
nic sanzimanina goére daha purtizstz. Tabi

'\ Fiat Bravo 1.6 Multijet 120 HP Dualogic

Fabrika verileri

Motor: e, 1598 cc, 4 silindirli, turbodizel
Maks. QUG: ... 120 HP @ 4000 d/d
MakKs. 10rK: ..eeeeeeeeiiiiieeeee e 300 Nm @ 1500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 195 km/s
0-100 KM/S: ... 10.5 sn
Boyutlar: ... 4436 /1792 / 1498 mm
BOS @dIMIK e 1320 kg
Bagaj hacmi:.......ccooooiiiiii 400
Tuketim (S.igi, s.dis1, ort):............. 5.8/3.9/4.6 1t/100 km
Baz fiyat:.....ccooeiiii 42.200 TL

© Glig¢, ekonomi, donanim

@ Yer yer kalite hissi, riizgar sesi



SURUS iZLENIMi www.e-otodergi.com

BOYNUZ KULAGI GECTi Mi?

Japon Mitsubishi’nin know-how’ kullanilarak gelistirilen Peugeot
4007, yaklasik iki yillik bir gecikmeyle de olsa lilkemizde de
satisa sunuldu. Bakalim Outlander’in kardesi, yolda ve arazide
ne kadar basarili?

n;ﬁzﬁﬁnaﬁﬁir - : <
~ Fotograflar: Giirkan Caglar T
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Fransiz Uretici Peugeot, 1007 mode-
liyle gectigi 4 rakamli modeller serisine,
2006 yilinin Kasim ayinda 4007’yle de-
vam etmigti. 4007, iki yillik bir gecikmeyle
Tdrkiye yollarina ¢ikti. 4x4 aktarma sis-
temindeki teknolojik altyapisini, fiziksel
olarak da platformunu paylastigi Mitsubis-
hi Outlander’dan daha guclu bir motorla
donatilan ve sadece 6 ileri manuel san-
zimanla sunulan 4007, 2.2 litrelik motoru
nedeniyle rakiplerinden daha ytiksek bir
fiyata sahip. Ayni nedenden 6tlirt aracin
yillik vergisinin de daha fazla olmasi bir
diger dezavantaj. 4007 tiim bu olumsuz-
luklari; modern tasarimi, genig-ferah ic
mekani, ergonomisi, pratik kullanim 6zel-
likleri, canli motoru ve zevkli vites gecigle-
riyle agmak istiyor.

ic mekan sanki Outlander

Modern dis tasarimli 4007°nin i¢ me-
kanina gectiginizde, kendinizi Mitsubishi
Outlander’in kokpitindeymis gibi hisse-
diyorsunuz. Ama kisa bir sagkinliktan
sonra, direksiyon simidindeki logo size bir
Peugeot’da oldugunuzu sdyltyor. Bir de
Outlander’daki ses kumandalarinin yerin-
de dijital ekran var. Kokpit rahat, genis ve

ferah. Ergonomik acidan da bir sorun yok.
Bu kadar zengin donanima yer verilirken,
dijital klima konmamis olmasi sasirtici. i¢
mekanda bolca esya g6zu bulunuyor. Hat-
ta iki torpido g6zu kullaniciyr simartiyor.
Rockford Fosgate ses sistemi basarili. Ug
koltuk sirasi 7 kisilik bir ic mekan yarati-
yor, ama ug¢uncu sira yetiskinler icin degil
tabii ki. Bagaj hacmi de koltuk kombinas-
yonlarina goére 185 ile 1685 litre arasinda
degisiyor. Cift agilimli bagaj kapag pratik
kullanim saglyor.

2.2 motor 156 HP giiclinde
Peugeot 4007, kardesi Outlander’dan
(2.0 It, 140 HP, 310 Nm) daha gdglu bir

motora sahip. 2.2 litrelik turbodizel Unite,
156 HP glic ve 380 Nm tork tretiyor. Ma-
alesef sadece 6 ileri manuel sanzimanla
sunulan 4007, bu veriler esliginde canli
bir kullanima ve ayni zamanda clissesine
gore dustik yakit tliketimine sahip (100
km’de ortalama 7.2 It). Otomobilin mak-
simum hizi 200 km/s, 0-100 km/s hizlan-
masiysa 9.9 saniye. Buraya kadar her sey
iyi-hog ama, 2.2 litrelik motor, Ttrkiye’deki
sagcma vergilendirme sisteminden Gturu
4007’nin hem fiyatini hem de yillik motorlu
tasitlar vergisini anlamsiz bir bigimde art-
tinyor. SUV sinifindaki amansiz rekabette
6ne cikabilmek icin de fiyat cok 6nemli.
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Yolda binek, arazide SUV
4007’nin en fazla hogsuma giden tarafi,
asfaltta binek otomobil gibi, arazideyse
gercek bir SUV gibi hissettirmesi. Tabii ba-
bama araca binerken “Bu neden kamyon
gibi ses cikartiyor oglum?” diye sormasina
yol agan ylksek motor sesinin haricinde.
4007’nin motoru canli, bu sayede basaril
ara hizlanmalara imza atabiliyorsunuz.
Ote yandan yol tutus da bu kullanimi des-
tekliyor. Gérus acilari net ve sorunsuz.
Geri vitese taktiginizda devreye giren geri
gorus kamerasi da bu konuda ¢ok 6nemli
bir avantaj. 6 ileri manuel sanzimanda
vites gecisleri net ve sportif ama ézellikle

bayan sdrtculer “Keske otomatigi olsa”
diyeceklerdir. Frenler ortalama dlizeyde.
Yakit tiiketimi makul. Arazi performansiy-
sa kullanicisina guiven veriyor. Yaklagsma
acisi 22, uzaklagsma agisi 21, rampa aci-
siysa 19 derece. Bu rakamlar ¢ok basarih
olmasa da (érnegin Nissan X-Trail’de 29,
23 ve 20 derece), Mitsubishi’den alinan
dort tekerlekten cekis sistemi (surtcl 4x2,
4x4 ve 4x4 kilitli arasinda sec¢im yapiyor),
aracin arazide sorunsuz ilerlemesini sag-
hyor.

En bliylk rakibi vergi sistemi
Fiyati 100.000 TL'yi gecen 4007, fizik-

Peugeot 4007 2.2 HDi Premium Pack

Fabrika verileri

www.e-otodergi.com

sel rakiplerinden énce, Turkiye’deki vergi
sistemiyle muicadele ediyor.

Ayni boyutlarda, benzer 6zellikler
sunan, ama motorlari genelde 2.0 litre
olan (Tiguan’da 1.4 It secenek bile var)
rakipleri kargisinda maga 1-0 geride ¢i-
kan 4007’nin, bu agigini kapatmak icin 7
koltuklu olmasi gibi bazi 6zelliklerini 6ne
cikarmasi gerekiyor. Ama belli ki Peugeot
Tdrkiye, bu aracgtan fazla bir beklentiye de
sahip degil, nedeniyse 4007’nin, markanin
www.peugeot.com.ir adresinde yayin ya-
pan resmi web sitesine hala dahil edilme-
mis olmasi.

GENIS VE FERAH

1Y/ 0] (o] o 2179 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel

SaANZIMAN: ..o 6 ileri manuel

MaKS. QUG: ...eveeeeeeiiieiiee e 156 HP @ 4000 d/d

MakKs. 1OrK: ...oeeeeeeeeieeeee e 380 Nm @ 2000 d/d

MaKS. NIZ: ..o 200 km/s

0-100 KM/S: ...t 9.9 sn

Boyutlar (uz/gen/yuk):.........c......... 4637 /1808 /1715 mm

BOS @FIMIK:..ceeeeee e 1750 kg

7 K/S/L/K OLARAK Bagaj ha(cmi: ................ ) ............................. 185-441-1685 It

; Tdketim (s.ici/s.digi/ort.): ................ 5.9/7.2/9.5 /100 km

DA KUL,LA_N/LAB/LEN Test aracinin fiyati: ...53.500 Euro (Baz fiyat: 51.150 Euro)
4007°NIN IC MEKANI

© Vites gegcigleri, ergonomi, az tliketen canli motor
@ Guiriltilt motor, otomatik sanziman ve dijital klima yok
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KARSILASTIRMA

Kiiclik sinif ya da B segmenti otomo-
bil. Bu kavram, Turkiye otomobil paza-
rinin neredeyse yarisini ifade ediyor. Bu
siniftaki satiglarin baytk bir kismini da se-
dan modeller olusturuyor. Bu modellerden
biri olan Symbol (eski adiyla Clio Sym-
bol), yillar boyunca sinif liderliginin yani
sira, Turkiye’nin en ¢ok satan otomobili
oldu. Unvanini 2006 yilinda bir kereligine
agabeyi Megane Sedan’a kaptirdi ama
hemen geri almayi bildi. Ama bu yil igi zor
gibi gériindyor. 9 Ekim 2008 tarihinde yeni
jenerasyonu satisa sunulan Symbol’lin ta-
nitim toplantisinda, Genel Miidlir ibrahim
Aybar son ceyrekte satmayi hedefledikleri
Symbol sayisini 8000 olarak ifade etmisgti.
Ug ayin ilk ikisi olan Ekim’de gerceklesen
satis 930 (ayin 9’'unda satisa sunuldu),
Kasim’dakiyse 1163 adet. Yani iki ayin
toplami 2093 adet ve hedefin cok ama

www.e-otodergi.com

cok gerisinde. En ciddi rakip olan Hyundai
Accent Era ise Ekim’de 1158, Kasim’'da
769 adet satildi. Biz de bu amansiz reka-
bet karsisinda kayitsiz kalamadik ve satig
arenasinda soluksuz bir mticadele veren
bu iki otomobili biraraya getirdik.

Tasarim

On ve arka tasarimi tamamen yenile-
nen, C sttununa Uglincl yan cam eklenen
yeni Renault Symbol, énclistinden daha
modern hatlara sahip. Kardes model
Sandero’yu animsatan 6n tasarim, buyuk
farlar ve yeni 1zgarayla dikkat ¢ekiyor.
Arka kismin en belirgin 6zellikleri ise “D”
bicimli stoplar ve Opel Astra’yi hatirlatan
kromajli gerit.

En son 2006’da yenilenen Hyundai
Accent Era ise, aradan gecen zamana




karsin modern tasarimini koruyor. Onde
bliylk logosu ve farlariyla dikkat ceken
otomobilin arka tasarimi sade c¢izgilerden
olusuyor. Symbol’tin uzunlugu 4261, ge-
nisligi 1940, yuksekligiyse 1439 mm. Ac-
cent Era’daysa bu degerler 4280, 1695 ve
1470 mm. Kisacas! Symbol daha genis,
Accent Era daha uzun ve ytksek.

ic mekan

Bugtine kadar kalabalik aileler icin
sundugu genis i¢c mekanla évgu toplayan
Symbol, yeni modelinde de bunu devam
ettirecek gibi gértintiyor. 2+2 toplam 4 ye-

J-.. _l 4
tigkin ya da 2 yetigkin + 3 cocuk seklinde
5 kisilik yer sunan otomobil, tasarimi yeni-
lenmig kokpite ve farkl desenlerle gtincel-
lenmis koltuklara sahip. Malzeme ve isgilik
kalitesi, fiyat araligi ve sinifi icin yeterli
dizeyde. Kumanda birimleri ergonomik
yerlestirilmis. 506 litrelik bliylik bagaj, yine
Symbol’lin en buiylik avantajlarindan biri
olmaya devam ediyor. Bagaj kapag! logo-
nun ortasina basilarak rahatga acilabiliyor
ama kapatmak icin ayni seyi sGyleyeme-
yecedim. Arag kirliyse, bagaji kapatirken
sizin eliniz de kirlenmek zorunda, ¢unki
bagaj kapaginin ic kisminda tutamak yok.
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Hyundai Accent Era’nin i¢ mekanina 900 TL’lik “Konfor Paketi” kapsaminda Motor ACCENT ERA’NIN
girince, Renault’nun bu konuda biraz daha satin aliyorsunuz. Accent Era’nin bu kate- Motor kategorisinde, 6zellikle de bu MOTORU DAHA GUQLU

calismasi gerektigi ortaya ¢ikiyor. Accent  gorideki belki de tek olumsuz notu bagaj sinifta 6ne ¢ikabilecek iki konu var: Gl¢
Era, rakibinden daha rahat, genis ve fe- hacmine verilebilir. 390 litrelik bagaj, raki-  ve yakit ttiketimi. Kargilagtirmamizdaki iki AMA ‘?YMB.OL DE DAHA
rah bir kokpite sahip. Malzeme ve iscilik binin cok gerisinde kaliyor ve bagaj hacmi  otomobilse farkli konularda usttinlik sag- AZ TUKETIYOR

kalitesi de Symbol’den daha iyi. A¢cik renk  konusu, bu sinifta arag alirken tiketicilerin  liyorlar. Séyle ki: Accent Era, 110 HP glc¢

orta konsol ve désemeler g6zu oksuyor. 6nem verdikleri konulardan biri. Bagaj ve 235 Nm tork treten motoruyla rakibinin £

Fiyatlar neredeyse ayni olmasina ragmen, § kapagi anahtarla ya da iceriden agilabili- 6nlnde. Symbol’lin benzer hacimli ama

Accent Era’da Symbol’e ek olarak elektrik ¥ yor. Bu olumsuz bir ézellige, bir de bagaj 8 supapli motoru sadece 85 HP glic ve —r:
kumandali aynalar, elektrikli dért cam ve kapaginin i¢c kisminda tutamak olmamasi || 200 Nm tork (retiyor. Ancak gui¢ltii motor, ’
dijital klima sunuluyor. Bunlari Symbol’de § ekleniyor. performans verilerinde ¢ok buytk bir fark E: -
= - ‘ i >
- - c = -

-_
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YENI S YMBOL'DE YEN/
KOLTUK DOSEMELERI
KULLANILMIS

| symBoL'UN BAGAJI 506, ACCENT ERA'NINKI 390 LT.

yaratmiyor. Hatta maksimum hiz konusun-
da Symbol Accent Era’nin 1 km/s dntinde.
Ama Giiney Koreli, 0-100 km/s hizlanma-
sini Fransiz’'in 0.8 saniye dnlinde tamam-
liyor. Bir de yakit tliketimlerine bakalim.
Bu konudaysa Symbol’tin 6ne gectigini
g6rdyoruz. Symbol, 100 km’de rakibinden
sehir icinde 0.6, sehir disinda 0.1, ortala-
madaysa 0.3 litre daha az yakit ttiketiyor.
iki modelin de 5 ileri manuel sanzimanlara
sahip oldugunu da belirtelim.

Siirus 6zellikleri

Hemen belirtelim: iki otomobil de ytik-
sek performans beklenecek, virajlara
hizli girilecek, ani manevralar yapilacak
tirden degil. Bunlari deneyenler olacaktir
elbette ama yeni Symbol de, rakibi Ac-
cent Era da, sahiplerinin sakin ve yakit
tiiketimi odakli strtis sergilemesi gereken
otomobiller. Bu nedenle diger dergiler gibi
slalomda sdyle, viraj icinde bdyle deme-

yecegim. Yeni Symbol’lin stispansiyonu
tlkemizin yollarina daha uygun olmasiyla
6ne cikiyor. Gérus acilari her iki otomobil-
de de benzer. Symbol’de geri gérus kisitl.
Direksiyon tepkileri iki aracta da ortalama
diizeyde. Symbol’de vites gegcisleri daha
kararli ve net, Accent Era’da biraz kemikli.
Direksiyonlarda sadece ylkseklik ayari
bulunmasi iki arag icin de dezavantaj.

Sonug

Size Ekim ve Kasim ayi satis rakam-
larini verdik. Rakamlar birbirine yakin.
Bu da demektir ki ttiketici de bizim gibi
iki otomobili birbirine cok yakin buluyor.
Burada su otomobil digerinden daha iyi
diyemiyoruz ama séylenebilecek sunlar
var: Yeni Symbol, blyuk bagaji ve duistk
yakit tiketimiyle 6ne c¢ikiyor. Accent Era’yi
ise daha ferah ve kullanigh kokpiti, daha
gulicli motoru ve daha uygun fiyati icin ter-
cih edebilirsiniz.

ACCENT ERA’'NIN IC
MEKANI DAHA GENIS.
ARKADA KOL DAYAMA VAR




Renault Symbol 1.5 dCi 85 HP Hyundai Accent Era 1.5 CRDi VGT 110 HP IK/ OTOMOB/_L DE EN COK
Fabrika verileri S/_4 TA NL/_4F1’ LISTESININ
1Yo (o] S 1461 cc, 4 silindirli, 8V, turbodizel...........cccoeevevvvveereennnn. 1493 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel Z/'?VES/NPE' S.YMBOL .
SANZIMAN ..o S5ilerimanuel.........cooooiiiiiiii 5 ileri manuel DU$UK TUKETIM VE BUYUK
MaKS. GUG: ..ttt 85 HP @ 3750 d/d.....ccceeiiiriieiieiee e 110 HP @ 4000 d/d BAGAJ /Q/N ACCENT ERA
MaKS. tOFK: ...eveeeeeeeieeieeee e 200 NM @ 1750 d/d.....ceviiiiiieieiiee e 235 Nm 1900-2750 d/d ; ; ’ ; =
MaKS. NIZ: . 177 KM/S et eeans 176 km/s ISE /Q MEKAN GEN/SL/G/, L
0-100 KIM/S: cvvvvrvereverneesseesseesse st esssesse s 12,3 SNttt 11.5sn PERFORMANS VE DAHA DUSUK
Boyutlar (uz/gen/ylik):.........ccooeciieieeeiinnnns 4261 /1940 / 1439 MM it 4280 /1695 /1470 mm F/YAT NEDEN/YLE TERC/H
BOS @MKo 980 KG vttt 1205 kg : o
Bagaj haCmi:........cooiiiiiii i BOB I 390 It EDILEBILIR
Tuiketim (S.ici/s.dISI/Or.): .oooiiiiiiiiiiieeee 5.0/3.9/4.3 /100 KM..oooriiiiiiiiiiiiieeeeeee e 5.6/4.0/4.6 1t/100 km
Fiyat: . 31.300 TL (EXPreSSiON) ...cccceeiuriieeieeeeeeeeiiiee e 31.250 TL (Style)

Dustik tiiketim, bliylk bagaj © ig mekan, ergonomi, donanim, motor ©

Kapi ici gozleri dar, arka gorts e Bagaj hacmi, vites gecisleri kemikli e
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hatchback karoserle yollara
yeni nesil Impreza, sedan
serle adeta 6ziine dontis yapiyor.

ilk defa 1992 yilinda station ve se-
dan karoserli olarak yollara ¢ikan
Impreza’nin yildizi, gecen yil bir heli-
kopter kazasinda 6len Colin McRae’in,
Diinya Ralli Sampiyona’sinda 1995
Siriciler Sampiyonu olmasiyla par-
ladi. Asil popltilariteyse bilgisayar oyunu
Colin McRae Rally ile geldi. Impreza, satis
rekorlari kirmasa da sportif versiyonlari
WRX, STi gibi modellerle genclere ralli
sporunu sevdirdi ve kendini benimsetti.

Yeni nesil Impreza ilk olarak yollara ¢ik-
tiginda bu markanin tutkunlari saskindi.
Cunku sedan karoseriyle akillara kazinan
Impreza gitmis, yerine hatchback karo-
serli bir Impreza gelmisti. Sedan Impreza
tutkunlarinin artik sedan karoser yok diye
tzulmelerine gerek yok (artik tiztilmeleri
gereken sey Subaru’nun ralli parkurlarina
veda etmis olmasi). Clnkul Impreza sedan
karoseriyle karsimizda.

Yazl: Tarik Akagln Fotograflar: Glrkan Caglar

OCAK 2009




Kompakt sinifta yer alan sedan
Impreza’nin 4580 mm’lik uzunlugu, hatch-
back karoserli kardesinden 165 mm daha
fazla. 2620 mm’lik dingil mesafesi ve diger
Olclilerse hatchback kardesiyle ayni.

Japon ekolii

Bircok Japon markasi 6zellikle ic mekan
tasarimi konusunda Avrupali olmak icin
caba sarf ediyor. Subaru’ysa bu konuda
daha geleneksel. Japon ekoltine ait oldu-
gunu hissettiren Impreza’nin konsolu eski-
sinden daha kaliteli his veriyor. Sert plas-
tik malzemelerin kullaniimasi dokunma
hissi agisindan pek hos olmasa da ger-
cekten saglam bir igcilik sunuluyor. Ama
bu sinifta rekabet eden bir otomobilde
daha guzel hisler uyandiran malzemeler
kullaniimasini beklerdik. Impreza’da sdirlig
pozisyonu ve gérus acilari Subaru’nun
bircok modelinde oldugu gibi cok basa-
rili. Birgok modern otomobilde egimli A

stitunu ve motor kaputu gérts sikintisina
yol acarken Impreza’da bdyle bir sey s6z
konusu degil. Bu noktada Subaru’nun aktif
surds guvenligine verdigi 6nem ve boxer
motorun yapisal avantaji ortaya ¢ikiyor.
Cunku basarili gérus agilari guivenli stird-
stin en 6nemli faktérlerinden. Boxer motor
yatik yapisiyla daha algak yerlesime ola-
nak taniyip, agirlik merkezini agsagiya ce-
kerken, ayrica kaputun tasarimin da daha
algak olmasini sagliyor. On gériis igin sdy-
lediklerimiz arka g¢apraz gérus igin gecerli
degil. Buytk koltuk kafaliklari nedeniyle
arka capraz gdrus gercekten kétu.

Konfor agirlikh

Impreza 1.5R’da kullanilan 1498 cc’lik,
4 silindirli boxer motor urettigi 107 HP’lik
gtic ile eskisinden 2 HP daha guiglu. Tabi
ki 2 HP’lik gtic artiginin hissedilmesi mim-
kiin degil. Ortalama sayilabilecek motorun
guicu, 4 ileri otomatik sanzimanla ve dért
tekerlekten gekis sistemiyle birlesince or-
taya sikici bir performans tablosu ¢ikiyor.
Performansli kullanim igin bu otomobili
zorlamak, yakit tiketimini arttirmaktan
baska bir ise yaramayacaktir. Clinku oto-
mobil sizin gaz pedahyla verdiginiz hizlan-
ma emrine kargi fazla itaatkar davranmi-
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yor. En iyisi bu otomobilin artan
konforunun tadini ¢ikarmak.
Yumusak gegisli otomatik vites,
darbe emisi basarili stispansi-
yon ve artan akustik konfor, 1.5
motorlu Impreza’y huzurlu bir
ulagim araci haline getiriyor.
Otomobilin stispansiyonu kon-
forlu olmasina ragmen yol tutus
basarili. Otomobil virajlarda
yana yatma egilimi géstermesi-
ne ragmen, yoldan kolay kolay
kopmuyor. Eski modele gére
22 mm daha algcaga konumlan-
dirilan motor, otomobilin agirhk merkezini

DUZGUN

www.e-otodergi.com

daha da asagiya ¢cekmis. Bununla birlikte
McPherson 6n stispansiyon elden gegiril-
mig ve arka taraf i¢cin yeni bir ¢ift salincakl
stispansiyon sistemi hazirlanmis.

Sonug

Sonug olarak bakildiginda Impreza Se-
dan 1.5R A/T’nin eksikleri olmasina rag-
men en bulyuk handikapi fiyat-performans
iligkisi. 1.5 motorlu, otomatik sanzimanh
Comfort donanim seviyesindeki bir Impre-
za Sedan’in anahtar teslim fiyati 40.852
TL olarak belirtilirken, Elegance donanim
seviyesinde bu rakam 43.718 TL'’ye ulasi-
yor.

IMPREZA Subaru Impreza Sedan 1.5R A/T /

SEDAN HEM Fabrika verileri

1Y/ o] (o] S 1498 cc, 4 silindir, boxer

YOLDA, HEM MaKS. GUC: +vvverrreeereeeeereeeeeeeeseeseeereeen 107 HP @ 6000 d/d
DE BOZUK Maks. tork:........cccoviiriiiiniiicen 142 Nm @ 3200 d/d
1 MaKS. NIZ: ..o 167 km/s
ZEMINDE 0-100 KM/S: ..t 15.1 sn
KONFORLU BOYUIAI: ..o, 4580 / 1740 / 1475 mm
BOS @MKo 1325kg

Bagaj hacmi:........coooiiiiiiiii 320

Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.): ... 9.8/6.2/7.51t/100 km

Baz fiyat:......ccoooi 40.852 TL

© 4 tekerlekten cekis, stispansiyon konforu
@ Giict dizginleyen otomatik sanziman, fiyat,
bagaj zemini duiz degil
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SURUS [ZLENIMI

Eskiden ticari ara¢ denildiginde tasari-
ma énem verilmeyen, i¢c mekani konforsuz
ve elektronik suirtis destek sistemleri ba-
kimindan da yetersiz araclar akla gelirdi.
Ama bu durum, yeni ve modern ticari
araclarin gelistiriimesiyle geride kalyor.
Hyundai H-1 de bunlardan biri. Motoru
guclu ve surusu keyifli H-1, slrtctstlne
guivenli ve konforlu bir stirtis yasatmay!
basariyor. Siz de yukuinuzd, sirt ve bel

HHE

- |' ’ ‘{) . agrisi gekmeden tagiyabiliyorsunuz.
W) e —— =
e . _.;...“"'_""-;“—"—"‘"“ S Kokpit bazi bineklerden daha iyi
Dis tasarim agisindan monoton-kutu
— tasarimli ticari araglar gélgede birakan ve
. : ez 6zellikle de havali 6n tasarimiyla kaldirim-
- e e dakilerin bakiglarina maruz kalan H-1, i¢
- e R mekaninda da kullanicisini mutlu ediyor.
s Samimiyetle séylemek gerekir ki H-1, ic
Hyundai H-1, ylk ve esya tasinirken de binek otomobillerdeki mekan ergonomisi, esya gozu-bardaklik
gibi glivenli ve konforlu bir araca sahip olunabilecegini gésteren Yazl: Emre Anam — bollugu, net okunan gdsterge birimleri
modern ticari araclardan biri. — Fotograflar: Giirkan Caglar ve goris acilari konusunda birgok binek

-_—
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otomobilden bile daha iyi. Yiiksege ve su-
rdclye yakin konumlandiriimis olan vites
kolunun kullanimi zevkli. Ticari araclarin
genel bir avantaji olan ylksege konumlan-
dirilmig surtcu koltugu sayesinde de yola
hakimsiniz. Test ettigimiz H-1, 2 koltuklu
camli van versiyonuydu. H-1’de bunun
disinda 3, 5 ve 6 koltuklu kombinasyon-
lar ile panel van secenegi de bulunuyor.
Donanim olaraksa “Start”, “Team”, “Sele-
ct” ve “Style” secenekleri mevcut. Aracin
kargo bélimu 5.2 metreklip hacminde ve
2375 mm uzunluga, 1620 mm geniglige ve
1350 mm ylkseklige sahip. Bu degerler
de aracin amacini fazlasiyla karsilyor.
Ancak bu bélimde sac disinda herhangi
bir kaplama bulunmamasi, eger sadece
korunakli, kapah kutu, koli gibi ytkler degil
de egya falan tasiyorsaniz, bu cisimlerin
cizilmesine yol acabilir. Bir de surticu ve
yolcu, montlarini ¢ikarinca koyacak yer
bulamiyorlar, keske birer asma kancasi
akil edilseydi. Tek parca acilan devasa
bagaj kapaginin yani sira, sagda ve solda
yer alan surguld kapilar iglevselligi arttiri-
yor. Kargo bélimuntin zemininde yer alan
sabitleme kancalari da énemli bir ayrinti.

1186 kg ylik ve esya tasiyabiliyor

Bos agirligr 1899 kg olan H-1, 1186 kg
agirhga kadar ytk tasiyabiliyor. Bunu da
performanstan pek de 6diin vermeden
gerceklestirebiliyor (Arag fotograflarda
yuklu olmasa da, H-1’i neredeyse tam

dolu bir sekilde 400 km’ye yakin kullan-
dim). Sdrtictstine 170 HP glic ve 390 Nm
tork sunan 2.5 litrelik turbodizel motor, 5
ileri manuel sanzimanla kumanda ediliyor
ve araca 180 km/s’lik maksimum hiz sag-
hyor. Arkadan itigli aracin “Style” donani-
minda ABS, EBD, ESP, BAS, TCS (cekis
kontrol sistemi), ROP (devrilme 6nleyici
sistem), LD (kilitli diferansiyel) gibi bir¢ok
elektronik destek sistemi bulunuyor. Bu da
surtclye buyuk bir gliven veriyor.

Fiyati 30.750 TL’den bashyor

Ticari araclardaki buyuk vergi avantaj,
H-1’in fiyatinda da kendini g6steriyor. Ara-
cin fiyati 30.750 TL’den bashyor. Ozellikle
teknolojik donanim olarak éne cikan test
aracimizin fiyatiysa 38.400 TL. H-1, mo-
dern, kullanigh ve konforlu bir ticari ara¢
isteyenlerin mutlaka dtigtinmeleri gereken
basarili bir se¢enek.

Hyundai H-1 2 Koltuklu Camli Van Style

Fabrika verileri

Motor: oo 2497 cc, 4 silindirli, turbodizel
SaANZIMAN: ..o 5 ileri manuel
MaKS. QUG: ...eeeeeeeeeieiieeeee e 170 HP @ 3800 d/d
Maks. tOrK: .....coeveeeiiiiinieeeeeeennn 390 Nm @ 2000-2500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 180 km/s
Boyutlar (uz/gen/yuk):.................... 512571920/ 1935 mm
Tasima hacmi: ... 5.2 metrekip
Tasima KapasitesSi:........oovecvrmmieeeeeeeeiee e 1186 kg
Kargo alani (uz/gen/yuk): .............. 2375/1620 /1350 mm

Test aracinin fiyati: ...38.400 TL (H-1 baz fiyati: 30.750 TL)

@ Tasarim, ergonomi, konfor, atak motor
@ Ruizgar ve lastik sesi, kargo alaninda kaplama yok



Foto test | —— RENK ANAHTARI ——
ilgi goruyor

Tdrkiye’'de ilk kez e-otodergi tarafindan
yayinlanan foto test formati, okuyuculari-
mizdan buyuk ilgi gérmeye devam ediyor. ORTA KARAR
Bu ayki konugumuz, Ttirkiye’'de Itiks SUV - ——
sinifinin uzun yillar boyunca en ¢ok satan 2 N
aracl olan Kia Sorento. : _| " OLUMSUZ - KOTU

OLUMLU - IYI

ULKEMIZDE SAYISI 15.000' GECEN SORENTO'NUN UZUNLUGU 4590,
GENISLIGI 1865, YUKSEKLIGI 1194, DINGIL MESAFESI [SE 2710 MM

MAKYAJLA YEN/LENEN FAR
TASARIMI BEGENI TOPLUYOR

BILGI EKRANI iKi ACILIMLI KOL ARACTA PRATIK KOSELERE YERLESTIRILMIS
YUKARI KISIMDA DAYAMA BUYUK ESYA GOZLERI VAR STOPLAR BUYUK TASARIMLI

ARACIN 2.5 LT'LIK MOTORU
170 HP GUC URETIYOR

Yazilar: Emre Anamur - Tarlk Akaglin Fotograflar: Glirkan Caglar

R i
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FOTO TEST

ANTENIN YERI DE TASARIMI
DA KOTU SECILMIS

TIPTRONIC SANZIMAN
5 ILERI KADEMELI

BAGAJ KAPA GININ
TUTAMAGI! KULLANISLI

B —

HIRSIZLARIN GOZDESI DIJITAL
EKRAN ARACA DEGER KATIYOR

ARACTAN

INERKEN

NEREYE

Y a . BASACAGINIZI
KOLTUK ONE YATIRILINCA ' BILMEK

KAFALIK ELDE KALIYOR -_ < GUZEL

www.e-otodergi.com

ACILIR TAVAN IC MEKANI
FERAHLATIYOR

I8 3 DIREKSIYONDA SADECE
OKUNUYOR  \_ 3 | @& ")} YUKSEKLIK AVARI VAR

Kia Sorento X-Force 2.5 CRDI

1700 (o] SR 2497 cc, 4 silindirli, turbodizel
Sanziman: ... 5 kademeli otomatik
MakKS. QUG ..eeeeeeeiieiiiiieeeeee e 170 HP @ 3800 d/d
Maks. torK:....covueeeeieiieeei 392 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: .., 182 km/s

ARKA KOLTUK SIRASI
YETERLI GENISLIKTE

OCAK 2009 44



Gecmis olsun Koray ve Caglar

Bu ayin basinda yapilan Galler ingil-
tere Rallisi ayni zamanda Ford Fiesta
Sporting International klasmanin da
belirlenecegi yaris olma 6zelligini tasi-
yordu. Bu tek marka kupasinda mticadele
eden ve ilk U¢ sirayi paylasan Turk pilot-
larindan Emre Yurdakul rallinin ardindan
sampiyonlugunu ilan etti. Emre gibi son
yillarda performans cizgisini strekli ileri
tasiyan Burcu Cetinkaya da sampiyona-
da ikinci gelerek, dért sezondur bitmek
tikenmek bilmeyen 6zverisinin, ¢aligkan-
hginin karsihgini bir kez daha almig oldu.
Otomobil medyasindan meslekdasimiz
olan Koray Muratoglu, Caglar Suren ile
katildigi rallinin ilk glintinde normal etapta
ters yonden karsisina ¢ikan bir Land Ro-
ver Discovery ile kafa kafaya carpisarak
agir bir kaza gegirdi. Hemen olay yerine
gelen saglik ekipleri tarafindan baygin bir
sekilde agir hasar géren Ford Fiesta’dan
cikarilarak hastaneye kaldirilan ekip, ya-
pilan operasyonlar sonucunda musahade
altina alindi. Rallinin organizatérleri tara-
findan kisaltilan etapta starta 2 kilometre
kala camura saplanan ve otomobillerini
cikarttiktan sonra emniyet kemeri takma-
dan yola devam eden ikilinin kargisina
oldukca dar bir yolda tepe Usttinde birden

gurkan@e-otodergi.com

2,5 tonluk bir arazi araci ¢gikmasi sanssiz-
likti. Ama halk arasinda cok kullanilan bir
tabirle olmusla 6Imtstin éntine gegilmiyor.
Yine de olayin iyi tarafindan bakmak ge-
rekirse Koray ve Caglar’in zamanla iyile-
secek olmalari ytreklere teselli verici bir
unsur oldu. Bundan sonra sevgili Koray ve
Caglar icin artik parkur defterini kapatma-
larini umuyorum. Bu spordan az da olsa
anlayan biri Koray Muratoglu’nun pilotajini
tartismaz. Senelerdir sahsi ¢cabalariyla

ve gozlpek hizl pilotajiyla dikkat ¢ceken,
gectigimiz sezon Ford Fiesta Rally Cup’ta
sampiyon olan Koray zaten kendisini
fazlasiyla ispatladi. Parkurlarda yanyana
deklangér asindirdigim Caglar Stiren igin
de artik spora hizmetinin objektif arkasin-
da olmasi gerektigini distiniiyorum ve iki
sevgili dostuma da bir an énce acil sifalar
temenni ediyorum.

Tim e-otodergi okurla-
rina saghkh ve mutlu bir
yil dileklerimle...

Glirkan Caglar

Ekonomik kriz Japonlara WRC'den el cektirdi

2008’in son gtinlerinde Japonlarin iki otomotiv tireticisi Suzuki ve
Subaru Diinya Ralli Sampiyonasi’ndan cekildiklerini aciklayarak
motorsporlari diinyasinda sok etkisi yarattilar.

Dinya ekonomisini son aylarda
giderek derinden sarsan global kriz
en sonunda Japonlari parkurlardan
uzaklastiracak noktaya geldi ve ayni
hafta icinde énce Suzuki ardindan da
Subaru motorsporlari faaliyetlerini
durdurduklarini acikladilar. Suzuki
tarafindan medyaya “Ekonomik krizin
otomotiv satiglarini olumsuz etkilemesi
nedeniyle Suzuki global tretimini deger-
lendirmeyi de kapsayan acil 6nlemler
almak zorunda kaldi.Bu ylizden Suzuki
2009°da Duinya Ralli Sampiyonasi’ndan
cekilme karari aldi.” agiklamasi yapildi.
Suzuki’nin Dlnya Ralli Sampiyonasi’na

katilmi 2002’de JWRC’de Ignis Super

1600 ile basladi. 2004°’te ve 2007’de P-

G Andersson’in JWRC'yi kazanmasin-

dan sonra Suzuki 2008’de SX4 WRC
ile Dunya Ralli Sampiyonasi’na katildi

ve sezonun son iki rallisinde besinci ola-
rak en iyi sonuglarini aldi.

Subaru da Suzuki’nin vedasini
acikladigi gtintin hemen ardindan
ayni hafta icinde 2009 Diinya Ral-
li Sampiyonasi’ndan ¢ekilme kararini
acikladi. Subaru adina takimi yarigtiran
Prodrive’dan yapilan aciklamada kararin
ani oldugu ve su anda otomotiv enduis-
trisini etkileyen ekonomik kriz nedeniyle
alindigi séylendi. Subaru Ralli Takimi
1989’da Prodrive ile birlikte ¢calismaya
basladiginda kurulmustu. O zamandan
beri takim 2003’te Petter Solberg ile pi-
lotlar sampiyonlugu olmak tizere 6 Dun-
ya Ralli Sampiyonlugu unvani kazandi.
Ote yandan Citroen ve Ford, Diinya Ralli
Sampiyonasi’nda kalacaklarini agikladi-
lar.
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Diinya' Ralli Sampiyonasrn
kapanis yarisi olan ingiltere
Rallisi’nde zafere ulasan
Sebastien Loeb, bu sonugla
Citroen takimina Markalar
Sampiyonlugu’nu da kazandirdi.

Japonya Rallisi’nin ardindan ard arda
besinci kez pilotlar sampiyonlugunu
kariyerine ekleyen Sebastien Loeb,
rallinin ilk iki gliiniini Ford takiminin
geng Fin pilotu Jari Latvala’nin ardinda
ikinci sirada tamamladi. Rallinin son gu-
ninde ataklarini siklagtiran Fransiz pilot,

X " ~ sondan bir 6nceki etapta lider Latvala’yi
e =, 9.2 saniye gegti, ama erken start aldigi

e COq sportif A« EUROD icin 10 saniye zaman cezas! alinca genel
klasmanda ikinci sirada kaldi. Bu heyecan
dolu mticadelenin sonunda Loeb, Ford
pilotu Jari-Matti Latvala’dan liderligi son
ézel etapta aldi ve ingiltere Rallisi'’nde
zaferi elde etti. Duinya Ralli Sampiyo-
nasi pilotlar sampiyonlugunu Japonya
Rallisi’nde kesinlestirmis olan Loeb, Cit-
roen C4 WRC’sini son 6zel etabin finisine
Latvala’nin Ford Focus WRC’sinin 4.9
saniye 6ntinde getirdi ve ralliyi 2.7 saniye
farkla kazandi.
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Yazi: Glrkan Caglar
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Jari Latvala son glin Loeb’in baskisina dayanamayarak ikinci oldu
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Loeb’iin bu ilk ingiltere Rallisi birinciligi,
bu sezonun 11’inci ve kariyerinin 48’inci
zaferi oldu. Bu zafer, ayrica Citroen taki-
minin 2008 Dtinya Ralli Sampiyonasi Mar-
kalar Sampiyonu olmasini sagladi.

Sebastien Loeb’lin takim arkadagi Da-
niel Sordo, yarisi Gguincu sirada tamamla-
yarak Citroen takiminin podyumdaki ikinci
ismi oldu. Subaru pilotu Petter Solberg’se
dérduincliligu elde etti. Besinci ve altinci
siralarda Per Gunnar Andersson ve Fran-
cois Duval yer alirken, Toni Gardemeister
ve Mikko Hirvonen puan barajinin son
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iki pilotu oldular. Hirvonen rallinin beginci
Ozel etabl Sweet Lamb’ta otomobiliyle fi-
nig cizgisinin hemen yakininda takla atti.
Yola devam eden Fin pilot 6zel etabi ta-
mamladi, ama etap liderine karsi yaklasik
4 dakika kaybetti. Yarigi bu kayipla strdu-
ren Hirvonen, yine de ralliyi ilk sekiz sira
icinde tamamlamayi basardi.

Loeb: “inanilmaz ve mutluluk
verici bir sonu¢”

Finis kontrollinde kendisine uzatilan
mikrofonlara konusan Sebastien Loeb
“Bu benim i¢in inaniimazdi. Buz, kosullar

Petter Solberg sezonu dérdiinc

BU YILI DA DUNYA PILOTLAR SAMPIYONU
OLARAK NOKTALAYAN SEBASTIEN LOEB
GALLER RALLISI’'NI KAZANARAK KARIYERINE
BU YARISTAKI ILK ZAFERINI EKLEDI

uliikle tamamladi =

gl
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cok zorlu yapti ve haftasonundan hig keyif
almadim. Ama son gtin iyiydik, gtizel bir
mucadele oldu ve Jari-Matti ile kapigsmak
heyecan vericiydi. Onceki 6zel etaptaki
erken starttan sonra son etapta elimizden
geleni yapmak zorundaydik, ¢linku 2.2
saniye gerideydik. Sonucta kazandik ve
bu guizel bir duygu. Ayrica Citroen’in mar-
kalar sampiyonu olmasi da ¢ok gtizel bir
sonu¢ oldu” agiklamasini yapti. Jari-Matti
Latvala finiste Loeb’u tebrik eden ilk kisi
oldu ve sunlari s6yledi: “Bugtin iyi olan
kazandi. Olabildigince hizli gittim. Daha
iyisini yapamazdim”. Yarigi tictincu sirada
tamamlayan Daniel Sordo ise 6ncelikle ta-
kimlarini sampiyon yapma amaciyla start
aldiklarini ve bunu da basardiklari icin ¢ok
mutlu oldugunu sézlerine ekledi.

ingiltere Rallisi, ayni zamanda PWRC
Sampiyonasi’nin da son yarisiydi. Ral-
liyi isvecli Patrik Flodin kazandi. Yarigi
6nde gdtiren Patrik Sandell’in son etapta
yarisa veda etmesi sonrasinda Flodin,

. e=u PEAIRCR
Valentino Rossi ve Francois Duval Toni Gardemeister

Subaru Impreza’siyla zaferle ulasti. Ral-
liyi ikinci sirada tamamlayan Avusturyali
Andreas Aigner, yarisa puan parolasiyla
basladi ve hedefe ulasarak ikinciligi elde
etti. Aigner, aldigi 8 puanla 2008 PWRC
Sampiyonlugu’na ulasti. ingiliz Guy Wilks
de, PWRC mucadelesini l¢tlincl sirada
tamamladi. Wilks bu sonugla ayni zaman-
da 2008 ingiltere Ralli Sampiyonlugu’nu

da ilan etti.
ingiltere Rallisi Genel Klasmani

Sira Pilot / Co-pilot..........cooiiieiiiiii e, Otomobil.......cocciiiiiiiieieen Zaman
1.....Sebastien LOEB - Daniel ELENA ................ Citroen C4 WRC .................. 2:43:09.6
2.....Jari LATVALA - Miikka ANTTILA .................. Ford Focus RS WRC 07 ....... 2:43:22.3
3.....Daniel SORDO - Marc MARTI .....ccccceevennee Citroen C4 WRC ......ccceene 2:44:30.2
4.....Petter SOLBERG - Phil MILLS ..................... Subaru Impreza WRC 2008.. 2:45:09.2
5.....Per Gunnar - Jonas ANDERSSON .............. Suzuki SX4 WRC ................. 2:47:13.7
6..... Francois DUVAL - Denis GIRAUDET ........... Ford Focus WRC ................. 2:48:17.4
7.....Toni GARDEMEISTER - Timo TUOMINEN .. Suzuki SX 4 WRC ................ 2:48:34.6
8.....Mikko HIRVONEN - Jarno LEHTINEN ......... Ford Focus Rs WRC 07 ....... 2:48:48.4

hRELLI

Scorpion Ralli Lastigi

2008-2010 yillar arasinda WRC’nin
tek resmi lastik tedarikgisi olan Pirelli’nin
ug tip ralli lastiginden biri olan Scorpion,
sezonun son yarigl ingiltere Rallisi’nde de
pilotlarin maksimum performans sergile-
melerini sagladi. Yeni lastiklerin gamurlu
ve yumusak zeminde oldugu kadar, sert
ve zorlu zeminlerde de iyi performans
gOstermesi gerektigi igin, farkli zeminlere
uygun dayanikllikta tasarlanan Scorpion,
hizlanma ve frenleme sirasinda maksi-
mum yol tutus sunabilmesi amaciyla asi-
metrik bir tasarima sahip.

Mario Isola’nin goriisu

2008 sezonunun basinda, “Tek hedef
sampiyonluk, tek lastik Pirelli” sloganiyla
yola ¢ikan Pirelli’nin Ralli Direkt6rd Mario
Isola, rallinin ardindan sunlari séyledi:
“ingiltere Rallisi’'nde zemin, her zamanki
gibi soguk ve kaygandi. Bu tlr zeminler-
de lastik i¢in dogru karigimi
bulmak ¢ok dnemlidir ve
biz de Scorpion’da 4%
bunu bulduk. Bu ya- ‘f’%
rigla birlikte sezon ' S
sona erdi ve ilk
sezonumuzda
cok 6nemli bir
basariya imza
attik. 2009
sezonuna da
umutla bakiyo-

Bu bir ilandir
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istanbul Ralli Sampiyonasi’nin ilk ayak yarisinda zafere
S e r a t z t e Serhat Oztemir ulasirken, Halid Avdagic ise ikinciligi elde etti.
Camurlu ve kaygan etaplarda 37 ekibin 23’ii finige gelebildi.
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: - ! Yazl: Glrkan Caglar - Fotograflar: Mehmet Erel
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Seyircilerin gézdesi Hali

e o ————

Castrol’lin ana sponsorlugunda is-
tanbul Otomobil Sporlari Kuliibii (iISOK)
tarafindan organize edilen istanbul Ral-
li Sampiyonasr’nin ilk ayagi 21 Aralik
Pazar giinti gerceklestirildi. 47.60 km’si
Ozel etap, 127.45 km’si de normal etap
olmak tizere toplam 175.65 km tlizerinden
kosulan yarigin galibi 1 kap1 numarasi ile
yarigan Lassa Rally Team ekibi Serhat

-

Oztemir - Unal Tezel oldu. ikinci siray!
Mitsubishi Lancer Evo 7 ile yarisan Halid
Avdagic - Ozhan Varinli alirken, Mitsubishi
Lancer Evo 8 ile yarisan Omer Erdem -
Erhan Akpinar dgulinculigu elde etti.

iki gtindir hic durmadan yagan yagmur
ve zorlasan etap sartlari, yarigi cok daha
cekismeli bir hale getirdi. Gtintn ilk suir-

prizi Castrol 1 etabinin glivenlik sebebiyle
normal etaba ¢evrilmesiyle ile geldi. Start
alan 37 aracgtan 23 arag finig g6rurken

14 arag yarigi tamamlayamadi. istanbul
Otomobil Kuliibli iISOK, Sisli Belediye
Bagkani Mustafa Sarigul’tin de katkilari ile
Maslak’ta duizenledigi Ozel Seyirci Etabi
ile bir ilke imza atti. Volkan Isik, Serkan
Yazici ve Serdar Bostanci’nin yaptigi

BU YIL DA SAMPIYONA
BELGRAD ORMANI'NDAKI
ISLAK VE KAYGAN
TOPRAK ETAPLARDA
YAPILDI



gOsteri surdsleri kalabaliga coskulu anlar
yasatirken Mustafa Sarigul’tin Serkan
Yazici’'nin sampiyonluga ulastigi Mitsu-
bishi Lancer Evo 9’unun sag koltuguna
oturmasi buyuk ilgi ¢ekti. Islak asfalt se-
yirci 6zel etabinda uzun mesafeli drift’leri
ile seyircileri costuran Serkan Yazici, sov
turundan sonra yaninda kendisine eglik
eden Mustafa Sarigtil’den pist sézu aldi-
gini soyledi. Yagmurlu ve soguk havaya
ragmen Maslak Ozel Seyirci Etabr’ni dol-
duran seyirciler, yarigsmacilara alkiglariyla
destek verdiler.

Alti 6zel etabin gecilmesiyle tamamla-
nan ilk ayak, Dogus Power Center iginde
bulunan Otomotion’da dlizenlenen 6ddil
téreninde kupalarin sahiplerini bulma-
siyla tamamlandi. Castrol istanbul Ralli
Sampiyonasi’nda ikinci ayak, 11 Ocak
2009’da duzenlenecek.

SEYIRCI OZEL ETABINA
SERKAN YAZICI'NIN SOVU
DAMGASINI VURDU

Sira Pilot / Co-pilot.......ccceevveeeiiie

1.....Serhat OZTEMIR — Unal TEZEL .
2.....Halid AVDAGIC — Ozhan VARINLI
3.....Omer ERDEM — Erhan AKPINAR
4.....Can CELEBI — Burak ERDENER

5.....Dmytro TANANEVYCH - Sergiy MUNTYAN . Fiat Palio..........

6..... Can COKER — Mert SUZGEN......
7.....Kesfi Tarkan OZGUC — Akin BILG
8.....Engin KAP — Enes ELVER...........

UTAY .......

9.....Bora KABATEPE — Cengiz KABATEPE.........

10... Alptekin ISIKALP — Serhat AYDIN

Ford Fiesta St ..

35:04.6 N4
+03:03.8 N4
+03:16.8 N4
+06:13.5 N4
+06:48.6 N2
+06:59.0 N3

+07:33.6 H11

+07:45.4 H11
+08:27.2 A7

................ +09:00.2 A6
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ul 999 senesinde basarisiz gegen
WRC organizasyonunun ardindan
yeniden motorsporlarinda
yapilanmaya giren Cin’in

X parkurlarinda bir de Tirk ekibimiz,i_
—— | yer aliyor. . 3
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Omer Yetis - Malkog Yildan

Motorsporlarina aileden merakli olan
Omer Yetis, 2001 yilindan beri motors-
porlarinin icinde, gerek teknik, gerekse
organizasyon olarak bircok dalinda
yer aldi. Ren¢ Kogibey Egitim seminerleri
sayesinde Fiat Motorsport blinyesinde ilk
olarak 22. Pirelli rallisine katilan Yetig, ay-
rica motorsporlarinin icerisinde takimlarda
ve kulliplerde gerek sporcu gerekse gé-
revli olarak cesitli gérevler aldi. Yine 2002
yilinda Ren¢ Kogibey Egitim seminerle-
rinde Ralli Egitimi alan Malkog¢ Yildan ile
tlkesinden 10.000 km uzakta tanisarak,

projelerini gerceklestirme firsatini yakala-
di. 3 senedir Gin’de yasayan Omer VYetis,
Cin’deki ralliciligin gelisimini yerinde takip
ederek, birgtin tlkesini temsil etme duguin-
cesini paylastigi arkadag! Malkog Yildan
ile 2008 senesinde Cin Ralli Sampiyonasi-
na katilma karar ald1.

Bu amacla gesitli takimlar ile gértisen
ekip, OM Rally Team’i olusturdular. Ve
destegini aldiklari, italyan Hava Kompre-
soru Ureticisi Mattei-Contaldi ve Diinya
markasi Beko Cin’in adiyla takimlari-

A f= o V

Ekip Subaru ile ilk kez Cin Rallisi’nde start aldi

nin ismini birlestirerek, 2008 Cin Ralli
Sampiyonasi’nda “Contaldi - Beko Rally
Team” adini kullanmaya bagladilar.

2008 planlari dogrultusunda teknik
olarak Volkswagen Pekin takimiyla anla-
sarak, Cin’deki ilk yariglarina Golf IV ile
katilmaya bagladilar. Sezon 6ncesi San-
gay sehrinin en islek caddesi Huai hai’da
bulunan bir Turk restoraninda gelenek ve
goreneklerimize yakisir bicimde Cin med-
yasina Contaldi - Beko Rally Team’i halkin
da yodun ilgisi esliginde tanittilar.

Mayis basinda gergeklestirilen tanitimin
hemen ardindan Sangay sehrinin ara so-
kaklarinda olusturulan asfalt karakterli ralli
ile sezonun ilk startini aldilar. Bu startla

birlikte Cin Ulusal Ralli Sampiyonasi’nda
yarigan “ilk Tiirk Ekip” sifatini da kazanan
Omer Yetis ve Malkog Yildan, rallinin ilk
guinine hizh baglamalarina ragmen ilerle-
yen etaplarda motor arizasi ile yarigi terk
etmek zorunda kaldilar.

Olimpiyatlardan dolayl sezona uzun bir
ara verilirken, Eylil ayinin baginda ikinci
yarg igin tim ekipler Cin’in en kuzeyinde,
Rusya-Sibirya sinirinda bulunan Mohe
Rallisi’nde bulustu. Bu yarisa motoru ye-
nilenen, Golf IV’leriyle katilan ekip, rallinin
ilk glintint, 53 arac arasinda genel klas-
man 30’uncusu ve kendi siniflarinda 8.
sirada tamamladi. ikinci gtine atakla bas-
layan ekip, yaris 6ncesi gerceklesen yagis
nedeniyle olusan ¢camurlu yollarin kuru-



masiyla derecelerini iyilestirdiler. Adeta bir
glic ve hiz yarigi olan Mohe Rallisi’nin son
iki etabi da, ortalama suratin 136 km/s’yi
gecmesi sonucunda gtivenlik nedeniyle
iptal edildi. Ekip ikinci gtin sabahi yaptigi
ataklar sonucunda yarisi genel klasman
25.’si ve ayni gruptaki teknik acidan guiclu
rakiplerine ragmen Grup S, Sinif 2, 7.’si
olarak tamamladi.

Sezonun Ugulngu yarigi Changbai Shan
(Beyaztepe Dag) rallisi ise Eyltl ayinin
son gunlerinde, Cin’in panoramik bir bél-
gesi olan en dogusunda, Kore sinirinda
gerceklesti. Birbirlerine alismaya baglamig
olan Omer ve Malkog ikilisi, bu yarisa
derece parolasiyla ¢iktilar ve sabahin ilk
etaplarinda ayni siniftaki rakiplerine oran-
la daha atak bir stirtis sergilediler. Ekip
kendi siniflarinda 3. durumda iken sanssiz
bir sekilde yoldan ¢ikti, ve etaba dénmeyi
basaramayarak yarigi terk etti.

Asia Pasific Rally Championship’in
ayaklarindan olan ve ayni zamanda se-
zonun 4. yarigi Longyou rallisine katil-
mayarak bu dénemi hazirlik yaparak ge-
ciren Contaldi-Beko Rally Team, 5. yaris
Shaowu’yla parkurlara tekrar geri dénddi.
Ancak bu sefer Subaru Rally Team China

T ——

ile anlagsarak IRC’nin Cin ayagina katilan
ekip ilk defa Grup N, sinif 4’ te mticadele
edecek ve Subaru Impreza WRX STl ile
yarigacakti. Yaris 6ncesi testler yapan
ekip, Shakedown ile yeni otomobillerinin
son ayarlarini yapti. Yarigin startina halkin
ilgisinin yogun olmasi dikkat ¢eken unsur-
lardandi. Start takindan 7. otomobil ola-
rak gecen Omer-Malkoc ikilisi hemen ar-
dindan Ozel Seyirci Etabinda 18.ci zama-
ni yaparak kapal parka dogru yola koyul-
dular. Ancak halkin yogun ilgisi nedeniyle

e

z Omer Yetis ve Malkog Yildan takim icinde de ekip tarafindan ¢ok seviliyor
1 EA r

h ot

normal etaptaki yolun kapanmasi sonucu,
15 dakikalik hedef zaman verilen mesafe-
yi tiim ekipler gibi 2 saate yakin zamanda
aldilar. Yarigin ikinci guint ilk etaplarinda
dort gekerli Grup N4 Subaru’larini tani-
mak ve yarisi bitirmek parolasiyla distk
tempoyla bagslayan ikili, gtiini GK ve Grup
N4 13.sti olarak tamamladilar. ikinci gtin
araclarina alismaya baslamis olan Contal-
di-Beko Rally Team, gtin icinde hizlanarak
IRC’nin Cin ayagini GK 12.si Grup N4
10.su olarak bitirdiler. Bu yaris ile kendi-

lerine bir de IRC’nin Cin Rallisine katiimis
ilk Tdrk ekip ismini ekleyen Omer Yetis ve
Malko¢ Yildan ikilisi 2008 Cin Ulusal Ralli
Sampiyonasini tamamlamis oldular.

Ekip IRC Cin rallisi sonrasinda sezon
ile ilgili duygularini dile getirdi; “Bu sezon
gerek Cin Ralli Sampiyonasina, gerekse
birbirimize alismak adina énem tagimak-
taydi. Sezon éncesi Cin’de yarisma karari
aldigimizda ilk hedefimiz, tilkemizi, ve
bize destek veren italyan Mattei-Contaldi
ve Dunya markasi Beko firmalarini en iyi
sekilde temsil etmekti. Sezon stiresince
bazi sansizliklar yagsasak da, icinde bulun-
dugumuz mekanik sporun cilvelerini birer
tecriibeye dénustlrmeyi basardigimizi
distinmekteyiz. Bunun sonucu olarak da
sezonun son yarisina Subaru takimi ile is
birligi yaparak gercgek ralli otomobili ve ta-
kiminda oldugumuzu hissettik. 2009 sezo-
nu planlarimiz dogrultusunda yaptigimiz
bu atilim ayni zamanda IRC rallisindeki
basarimizin da ortaya ¢ikmasindaki en
blylk sebeplerden biriydi. Yeni sezonda
Turk bayragini ve sponsorlarimizi en iyi
sekilde temsil edebilmek dilegi ile bize her
anlamda destek veren herkese binlerce
tesekkdrler. Bizi izlemeye devam edin”.



2009 MotoGP siriucileri aciklandi

Diinya Motosiklet Federasyonu FIM 2009 MotoGP
Sampiyonasi’nda yarigacak olan sdrtictlerin resmi
listesini acikladi. Listeye gére 19 surtict 2009 sezo-
nunda mucadele edecek.

.. Dani Pedrosa............ Repsol Honda.................. Honda
... Andrea Dovizioso...... Repsol Honda.................. Honda
... Colin Edwards........... Tech 3. Yamaha
.. Chris Vermeulen ....... Rizla SuzuKi..........ceuveeeee. Suzuki
.. Randy De Puniet....... LCR Honda...........cuuveeeen. Honda
.. Alex De Angelis......... San Carlo Gresini............ Honda
.. John Hopkins ............ Kawasaki Racing......... Kawasaki
.. Toni Elias .................. San Carlo Gresini............ Honda
.. Casey Stoner............ Ducati Marlboro ............... Ducati
.. Marco Melandri......... Kawasaki Racing........ Kawasaki
.. Mika Kallio ................ Pramac Racing................ Ducati
.. Valentino Rossi......... Fiat Yamaha ................. Yamaha
.. James Toseland........ Tech 3. Yamaha
.. Sete Gibernau........... Hernando............cccuveeen. Ducati
.. Loris Capirossi.......... Rizla SuzuKi...........cceueeeee Suzuki

. Hayden .................... Ducati Marlboro................ Ducati
.. Yuki Takahashi.......... Scot Racing ......ccccceeeeueeee Honda
.. Niccolo Canepa......... Pramac Racing................ Ducati
.. Jorge Lorenzo........... Fiat Yamaha ................. Yamaha

Honda Formula 1’den cekildi

Honda’nin gelecegine iliskin gece boyunca yapilan spektlasyonlarin
ardindan Tokyo’da bir basin toplantisi dtizenleyen Fukui, ktiresel finans
krizinin dogurdugu sikintinin kendilerini béyle bir karar almaya mecbur
biraktigini séyledi. Fukui, “Honda, kiresel krizin tirmanmaya devam
ettigi ve ekonomilerdeki belirsizlik ortaminda esas ticari faaliyetlerini
korumak ve uzun dénemde gelecegini garanti etmek zorunda” dedi.
Ekonomik agidan toparlanmanin zaman alacagini vurgulayan Fukui,
“Bu sartlar altinda Honda, tiim ticari sahalarda pazardaki ani ve yaygin
zayiflamaya karsi acil ve esnek tedbirler aldi. Bununla birlikte gelecege
yonelik yatirimlar dahil, idari kaynaklarin tahsisini optimize etme ihtiyaci ¢gercevesinde, Formula 1’den ¢ekil-
meye karar verdik” diye konustu. Honda pilotu Jenson Button, Honda Motor Co.’nun Formula 1’den ¢ekilme
haberini duydugunda herkes gibi soke oldugunu séyledi. Button, “Bu haber herkes gibi beni de soke etti. Fakat
tzllmek higbir seyi degistirmez. Dolayisiyla pozitif olmak zorundayiz. Ross Brawn’la ve diger bazi kisilerle ko-
nustum. Onlar da olumlu bir ruh hali icinde” dedi.

Emre Yurdakul FSTI sampiyonu

Castrol Ford Team Tturkiye’'nin geng pilotu Emre Yurdakul, Fiesta Sporting Trophy International’in Galler’de kosu-
lan son yarisinda sampiyonluga ulasti. Galler’deki finale kadar aralarinda sadece bir puan fark bulunan Castrol Ford
Team Tdrkiye pilotlari Emre Yurdakul ve Burcu Cetinkaya, Galler’'de
sampiyonluk igin kiyasiya yaristi. Ford Rally Sport Ttirkiye altyapi-
sindan yetisen Emre Yurdakul 48 puanla birinci, Burcu Cetinkaya
45 puanla ikinci olarak kupayi kaldirdi. Koray Muratoglu ise 14 pu-
anla tgtinculigu Alman pilot Muller Wende ile paylasti. Turkiye’de
de 2006 ve 2007 sezonlarinda gerceklestirilen tek marka kupasi
Castrol Fiesta Rallye Cup’in uluslararasi organizasyonu olan Fiesta
Sporting Trophy International, FIA Dtinya Ralli Sampiyonasi’nin 6
yariginda kosuldu. Liderligin bir Ttrk ekipte kalmasi ve sampiyonun
son yarisa kadar belli olmamasinin sampiyonaya ayri bir heyecan
kattigini belirten Castrol Ford Team Ttirkiye Takim Direktéri Serdar
Bostanci, “Tlm pilotlarimi bu bagaridan dolayi kutluyorum” dedi.




Oliver Quesnel, Peugeot Sport’a da
direktor olarak atandi

Olivier Quesnel 1 Ocak 2009 itibariyle Citroén Sport
ve Peugeot Sport Direktdri olacak; Peugeot Sport’'un
simdiki Direktori Michel Barge ise bagka bir géreve
atandi.

Olivier Quesnel “Citroén Sport ile kariyerime bagla-
digim ve bu nedenle ¢ok iyi tanidigim Peugeot Sport
ekiplerinin yénetiminin beni bu gbrev igin se¢gmesin-
den buytk gurur duyuyorum. Peugeot Sport’'un sim-
diye kadar gerceklestirmis oldugu performanslari as-
masi i¢in elimden geleni yapacagim. Citroén Sport’da
yapmig oldugumuz gibi bu sinavdan da ytiztimuzun
akiyla cikmamiz i¢in herkesin motivasyonuna ve ka-
rarliligina gliveniyorum. Citroén’e gelince, Markalar
Dlinya Sampiyonlugu ve Sébastien Loeb’lin ardi ar-
dina 5. kez kazandiklari Pilotlar ve Co-Pilotlar Dinya
Sampiyonlugu ile 2008 yilinda elde ettigimiz olaga-
nustu sonuglar tekrarlamak icin gerekli tim kapasite-
ye sahibiz” seklinde konustu.

Miimtaz Tahincioglu
yeniden baskan secildi

Trkiye Otomobil Sporlari Federasyonu’nun Mali Ge-
nel Kurul ile birlegtirilen 2. Olagan Genel Kurul toplantisi,
20.Aralik.2008 Cumartesi gtinti Ankara BEST WESTERN
2000 Otel’de gergeklestirildi. Turkiye genelinde 136 de-
legenin katilimiyla yapilan Genel Kurul toplantisinda ger-
ceklestirilen oylama sonucunda Mimtaz Tahincioglu ve
listesi 124 gecerli ve 11 gecersiz oyla secilmis oldu. Ayni
guin gerceklestirilen mali genel kurulda ise 6nceki déne-
min yénetim kurulu ve denetleme kurulu oy birligi ile ibra
edildi. 4 sene boyunca tekrar Ttrkiye Otomobil Sporlari
Federasyonu Bagkanligi'na secilen Mlmtaz Tahincioglu,
oylama 6ncesi yaptigi konusmada 2009’un ekonomik
kriz ve sikintilara damgasini vuran bir yil olabilecegini,
ancak sporumuzun bundan etkilenmeden yoluna devam
edebilmesi icin ¢caligsacaklarini séyledi. Olimpiyatlardan
sonra 6nimtze c¢ikan en bulyuk gercegin Tlrkiye’deki
sporcu sayisi ve tesislesme oldugunu vurgulayan Ta-
hincioglu ileriye déntik calismalarinda bu konuya agirlik
vereceklerinin altini ¢izdi ve kultiplerden bu konuda des-
teklerini istedi. Bu yil tGglincl senesini tamamlayan “25
Kticlik Adam” pro-
jesinin Turkiye Oto-
mobil Sporlari Fede-
rasyonu i¢in dnemini
yineleyen Mlimtaz
Tahincioglu, bu ve
benzeri projelerle
geng surticu yetigtir-
menin sart oldugunu
ifade etti.

Loeb Sampiyonlar Sampiyonu

Bu yil efsanevi Wembley Stadyumu’nda yapilan
Sampiyonlar Yarigi’'nda Sebastien Loeb, yakin gecen
finalde David Coulthard’i geride birakarak tglncu kez
sampiyonlar sampiyonu oldu. Finalde David Coulthard
ve iki kez sampiyonlar sampiyonu Sebastien Loeb
karsilastl. Coulthard, Loeb’i elinden geldigi kadar
zorladi, ancak bu Fransiz pilotu durdurmaya yetmedi.
Finalde Sebastien Loeb, David Coulthard’i sadece
0.3 saniyeyle geride birakarak ti¢lincl kez Sampi-
yonlar Sampiyonu oldu. Gegen sene bebegi oldugu
icin katilmayan 2003 ve 2005 sampiyonlar sampiyonu
Sebastien Loeb, 2008’de yeniden bu tinvani kazandi.
Almanya takimi ise ikinci kez st tiste uluslar sampi-
yonlugunu elde etti.

Gundn éddl alan bir diger ismi ise Carl Edwards'ti.
Amerikan pilot, NASCAR’da g6sterdigi ytiksek perfor-
mans nedeniyle ‘TAG Heuer Yilin Yaris¢isi’ éduldnu
aldu.
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Ulkemizde pek bilinmeyen bir Opel modeli olan GT, Lexmaul’un
birinci basamak modifikasyon islemleriyle giicline gii¢c katmis.
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MODIFIYE

Otomobil tutkunlarinin kal-
binde roadster sinifi otomo-
billerin yeri her zaman icin
ayri olmustur. Clinku satin
alinabilirlikleri duistik olsa da
hem tasarim, hem sirds zevki
olarak her zaman géntillerde
taht kurmasini bilirler. Opel’in
bu siniftaki temsilcisi olan GT,
2006 yilinda daha 6nceki tst-
stizli olan Speedster’in yerini
aldi. Standart GT’nin 2.0 litrelik
264 HP glc¢ ve 353 Nm tork
treten turbo motoru bu haliyle
bile son derece gti¢li. Opel
modifikasyonunun Gnld isim-
lerinden Lexmaul bu gticu bir
adim daha ileriye tagsimig. Mo-
tor elektroniginde ve egzoz sis-
teminde yapilan degisikliklerle
glic 312 HP’ye, maksimum
torksa 440 Nm’ye tagsinmis.
Artan gcle birlikte stispansi-
yon sistemi de elden gegirilmig
ve aracin yuksekligi 30 mm
azaltiimis. Son olarak standart
jantlar yerine Schmidt Revo-
lution CC jantlar 6nde 235/35
R20, arkada 255/30 R21 eba-
dinda lastiklerle otomobile uy-
gulanmis.

SPOR SUSPANSIYON SISTEMIYLE OTOMOBILIN YUKSEKLIGI 30 MM
DUSURULMUS. ONLERDE 20, ARKALARDA 21 INGLIK JANTLAR KULLANILMIS
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Yazl: Emre Anamur Fotograflar: Fiat Medya
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KLASIK

50’nci dogumgiinii olan 4 Temmuz
2007’de, retro olarak adlandirabilecegi-
miz yeni jenerasyonu tanitilan Fiat 500,
20’nci ytizyilin ikinci yarisina damga
vurmus bir otomobil. 1957 yilinda 2
silindirli motora sahip ve 2 kisilik bir oto-
mobil olarak Uretilen 500, ilerleyen yillarda
cesitli motor ve karoser seceneklerine
kavustu. Yuvarlak hatli sempatik tasarimi
ve kucucuk boyutlariyla kisa stirede yeni
bir tarz yaratan 500, 465.000 italyan Li-
reti olan fiyatinin avantajiyla da bir anda
binlerce kisinin sevagilisi oldu. Oyle bir
sevgiydi ki bu, adina sarkilar bile yazdirdi
(Lush’in “Lovelife” albiimtinde “500” adli
ask sarkisi). Uretilen ilk Fiat 500°tin 479
cc’lik motoru 13 HP gli¢ uretiyordu. Oto-
mobilin uzunlugu 2970 mm, genisligi 1320
mm, yuksekligiyse 1325 mm’ydi. Bog
agirhgr 470 kg olan otomobil, 100 km’de
ortalama 4.5 litre benzin ttiketiyordu. Oto-
mobilin Gretimi 1977°de sona erdi. Ama
Fiat, 2007’nin Temmuz ayinda bir strpriz
yaparak 500’U yeniden canlandirdi ve onu
yepyeni bir tasarima, teknolojik 6zelliklere
ve Euro NCAP’ten 5 yildiza kavusturdu.
500 bunlarin tizerine bir de COTY tara-
findan 2008 yilinin otomobil secildi. Hem
de gecmisten gelen hayat tarzindan édun
vermeden.

www.e-otodergi.com

Tarihte Fiat 500 modelleri

Model adli...................... Uretim tarihi

500 Sport.....coeveviiiiiineennn,
500 Station Wagon............

1957-1960
1958-1960
1960-1977
1960-1965
1968-1972
1972-1975
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