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Hosgeldin bebek!

Duyan “Bu da ne!” diyecek, “Bu adam zaten gecen ay ikinci kez
amca oldu, bu yeni bebek de neyin nesi?”. Hemen agiklayayim:
Bu bebek; dede, baba, dayi ya da amca olunan bir bebek dedil,
ama yine mutlu olunan, gurur duyulan bir bebek: www.otomobil.
com.tr

Sitenin ayrintilarini ilerleyen sayfalarda bulacaksiniz. Ben bu-
rada 6nemli bir bilgi vermek istiyorum: Bir stredir, gérustiigumtiz
bazi otomotiv sirketi yetkililerine siteden bahsediyoruz. Bahset-
meden 6nce de onlara tek bir soru soruyoruz: “Su an, Ttrkiye ve
diinyadan otomotiv haberlerini her gtin girip takip ettiginiz Ttlirkce
bir web sitesi var mi?”. Cevap “Hayir’. Kargimizdaki kisi, bu ceva-
bin ardindan hemen takip ettigi yabanci haber sitelerinin adlarini
siralayiveriyor. Ne kadar aci degil mi?

iste biz su iddiayi tagiyoruz: Tiirkiye’de, otomobil haberi almak
isteyen herkesin ilk bagvuru kaynagi olacagiz. Biz haberciyiz. Sa-
dece otomobil haberi verecegiz. Otomobil alim-satimi bizim isimiz
degil. Siteye her glin gelin. Yeni haber ve testleri okuyun, video’lari
izleyin, gezin-tozun, yorum yapin.

Tdrkiye’nin en bulyuk sektérlerinden biri olan “otomotiv”in bdy-
le bir siteye ihtiyaci vardi. Kurduk, yayina girdik.

Keyfini surtn!

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

1 Nisan

1 Nisan size neyi ¢agristiriyor? Blyuk ihtimalle soguk 1 Nisan
sakalarin yapildigi ortaokul veya lise yillari olsa gerek.

Zaman ne de cabuk geciyor... Ortaokul, lise, Universite bite-
li yillar olmus. e-otodergi’nin 10. sayisini sayisini hazirlamigiz.
ilk zamanlarda e-otodergi’yi anlattigimiz birgok kisi “yapin da,
gorelim” tarzinda bir yaklagim icindeydi. Biz, ekip olarak bunu
yaptik. Bugun igin bunu gérenler olmasina ragmen, halen ayni
yaklasim icinde olanlar ve géremeyenler de var.

Tabi onlarin gérememeleri puntolarin ufak olmasiyla alakal
degil. Hekim olmadigimdan bunun nedenleri hakkinda fazla yo-
rum da yapmak istemiyorum (hekim olmasam da dertlerini anla-
digim tek hasta grubu otomobil hastalari). Ama simdi daha gért-
lebilir ve daha anlasilabilir (belki de ahsildik) bir yayin organiyla
karsinizdayiz: www.otomobil.com.tr . Evet, saka degil gercek.
Su ana kadar Turkiye’de otomobil konusunda faaliyet gésteren
bircok dev firmanin pesinden kostugu bu ¢ok 6zel alan adi artik
Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Ltd. Sti.’nin tescilli bir markasi
ve 1 Nisan 2009 tarihi itibari ile de resmen yayinda. Bdyle stir-
priz bir isime, bdyle bir dogum tarihinden bagkasi yakismazdi
herhalde... www.otomobil.com.tr’nin kardesi e-otodergi ile birlik-
te internet yayincihdi algisini Gst seviyelere ¢ikartmayi hedefli-
yoruz.

Mutlu bir ay dileklerimle.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com



http://www.otomobil.com.tr
http://www.otomobil.com.tr

BURAYA ILAN
VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com
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SURUS iZLENIMLERI

KARSILASTIRMA

Toyota Avensis 1.6 Valvematic
Ford Mondeo 1.6 Ti-VCT

Mercedes-Benz C180K BlueEfficiency
Nissan Qashqgai 2.0 dCi 4x4 Otm.

Kia cee’d SW 1.6 CRDi Otm.

Renault Lagunéiﬂ_hgfb‘;;j'éi Otm. =~ _
Lancia Déka 1.4 T-Jét 150 HP

'A Okumak istediginiz konunun sayfa numarasina tiklayabilirsiniz
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Sahibi
Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Ltd. $ti.

Arnavutkéy Merkez Mah. Yildirnrm Beyazid
Cad. No: 58 B, Gaziosmanpasa / istanbul

www.e-otodergi.com

Editérler
Emre Anamur - Tarik Akagiin
emre @e-otodergi.com

tarik @e-otodergi.com

Gorsel Yonetmen
Suat Koksal
suatkoksal@gmail.com

Fotograf ve Motorsporlari Editori
Gilirkan Caglar
gurkan@e-otodergi.com

Katkida Bulunan
isa Demir

Reklam
reklam@e-otodergi.com

e-otodergi, Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Ltd. $ti.’nin
tescilli markasidir. Aylik tcretsiz elektronik otomobil
dergisidir. Parayla satilamaz. e-otodergi’de yayimlanan
yazi ve fotograflarin tim haklari Otomobil Yayincilik San.
ve Tic. Ltd. Sti.’'ye, yayimlanan ilanlarin sorumlulugu ise
ilan sahiplerine aittir. izin alinmaksizin timuyle ya da
kismen kullanilamaz.

NISAN 2009



GM, Rick Wagoner ile yollarini ayirdi

Genreal Motors’un yasadigi ekonomik zorluklarin sorumlu-
su olarak gdsterilen GM CEQO’su Rick Wagoner’in yerine Fritz
Henderson’un gdrev yapacag! bildirildi. Rick Wagoner yaptigi
aciklamada gecen Cuma gunut Washington’da kabine yetkilileri ile
toplanti yaptigini ve gértiismede kendisinin GM CEQO’su olarak ke-
nara c¢ekilmesinin istendigini ve kendisinin de bunu yaptigini ifade
etti. Gorevi kendisinden devralacak Fritz Henderson’'un GM’in yeni

CEQ’su olma gdrevi icin mikemmel bir se¢im oldugunu belirten
Wagoner, Henderson ile uzun yillar boyunca birlikte ¢aligtiklarini
soyledi. 1977 yilindan beri GM’de ¢alisan Rick Wagooner, son 8
yildir firmanin CEO’su olarak gérev yapiyordu.

Daimler’e Abu Dabi’li
hissedar geldi

Kiresel kriz Avrupali otomobil tre-
ticilerini, ABD’de faaliyet g6sterenler
kadar sarsmamis olsa da etkiledigi bir
gercek. Bir stire 6nce Chrysler ile yol-
larini ayiran Mercedes-Benz’in Uretisi
Daimler de ytizde 9.1’lik hissesini 1.95
milyar Euro karsiliginda Abu Dabi’li ya-
tirrm grubu Aabar Investments PJSC’ye
satti. Eneriji, altyapi, emlak, otomotiv ve
finans gibi alanlarda faaliyet gésteren
Aabar’in en buytik ortagiysa Abu Dabi
Emirligi yénetimine ait olan Petroleum
Investment Company (IPIC). Daimler bu
sayede, saglam mali pozisyonunu koru-
may1 amagliyor.

DAIMLER

Renault’nun Istinye
tesisi hizmete girdi

Ttirkiye otomotiv sektériinde 1968
yilindan bu yana yer alan Renault Mais
A.S., yeni bir tesisini daha hizmete
soktu. 3500 metrekarelik showroom
ve 60 araglik park alanina sahip tesis,
istinye’de Renault ve Dacia markalari
icin satig ve satig sonrasi konularinda
hizmet vermeye baglad!.

MiNnin tercihi (EXEEXTICd

MINI HOTLINE 0212 337 66 44
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YENi MINI CABRIO. HEP ACIK.
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Mercedes’ten stajyer konsepti: F-Cell Roadster

Retro, yani gegmisten izler tagiyan tasarimlar son dénemde otomobil dlinyasinda
sikgca gérilen 6rnekler arasinda. Daimler AG’nin Sindelfingen’deki tesislerindeki 150
stajyer ve ciftli egitim sistemi 6grencileri, olabilecek en retro tasarimli otomobil konsep-
tini, en ilerici yakit sistemlerinden biriyle bir araya getirdi. En retro tasariml otomobil

konsepti biraz abartili gibi gelse de F-Cell Ro-
adster adi verilen bu arag, Benz'’in 1886 yilinda
patentini aldigi ilk otomobilin ¢izgisi ilham ali-
narak gelistirilmis. Ustelik gtiniim(iztin en ilerici
yakit sistemlerinden olan yakit hticresinden al-
digi gicle ilerliyor. Direksiyon simidi yerine joys-
tick benzeri bir kumandayla y6nlendirilen F-Cell
Roadster, 25 km/s maksimum hiza ve 350 km
menzile sahip. En buytk 6zelligiyse yakit hticre-
si nedeniyle egzoz emisyonunun sifir olmasi.

Chevrolet Spark yenilendi

Yeni nesil Chevrolet Spark, 79. Cenevre Otomobil Fuari’nda sergilendi. 2007 Det-
roit Otomobil Fuari’nda sergilenen (¢ konseptten, internet tizerinden yapilan oylama
sonucunda birinci segilen Beat konseptinin ¢izgisini alan yeni Spark, markanin son dé-
nemki keskin tasarimina sahip. Uzunlugu 3640 mm olan yeni Spark’in dingil mesafesi
2375 mm. Spark’ta 1.0 It 66 HP ve 1.2 It 78 HP motor se¢enekleri sunulacak. 1.2 It’lik
Spark’in 0-100 km/s hizlanma suresi 12.4 saniye olarak acgiklanirken, her iki motorunda
ortalama tuiketiminin 5.0 It /100 km’nin altinda olacagi ifade ediliyor.

Kesfedin: Opel Insignia

Gelecegi gorebilen otomobil.

Yolun 6tesini gorebilen bir otomobil yaratmak, zamanin 6tesinde diisiinmeyi gerektirir.
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Geligtirilmis AFL (Siiriige Duyarli On Farlar): Her tiirlii stirii
kosuluna gére aydinlatma modunu ve yogunlugunu otomatik
olarak ayarlayan, stiriise duyarli, akilli 6n farlar. Virajin 6tesini
gorebilme 6zelligi. Stris tarzina uyum saglayan 9 farkli far modu.

FlexRide Sasi: icinde barindirdig siiriis elemanlarindan aldigi verilere
gore, siirus stilinize aninda uyum saglayan yol tutus sistemi. 3 farkli
dinamik siirtig modu ve kisisellestirme secenegdi (Normal/Sport/Tour).

Sinifinin en diigiik siirtiinme katsayilarindan biri (0.27): Yenilikci
ve sportif tasarimiyla daha sessiz bir siiriis deneyimi ve cok daha
ekonomik yakit tiketimi. Miikemmellige ulasan aerodinamik tasarim.

Ortalama yakt tiiketimi 5.8-11.6 It / 100 km. Ortalama CO, emisyonu 154 - 272 g/ km.

Q\SC0Vg,

OPEL


http://ad.tr.doubleclick.net/clk;213234330;34783147;x

Toyota’nin

Turkiye’deki uretimi

1 milyon adedi gecti
Toyota, Trkiye’deki 1 milyonuncu

otomobilini Uretti ve bu olay, tglincu
jenerasyon Verso modelinin tretime

gegmesiyle gakisti. Toyota Motor Renault-Nissan ortakligi

Manufacturing Turkey (TMMT), 2004 10 ya§|na basti
yilindan bu yana 430.000 adet Verso

tiretmis durumda ve yeni Verso’dan Renault adina Louis Schweitzer, Nissan
yilda 55.000 adet tiretecek. Uretime adina ise Yoshikazu Hanawa tarafindan
1994 yilinda gegen TMMT, halen yeni 27 Mart 1999°’da imzalanarak yururld-
Urban Cruiser Ag ustos’ta Turkiye’de Verso’nun yani sira Auris modelini ge giren anlagma cergevesinde ortaklik
, . ) ) - . dretiliyor. yapan Renault ve Nissan markalari, bu
Toyota Urban Cruiser, B segmentinde yer alan bir sehir otomobili. Uzunlugu 3930 birlikteligin 10°uncu yilini kutluyor. Bu 6zel

mm, genigligi 1725 mm, ylksekligi ise 1525 mm olan otomobil, bu kompakt boyutlar
sayesinde, surucustne sehir icinde pratik kullanim saglamayi hedefliyor. Otomobilde
iki motor secenegdi sunuluyor. Bunlardan ilki 1.33 It’lik (1329 cc) benzinli motor. 101 HP
glic ve 132 Nm torka sahip bu motor seceneginde sadece 4x2 aktarma sistemi bulu-
nacak. 1.33 litrelik motor 100 km’de ortalama 5.5 litrelik ttiketime sahip. ikinci motor
secenegdi ise 1.4 litrelik D-4D dizel tinite. 90 HP gti¢ ve 205 Nm tork treten bu motorda
ise istege bagli olarak 4x2 ve 4x4 aktarma sistemleri satin alinabilecek. Dizel segenek,
100 km’de ortalama 4.5 litrelik motorin ttiketimiyle dikkat ¢ekiyor.

glin nedeniyle bir aciklama yapan Renault
ve Nissan’in CEQ’su ve Bagkani Carlos
Ghosn sunlari séyledi: “Bu guclu ortaklik,
daha ilk gtinden beri gtiven ve verimliligi
arttirma stratejileri cercevesinde yol aliyor.
Bugtine geldigimizde, ne kadar dogru igler
yaptigimizi ve ne kadar ¢ok yol kat ettigi-
miz gdrebiliyoruz”.




VOLKSWAGEN GOLF BIR
ANDA IKI YENI VERSIYONA
BIRDEN KAVUSTU: GTD 170
HP’LIK TURBODIZEL, GTI
ISE 210 HP’LIK BENZINLI/
MOTORA SAHIP

Volkswagen Golf GTD ile performans Yeni nesil VW Golf GTI hazir
ve QevreC"Ik birarada 6’nci nesil Golf’tin sporcusu GTI'inda bilgileri sonunda ortaya ¢ikti. Standart versi-
Alman uretici Volkswagen 2009’a hizli girdi. Yeni Polo ve yeni Golf GTI'in ardin- yondan gérsel olarak radyatér 1zgarasindaki kirmizi gizgiler, saha saldirgan gértindimit
dan, simdi de Golf GTD tanitiliyor. 170 HP gug ureten 2.0 It turbodizel motora sahip 6n tampon ve daha buytk jantlarla ayrilan 2010 VW Golf’tin eskiden oldugu gibi 3 ve
bu yeni model, sundugu yliksek performansin yani sira cevreci kimlikle de dikkat 5 kapil hatchback karoserleri sunulacak. 2010 VW Golf’te eski nesildekine gére bazi
cekiyor. Common-rail teknolojili motor, 100 km’de sadece 5.3 litre motorine ihtiyag farkliliklara sahip 2.0 TSI motor mevcut. EA888 kodlu ilk nesil motorlarin bir sonraki
duyuyor. 139 g/km’lik karbon salinimi da otomobilin éne ¢ikan ézelliklerinden biri. versiyonu olan bu motorda pistonlar, yag pompasi, yakit pompasi gibi birimler yenilen-
0-100 km/s hizlanmasini 8.1 saniyede tamamladigi belirtilen otomobilin maksimum mis. Bununla birlikte eski nesil VW Golf'te 200 HP olan motor gticti 5300-6200 d/d ara-
hizi ise 222 km/s. Tipki GTI’daki gibi, GTD de standart donanimda 6 ileri manuel hginda 210 HP’ye ulasmis. 1700-5200 d/d araliginda uretilen 280 Nm’lik tork da ise bir
sanzimana sahip. Ancak istenirse 6 kademeli DSG de satin alinabiliyor. 17 in¢’lik degisiklik yok. Uretilen bu gtic, eski nesilde oldugu gibi 6 ileri manuel veya 6 ileri DSG
tekerleklere sahip olan Golf GTD’nin, spor stispansiyonunun da verdigi avantajla, sanzimanla 6n tekerleklere aktariliyor. Yeni GTI, 0-100 km/s hizlanmasini 6.9 saniyede
GTI seviyesinde bir yol tutusa sahip oldugu belirtiliyor. tamamliyor. Manuel sanzimanl versiyonun maksimum hizi 240 km/s.




Mercedes’in yeni Marti Kanat’i
SLS AMG 2010’a hazirlaniyor

Mercedes-Benz, Marti Kanat efsanesini tekrar ugcurmaya hazirlaniyor. Suan testleri
devam etmekte olan otomobilin kamuflajli fotograflari ve bazi bilgileri Alman uretici ta-
rafindan resmen agiklandi. Normalde Ureticiler otomobillerinin kamuflajli fotograflarini
kendileri dagitmasalar da, bu kez farkh bir durum s6z konusu. SLS AMG olarak isim-
lendirilecek yeni nesil Marti Kanat, halen tretimde olan SLR McLaren’in yerini alacak.
1620 kg civarinda olacak SLS AMG’de karoser altiminyum alagiml Uretilecek. SLS
AMG’nin 6.3 litrelik motoru 6800 d/d’de 571 HP gli¢ ve 4750 d/d’de 650 Nm tork Urete-
cek. Arkadan itigli olacak SLS AMG, Mercedes-Benz’in agiklamasina gére 0-100 km/s
hizlanmasini 3.8 saniyede tamamlayip, maksimum 315 km/s’ye ulasacak. Testleri 2009
sonunda tamamlanacak SLS AMG’nin tanitimi 2010 ilkbahar aylarinda yapilacak.

Cok satanlar liginde
en cevreci marka Fiat

Jato Dynamics tarafindan yapilan ve
Avrupa’nin en ¢ok otomobil satan 10
treticisini kapsayan arastirmaya gére
Fiat, ortalama 133.7 g/km’lik CO2 filo
emisyonuyla, 2008’in en dlstk CO2
emisyonu yayan markasi oldu. Fiat’
138.1 g/ km’lik ortalama CO2 emis-
yonuyla Peugeot, 142.4 g/ km CO2
emisyonuyla Citroen izledi. Bu marka-
lari Renault (142.7 g/ km CO2), Toyota
(144.9 g/km CO2), Ford (147.8 g/km
CO2) VE Opel-Vauxhall (151.1 g/km
CO2) takip etti.




TURKIYE'NIN OTOMOBIL SITESINE
ULASMAK iCiN TIKLAYIN
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http://www.otomobil.com.tr

Turkiye'nin yeni otomobil sitesi yayinda

Emre Anamur ve Tarik Akagtin’iin Haziran 2008’de kurduklari Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Ltd. $ti.’nin, su an okumakta
oldugunuz e-otodergi’nin ardindan ikinci yayini olan www.otomobil.com.tr web sitesi yayina girdi.

Temmuz 2008’de Turkiye’nin ilk elek-
tronik otomobil dergisi e-otodergi’yi
yayinlamaya baslayan Otomobil Yayin-
cilik San. ve Tic. Ltd. S$ti., 1 Nisan 2009
tarihinde yeni bir yayin organini daha
faaliyete gecirdi. Yayin hayatina www.
otomobil.com.tr gibi cok gc¢lu bir adres-
te baglayan web sitesi, sadece otomobil
haberi veren ve her gtin gtincellenen bir
haber portali.

Okuyucu odakli, haber 6ncelikli icerik
www.otomobil.com.tr, ciddi, bagimsiz
ve tarafsiz yayin yapan bir otomobil ha-
ber portali. Yalan haber ve dedikoduya
yer olmayan sitenin 6nceligi, her zaman
okuyucu ihtiyaglari. Okuyucu igin 6nemli
olmayan haberler bu sitede yer almiyor.
Sitede yayinlanacak yazinin, haber degeri
tasimasi birinci éncelik olarak belirlenmis.

Sade tasarim, kolay kullanim

Otomotiv sektdriine dair diinya ve Tdr-
kiye glindemini tutacak olan site, sade-an-
lasilir tasarimi ve kolay kullanimiyla dikkat
cekiyor. www.otomobil.com.tr sitesinin ana

www.Q Lo 0\)\

sayfasinda, en yeni 10 haberin gésterildigi
bir manget alani bulunuyor. Bu alanda, 10
adet haber, siz hicbir yere tiklamazsaniz,
5 saniyede bir degiserek sergileniyor.
Eger 1’den 10’a kadar siralanan rakam-
lardan birine tiklarsaniz o haberin sabit
olarak géruntiilenmesini sagliyorsunuz.
Habere girmek icinse haberin bashgina ya
da “devami” yazisinin Usttine tiklayabilir-
siniz. Manget alanindaki 10 haberden arta
kalan 15 haber, bu alanin asagisinda sira-
lantyor. Bu da en yeni 25 haberin ana say-
fada yayinlanmasi anlamina geliyor. En
yeni 25 haberden daha 6nce yayinlanan
haberler ise, “marka” ve “kategori’lerin
icine gidiyorlar.

Lcom.iyr

“Marka” ya da “Kategori’ye
direkt erisim

Ana sayfa da dahil olmak tizere her
sayfanin sol tarafindaki gri zeminli se¢cim
bélgesindeki ménu yardimiyla; ister mar-
kaya gore, ister kategoriye gére secim
yaparak, okumak istediginiz marka ya da

kategorilere direkt olarak da erigebilirsiniz.

Ornegin Opel markasinin yayinlanmis
haberlerini mi gérmek istiyorsunuz? O
zaman “Opel”e tiklayarak bu haberlere
ulasabilirsiniz. Tipki “Lastik” kategorisine
tikladiginizda lastik treticilerinin haberle-
rine direkt erisim saglayabileceginiz gibi.
Bé6limde markalar gézuktrken kategori-
leri gérintilemek icin, alti kirmiziyla ¢izili

“Kategoriler” yazisinin tsttine tiklamaniz
yeterli. Tekrar markalari gérmek i¢in de
“Markalar”a tiklayabilirsiniz.

“Haber”, “Test” ve “Video”lara
hizli erigsim

istediginiz sayfalara ulasmanin bir
baska yolu da, sitenin her sayfasinin tst
kisminda yer alan kirmizi ménu barindaki
“Haber”, “Test” ve “Video” seceneklerin-
den birine tiklamak. Kolayca anlagilacagi
gibi, tim haberleri birarada gérmek ister-
seniz “Haber”i, e-otodergi’nin uzman ekibi
tarafindan gercgeklestirilen testlere ulas-
mak i¢cin “Test”i, cok 6zel videolara ulag-
mak icinse “Video”ya tiklamaniz yeterli.

En cok okunan 6 haber

Her sayfanin sag tarafinda yer alan
kirmizi zeminli alanda, sitenin yazilimi sa-
yesinde hit sayisina gore otomatik olarak
sergilenen “En ¢ok okunanlar” béltimtinde,
ziyaretcilerin en ¢ok tikladiklari haber, test
ve video’lari gérebilir, dilerseniz bunlara
bir tikla ulasabilirsiniz.


http://www.otomobil.com.tr

Yorum yapmak serbest

Her haber, test ya da video’ya yorum
yapabilirsiniz. Yaptiginiz yorum, site y6ne-
ticisi onay verdikten sonra yorum yaptigi-
niz haber, test ya da video’nun alt kismin-
da gortnttlenecektir. www.otomobil.com.
tr, ziyaretgilerin yorumlar araciligiyla hem
birbirleriyle hem de sektdr yetkilileriyle ile-
tisim kurabilecekleri interaktif bir platform
yaratmis durumdadir.

Bize ulasabilirsiniz

Site yénetimiyle iletisim kurmak icin
yapmaniz gereken sey ¢ok basit: Sitenin
her sayfasinin tst kisminda yer alan kir-
mizi mént barindaki “iletisim”i tiklayin-
ca info@otomobil.com.tr mail adresine,
“Reklam” tiklayinca da reklam@otomobil.
com.tr mail adresine mail atabilirsiniz.

www.otomobil.com.tr

tescilli bir markadir
www.otomobil.com.tr, Otomobil Yayinci-

hk San. ve Tic. Ltd. $ti.’nin e-otodergi’den

BASINDA

otomobn com.tr
yayina girdi

Otomobil gazetecileri Emre
Anamur ve Tank Akagin
tarafindan kurulan Otomoebil
Yayincilik Ltd. ikinel —
vayinina kavustu.
www.otomobil.com.tr,
her giin giincellenen
ve sadece otomobil
haberleri veren bir web
sitesi olarak yayina girdi. Site,
haber, test ve videolariyla otomobil
severlerin glinlik haber alma
kaynagi olma hedefini tagiyor.

Tirkiye'nim @ iyi gazetesi

Yayina giren www.otomobil.com.tr,
Turk basininin degerli kalemleri tarafindan
da haber yapildi. Sitenin haberi, ilk
etapta Sabah Gazetesi, Aksam Gazetesi,
Habertlirk Gazetesi ve haftalik Auto Show

Dergisi stitunlarinda yer aldi. Heyecanimiza

ortak olan Sabah Gazetesi Otomotiv
Editéri Ufuk Sandik, Aksam Gazetesi
Otomotiv Editéru Halil Oksit, Haberttirk
Gazetesi Otomotiv Editérii Hakan Ozenen
ve Auto Show Dergisi Yazi isleri Muiduir(i

Hirant Kasapoglu’'na tesekktr ederiz. www.
otomobil.com.tr haberlerinin gesitli gazete,

dergi ve internet sitelerinde yayinlanmaya
devam edecegini umuyoruz.

f Yeni otomobil sitesi

el

L oweww n'i.nmn'l:h comAr

i EMRE Anamur ve Tank Aka-
giin tarafindan kurulan Oto-
mobil Yayncilik sirketi ikin-
ci yayin orgamni da agl.
www, otomobil.com.tr, her
giin giincellenen ve sadece
otomohil haberleri veren bir
web sitesi olarak yavina gir-

di. www.otomobil.com.tr, ba-

fimsiz ve tarafsiz bir sekilde
hazirlanan haber, test ve vi-
deolaryla otomobil severle-
rin glinliik haber alma kay-
nag olma hedefini tastyor,

.-...-.-———-—--J

KISA... KISA...

www.otomobil.com.tr
yayma girdi

internet iizerinden iicretsiz indi-
rilen aylik elektronik otomaobil
dergisi e-otodergi'nin ardindan, bir
diger elektronik otomobil yayim
olan "http: /fwww. otomobil, com.

sonra ikinci tescilli markasidir. Marka, logo
ve internet sitesi adresi yasalarla koruma
altindadir. Sitede yayinlanan tim yazi ve
fotograflarin haklari saklidir. Yazil iznimiz
olmadikca, kaynak gdsterilerek de olsa
kullanilamaz.

# tr" www.otomobil.com.tr yayina
basladh. veni site bagimsiz ve ta-
rafsiz bir sekilde hazirlanan haber,
test ve videolariyla otomobilse-
www.otomobil.com.tr web sitesi yayina girdi. Emre Anamur ve verlerin giinlik haber alma kay
E Tank Akagun'un editdriigunde ya_l_,nnlan_ar_l hgt_:er portall, sirketin nag olma hedefini tastyor.
www.e-otodergi.com adresinden Gcretsiz indirilen ayhk elekiro-
hiz kazandl nik otomobil derglsl B nmdergl nin ardlndan ikinci yayn orgﬂ”l suuw -
. A P www L0 M DL .comar
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Basili otomobil dergilerinde buyuk dusus

Tirkiye’de yayin yapan basili haftalik ve aylik otomobil dergileri, her gecen glin dlisen satiglari ve artan zararlari

nedeniyle zor glinler gegiriyor.

Yazi: Emre Anamur

Bu yilin Haziran ayinda, otomobil
gazeteciligi yapmaya baslayal 9 yil ola-
cak. Muhabir olarak baslayip son 2 yilin-
da genel yayin yénetmenligi yaptigim 6
yillik Otohaber kariyerim, ardindan 10 ay
suiren aylik GT dergisi yayin maddrltigim
(dergi kapandi, patron borglarla kagti) ve
ekipce para almadan calismaya zor da-
yandigimiz (ac¢tigim dava halen stirtiyor)
Car Dergisi’ndeki genel yayin yénetmen-
ligim. Ardindan “Kétu patron, adami is
sahibi yapar” deyisinden hareketle Tarik
Akagtin’le ortak kurdugumuz Otomobil
Yayincilik San. ve Tic. Ltd. Sti.’nin aylk
otomobil dergisi e-otodergi’deki editorlu-
gum (Su an 10’'uncu sayimizi okuyorsu-
nuz) ve ikinci yayin organimiz olan www.
otomobil.com.tr mesaisi. Bu 9 yil boyunca
(ve tabii ki 6ncesinde de) dergiler agildi,
dergiler kapandi. Hatta yakin zamanda
bir dergi icin (Ciner Grubu-Auto Zeitung)
kadro kuruldu ama dergi, hi¢ yayinlanma-
dan kapanarak tarihe gegti. Varliklarini
surduren dergilerin de cesitli nedenlerle
sayfa sayilari azaldi, cogaldi. Kagidin gra-

Basili aylik dergiler

maji duisurldd, yukseltildi. Baski sayisi
arttinldi, azaltildi. Yaz déneminde oku-
yucunun bulundugu il ve ilgeler degistigi
icin, dénemsel tiraj kayiplari da yasandi.
Bu inigli-¢ikigli ortamda, bir sekilde idare
edildi. Ama bugtin, 6zellikle de aylik oto-
mobil dergileri ¢cok kétl durumdalar. Su
an piyasada Ug¢ tane 6nemli basili aylik
otomobil dergisi var: Autocar, evo ve auto
motor & sport. Biri Cukurova, biri Dogus,
biriyse Turkuvaz Motor Presse tarafindan
yayinlaniyor.

Dergi satiglari 4 haneli rakamlarda
Turk otomobil dergiciligi, uzun zamandir
bes haneli satig rakamlarina ulagamiyor.

Basili haftalik dergiler

Ne acidir ki, sadece otomotiv enddistrisin-
de calisan, yani bu igi yapan insanlar der-
gi okusa, satis rakamlari degil 5 haneli, 6
haneli olacak. Ama okuma aligkanhgi hala
gelismemis olan Turk insani, bu dergilerin
sadece “dostlar aligveriste goérstin” seklin-
de yayinlanmasi sonucunu doguruyor. Bir
de bircok kiginin (6rnegin benim arkadas
cevrem), ayni ay bir¢ok farkh otomobil
dergisi satin aldigini distintrsek, toplam
okuyucu sayisi iyice dustyor (Belki de
2000-3000 kisi t¢ dergiyi birden okuyor).

Haftalik dergiler de zor durumda
Tdrkiye’nin ilk otomobil dergileri olan
Otohaber ve Auto Show’da da durum

hic i¢ acici degil. Bir dbnem 18.000-
20.000’lerde olan satis rakamlari, artik
6000’li, 7000’li seviyelerde. Yillardir, her
turld gugliuge karsi dimdik ayakta duran,
belirli bir kaliteyi koruyan Auto Show bile
yayin yénetmeni ve goérsel yénetmeniyle
yollarini ayirdi. Ardindan kagidinin gra-
majini, sayfa kalitesini, sayfa sayisini ve
boyutlarini digtirtip ayakta kalmaya ca-
lisiyor. Bugtinku dergi satiglarinin azligi
belki séyle daha net anlasilabilir, bugtin
istanbul Maslak’ta, her binada binlerce
kisi ¢alisiyor. Yani Turkiye genelinde yayin
yapan bir otomobil dergisinin aylik satisi,
2-3 binada ¢alisan kisi sayisi kadar. Uzli-
cu oldugu kadar dustindurticu de.



Dergilerde calisan herkes huzursuz
Sektdrde tanimadigim, konugsmadigim
gazeteci yok. Hele dergiciler, hepsi ytzler-
ce kez birlikte seyahat ettigim, yedigim-icg-
tigim, belki de beraber calistigim, ise aldi-
gim, isi 6grettigim kisiler. Hepsi huzursuz.
Kiminle konugsam, “Bu sayi belki de son
sayimiz” diyor. Seyahatlerde hepsinin ag-
zindan “ingallah dergiye déntince kétu bir
haberle kargilagsmam” climlesi dokdiltiyor.

70 milyonluk Ulkede, Subat 2009°da, lg¢
tane aylik otomobil dergisi toplam 18.341
adet satilmig. Ugtintin toplami, okuyucu
saylisi her gecen gtin artan e-otodergi’nin
ayni ayki okuyucu sayisindan sadece
2418 kisi daha fazla. iadeler (bir dergi-
nin satilmayan ntishalar) baski adedinin
ylzde 50’sine dayanmig durumda. Mali
zararin yani sira, kagit ve murekkep israfi
nedeniyle bir cevre katliami da yasaniyor.
Oysa ¢ok eskilerde degil, 2006 yilinin
Ocak ayinda Autocar’in satigi 24.532’ydi.
Ocak 2007’de ise auto motor & sport’un
satigi 15.106°yd1. Simdiki piyasa igin bir
riya gibi degil mi?

Zararlar, diger yayinlarla kapatiliyor
Bahsettigimiz dergilerin hepsi buytk
gruplar tarafindan yayinlaniyor. Gergi
blylkler ama, aralarinda ¢alisanlarina
maas yatirmakta gticltiik ceken bile var.
Peki nasil ayakta kaliyorlar? Grubun kar
eden bir yayini (érnegin televizyon kanali
ya da gazete) mutlaka oluyor. Otomobil

dergisinin zarari da, diger yayindan gelen
karla kapatiliyor ve “Otomobil dergim var”
diyebilmek adina ayakta tutuluyorlar. Ba-
zen de ona bile gerek kalmiyor: Patron o
kadar zengin ki (bir tv programinin yaptigi
kampanyaya telefon acgip 5 saniye icinde
1 milyon TL bagigslayan bile var), dergi
100 yil zarar etse de, 0 zarar holdingde
hissedilmiyor bile. Eger bu dergiler, mtin-
ferit sahislarin elinde olsaydi, yayin hayat-
lari cok kisa bir suire icerisinde biterdi.

e-otodergi’nin hedefi
ayhk 100.000 okuyucu

e-otodergi, basili dergilerin aksine, her
say! bir 6ncekinden daha fazla kigi tarafin-
dan indiriliyor. Duyan geliyor, begeniyor,
gelen bir bagkasina duyuruyor, o da bir
bagkasina séyltiyor. Okuyucu sayisi hizla
artiyor. Daha da artacak. ilk hedef aylik
100.000 e-otodergi okuyucusu. Bu yil igin-
de olacak. Daha sonraki hedefi sGylesem
inanamazsiniz su an. Turkiye’de otomobil
dergiciliginin nasil degistigine hep birlikte
tanik olacagiz.

Agustos 2008
Eylul 2008
Ekim 2008
Kasim 2008
Aralik 2008
Ocak 2009
Subat 2009
Mart 2009

Aylik otomobil dergisi satiglari

Aralik 2008
Dergi adi satigl
Autocar 8044
evo 5500
auto motor & sport 9827
Not: Satis raporu otomobilgazetesi.com’dan alinmigtir.
Haftalik otomobil dergisi satiglari
Otohaber 6654 6791
Auto Show 6347 6214

Not: Satis raporu otomobilgazetesi.com’dan alinmigtir.

Ocak 2009
satisl

7889
4636
9415

7364
6502

e-otodergi aylik indirilme rakamlari

Sayi Okuyucu

Temmuz 2008

6347
7011
7530
10.042
15.220
15.873
15.903
15.923
15.967

Subat 2009
satisl

6129
4262
7950

7386
7639




Yeni Kia Sorento’nun resmi
bilgileri ortaya cikti

Kia, tamamen yenilenen 2010 Sorento’nun resmi tani-
timini 3 Nisan 2009°da kapilarini agacak Seul Otomobil
Fuari’nda yapacak olmasina ragmen, resmi bilgileri kendi
internet sitesinde yayinlamaya basladi. Uzunlugu eski-
sine gore 95 mm artarak 4685 mm’ye ulasan yeni Kia
Sorento’nun 1885 mm’lik genisligiyse degismemis. Bu-
nunla birlikte ylikseklik 15 mm azalarak 1710 mm olmus.
Otomobilde ilk etapta 2.2 It 200 HP turbodizelle birlikte
2.4 It ve 2.7 It benzinli motorlar sunulacak. Otomobilin
Turkiye'ye gelis tarihi hentiz agiklanma da, 2009 sonba-
harinda tilkemizde olmasini 6ngdérebiliriz.

Peugeot 206, yerini
206+ modeline birakiyor

Konforun zirvesinde yer alan Rolls-Royce tanitacag! GE adli otomobil, Rolls Royce 1998’den bu yana tiretilen ve Fransiz markayi kigtik sinifta basa-
Phantom sahibi olmak birgok kisinin gercek ol-  Phantom’a yandan ve énden neredeyse ikizi riyla temsil eden 206 modeli bantlara veda ediyor. Bugtine kadar 6,5
mas! mumkun olmayan hayalidir. Ama artik bu-  kadar benziyor. 5.3 metre uzunlugundaki Geely milyon adet tiretilerek Peugeot tirtin gaminin hakli gururu olan 206,
nun i¢in tzltlmeye gerek yok. Her seyin taklidini GE’de Rolls-Royce tarzinda terse agilan arka yerini 206+ modeline birakacak. Béylece Peugeot, mini ve kiigtik
yapabilen Cinliler bunun da taklidini yaptilar. kapilar bulunmuyor. Kapsamli bilgileri ve teknik sinifta musterilerine sundugu 107, 1007 (Tirkiye’de satiimiyor), 207
Geely’nin 20-28 Nisan 2009 tarihleri arasinda detaylari hentiz aciklanmayan Geely GE’nin en ve 206+ secenekleriyle zengin bir trtin gamina sahip olmaya devam
dizenlenecek Sanghay Otomobil Fuari’nda ilging 6zelligi ise arkada tek kisinin oturmasi. edecek. Turkiye'de bu yilin ikinci yarisinda satisa sunulmasi plan-

lanan 206+, 207 modelinden
esinlenilen modern bir dis ta-
sarima sahip. Otomobilin ben-
zinli motorlarini 1.1 It 60 HP
ve 1.4 It 75 HP olusturuyor.
Dizel motor secenegi olan 1.4
HDi tniteyse 70 HP gt¢ ureti-
yor. Motorun karbon salinimi
110 g/km duizeyinde.




Fiat Albea Sole Premio satisa sunuldu

Fiat’in klguk sinif sedan modeli Albea Sole, yeni bir versiyona kavus-
tu. 20.240 TL’den baglayan anahtar teslim fiyatiyla dikkat ceken Albea
Sole Premio’da ABS, MP3 calarli muzik sistemi, klima, én sis farlari,
elektrikli yan aynalar, gévde rengi kapi kollari ve aynalar, ytkseklik ayarli
surlicu koltugu ve kolgak, Turkce segenekli yol bilgisayari, ¢ift renkli kok-
pit, yikseklik ayarh direksiyon, iceriden acgilan bagaj kapad! ve katlana-
bilir arka koltuklar standart olarak sunuluyor. “Premio” donanim seviyesi,
zengin icerigiyle mevcut “Active” ve “Dynamic” donanim paketlerinin tize-

SUbarU Legacy’nin teknlk detaylarl belll Oldu rinde yer aliyor. 1.4Ji_tre benzinli 77 HP ve 1.? Iitre Multij_et 70 .HP’Iilf iki
farkll motor segenegi bulunan otomobil 515 litrelik bagaja sahip. Gtincel

2010 model olarak yollara ¢ikacak yeni nesil Subaru Legacy, New York Otomobil Fuari’nda gériiniimiine Nisan 2007°de kavusan Al-

tanitilacak. llk defa 20 yil énce yollara ¢gikacak Subaru Legacy’nin seri liretim versiyonu besinci bea Sole, o gtinden bu yana 19.000

nesli 10-19 Nisan 2009 tarihleri arasinda dlizenlenecek New York Otomobil Fuari’nda sergile- bin adetten fazla satilmig du-

necek. Yeni Subaru Legacy, eski nesilden 35 mm daha uzun, 80 mm daha ylksek ve 90 mm rumda. B segmenti sedan

daha genis karosere sahip. Karoser ¢ikintilari azaltilan 2010 Subaru Legacy’nin dingil mesafesi otomobiller arasinda Re-

de 80 mm arttinlmig. Sdrekli dért tekerlekten gekisli yeni Subaru Legacy’de standart olarak 6 nault Symbol uzun yillar-

ileri manuel sanzimanlarin yani sira Lineartronic adl strekli degisken oranli (CVT) sanziman da dir lider. Son iki ay ise

tercih edilebilecek. Otomobilde ilk etapta 2.5 It, 2.5 It turbo ve 3.6 It benzinli motor segenekleri Hyundai Accent Era’nin

sunulacak. 2.5 It motor 170 HP gti¢, 2.5 It turbo motor ise 265 HP gli¢ Uuretiyor. tstinltiglind gériyoruz.

Hyundai’nin LPG gami genisliyor

] _‘,' Hyundai’nin ilk olarak benzinli Accent Era’larla bagladigi garantili LPG dénlisimu uygulamasi artik

. . l . - i10, i30, Getz ve Matrix’te de yapilabiliyor. Hyundai gtivencesiyle 5 yil / 100.000 km mekanik garantisiyle

- - : f yapilan uygulama igin normal ara¢ satis fiyatinin tstline 1.500 TL gerekiyor. Bunun igin aracinizin renk

- o s ve paketini belirledikten sonra LPG ddntigsim bedelini 6demek ve LPG montaj s6zlegsmesini imzalamak
Pl yeterli oluyor. Hyundai’nin sundugu garantiden yararlanabilmek icin, tim Hyundai modellerinde oldugu

' ' ' - . gibi LPG’li aracglarla da garanti stiresi boyunca Turkiye ¢capindaki Hyundai Yetkili Saticilari’nda belirtilen

' \\ periyotlarda bakimlari yaptirmak gerekiyor. Hyundai icin BRC Tlirkiye distribuit6ri 2A tarafindan ézel ola-

R

rak tasarlanan, en son LPG teknolojileri kullanilarak gelistirilen ve Avrupa Birligi glivenlik standartlarina
uyumlu olan paket ile ylizde 35’lere varan oranlarda yakit tasarrufu saglanabildigi ifade ediliyor.



MAGAZIN

20 farkh
yazilisi olan
kelime:

EGS0Z SERVISI

www.e-otodergi.com

Tiirkce, yabanci dillerden gelen ve zamanla dilimize yerlesen
kelimelerle dolu. Bu tiir kelimelere, 6zellikle de otomotiv
sektoriinde sik¢a rastlaniyor. “Egzoz” da bunlardan biri. Bizim
sayabildigimiz kadariyla 20 farkli yaziligi olan egzozu, bu kez
teknik olarak degil, magazin yéniinden inceledik.

‘?zu#.

"Tm

Diinyada yasanan degisim ve geli-
simler sonucunda, ortaya yeni terimler
cikiyor ve bu terimler, bazi dillerde
klictlik degisiklikler gecirerek kullanil-
maya baslaniyor. Aslinda dogrusu, orta-
ya yeni bir terim c¢iktiginda, kisa bir stire
icinde o terimin yerine bir kelime ttretip
onu kullanmak. Tabii bu konuda o tilke-
nin dil konusunda yetkili kurumunun yani

Yazl: Emre Anamur

sira yazili, igitsel ve g6rsel medyasina

da buyuk is dlgtyor. Elbette yeni terimin
yerine kullanilacak olan kelimenin, anlam
bakimindan yeni terimi karsilamasi ve ko-
lay s6ylenen-yazilan bir kelime olmasi da
gerekiyor (“Airbag” yerine “hava yastigi”

kelimesini kullaniyoruz). Aksi taktirde halk,

turetilen kelime yerine, terimin orijinal ha-

lini kullanacaktir

kelimesinin yerine “Otoblis” demeye
devam ediyoruz).

(“Gok oturgacli gétirgeg”

TDK’ya gére dogrusu “Egzoz”

“Egzoz” da, maalesef yerine Turkcesini
tliretemedigimiz bir terim olarak dilimi-
ze yerlesti. Hem de, benim sayabildigim
kadariyla 20 farkh yaziligla. Ttrk Dil
Kurumu’na gére bu kelime “egzoz” olarak
yazihyor ve dért tane anlami var. Bunlar:
1) icten yanmali motorlarda yanan akar-
yakitin gazi. 2) Bu gazin bosaltiimasi. 3)
Gazin digari atilmasini saglayan dlze-
nek. 4) Susturucu. Kelimenin orijinaliyse
ingilizcedeki “exhaust”. Egzoz kelimesi,
Turkceye ingilizcedeki halinin dilimize
uyarlanmasi seklinde gecmis ama

bu kelimeyi dogru yazan ve séyleyenlerin
sayisi ¢ok az. Bu terimi Fransizlar “échap-
pement”, Almanlarsa “auspuff” karsiliklari-
ni bularak, dillerine yeni bir kelime kazan-
dirmiglar ve bdylece yabanci bir kelimeyi
dillerine sokmaya calismayarak, yalan
yanlis okuyup yazmaktan da kurtulmusglar.
Ne de iyi yapmiglar.

Ekzoz

Ekzozt Ekzos

Egsos Ekzaust

Egsoz Egsost

Egzaust

Egsaust
Eksos

Eksost



Yazi: isa Demir

TEK MODEL 47 MARKAYA BEDEL

Subat ayinda 1705 adet satarak tiim dikkatleri Gizerine ceken Hyundai
Accent Era tek basina diger tim markalari geride birakmayi basardi. Ocak
ayindan daha fazla otomobilin satildigi Subat ayinda 4558 adedi yerli, 9934
adedi ise ithal olmak uizere toplam 14.492 adetlik satisa ulasildi.

Subat ayinda diizenlenen agresif
kampanyalar, satiglarin Ocak ayindan
daha fazla olmasini sagladi. 4558 adedi
yerli, 9934 adedi ise ithal olmak tizere top-
lam 14.492 adet otomobil satildi. Yerli pi-
yasada uzun bir aradan sonra Ocak ayin-
da Renault’'yu gecmeyi basararak liderlik
koltuguna oturan Hyundai, liderligi sevmis
olacak ki, Subat ayinda da en 6nde olma-
yi basardi. 1933 adet satis gergeklestiren
Hyundai’'nin arkasindan 1490 adetle Re-
nault geldi. Renault, belki 10 yildir béyle
bir tablo cizmemigti, ancak ézellikle yeni
Symbol fiyatlarinin Hyundai Accent Era’ya
gore yuksek kalmasi satiglari sinirlandi-
riyor. Fiat kendini biraz toparlayarak 624
adet satisla tekrar Honda’nin éntine gecti.

ithal piyasada Volkswagen 1352 adet
satisla lider oldu. Onu 1092 adet satigla
Ford izlerken, 916 adet satigla Toyota
glincu, 805 adet satigla Opel dérdtincd,
782 adet satigla Hyundai besinci oldu. it-
hal piyasada da Hyundai’'nin iddiali oldugu
gortltirken, Opel’in artik eskisi kadar sesi-
nin ¢cikmamasi dusunddrucu.

Model bazinda baktigimizda Hyundai
Accent Era’nin 1705 adet satigla lider ol-
dugunu gdérudyoruz. Accent Era, tek basina
elde ettigi satis adediyle buttin markalar
geride birakmay1 basardi. Renault Sym-
bol 869 adet satisla ikinci, Toyota Corolla
Sedan 657 adet satisla tiglincu oldu.
Ford’un ilk beste yer almamasi, Fiat'in ise
10’unculukla yetinmesi ve Opel’in en fazla
satan modelinin ancak 14’lincu olmasi
dikkat ¢ekici notlardan bazilari.

OTV kampanyasi dolayisiyla Mart ayin-
daki satiglar kuskusuz daha iyi olacak. An-
cak Hukimetin sagladigi fiyat avantajini
firmalar zam yaparak ortadan kaldirirlarsa
satiglar yine bicak gibi kesilebilir (Not: Ve-
riler Otomotiv Distribttérleri Dernegi’nden
alinmigtir.)

Aylara gore toplam otomobil satisi

2009 (Adet)
OcaK ...cooovvvviieeenns 18.588 .............. 13.173
Subat ......ccccvvnens 21196 .............. 14.492
Toplam ................. 39.784 .............. 27.665

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak
Subat Subat
Sira Marka 2009 2009
2.....Volkswagen.......... 1352 ............ 2301
1..... Ford.......ccooevvennnnnes 1092 ............ 2275
6..... Toyota..........ccceeene 916 ............ 1324
4....0p€l v 805............ 1439
3.....Hyundai.................. 782............ 1420
7.....Peugeot.................. 613 .. 968
5.....Honda..................... 466 ............ 1029
12...Nissan.................... 333 ...ccenne. 541
8....BMW .......covvrrennn 320 .............. 580
9.....Chevrolet................ 308 .............. 550
10... Mercedes-Benz ...... 304 .............. 536
13... Citroen.................... 286 .............. 490
16...Kia...ccoooiieeeee, 255 ., 422
11 AU, 254 .............. 476
17...Mazda..................... 218 ..ooun. 367
14...Dacia.....cc...cccuuv..... 166 .............. 364
20... Mitsubishi...............
15...Fiat......ccoooiiiiinl
21...SuzuKi......oeveennnenns
19...Skoda..........cco........
18...Renault...................
23..Tata......ccocevueennnnnn..
27...Chery.....cccoeeiieiinnnn.
31...Land Rover
25...SsangYong............... 69 ..o 142
26...Subaru............onn....... 65 ... 127
...Proton....................... 51 v, 92
28...VOIVO .....ccevveeern. (510 I 105
22...Seat....cc.cccoeeeiineennnn. (510 I 134
24..Geely....ccceeeeveinneen. 48 ....ccoun.... 122

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak

Subat Subat

Sira Marka 2009 2009
36...deep ....coovriiiiiiiinnn. 36 ., 50
29...Daihatsu................... 31 77
34...IKCO ....coovveeeen. 24 ... 46
35...Lada......ccceeeeevnnnnn. 21 e, 39
30...MINI ...coooiviiiinn. 19 e, 63
33...daguar.........cccceeeennn. 19 s 43
37... Alfa Romeo .............. 14 ... 25
40...Lancia.......c...ccceeeenn... 12 e 19
39...Dodge......ccccceeeeeennnn. L 19
38...Smart.......cccceeevuereennnn.. < S 17
42...Porsche.......cccoceuunn.... 8 i 12
41...Chrysler......ccccceeeeen.e. G 9
44..Saab.......cccoeeeeuneeeennn... 5o, 5
46... Lamborghini ............... T, 1
43...Maserati .......cc............ O I 1
45...Ferrari ......cooeevneeennnnn. 0 I 0

Ocak

Subat Subat

Sira Marka 2009 2009
1....Hyundai............... 1933 ............. 3773
2.....Renault................. 1490 ............ 3288
3...Fiat......................... 624 ............ 1168
4...Honda..................... 343 ............ 1193
5.... Toyota.......ccccunnnnnn. 168 .............. 265
Toplam ......ccccoeeeeeinnnnnnn. 4558 ............ 9687




Accent Era acik ara 6nde

Ocak ayinda model bazinda lider olan Hyundai Accent
Era, Subat ayinda da liderligini devam ettirdi. Yenilendik-
ten sonra fiyatl ylikselen Renault Symbol ikinci olabildi,
ancak satis anlaminda Accent Era’nin neredeyse yari-
sina ulasti. Bu iki modelden sonra Hyundai Getz, Ford
Fiesta ve Fiat Albea geldi. B segmentinde ilk dértten son-
raki satiglarin ¢cok dustik olmasi dikkat cekici bir durum.

ithal Corolla énde gidiyor

Turkiye’de uretilirken bu kadar basari gésteremeyen
Toyota Corolla, kasa degistirdikten sonra ithal edilmeye
baslanmigsti. 2008°de iyi bir grafik ¢izen Corolla, bu basa-
risini 2009°’da da devam ettiriyor. Renault Megane Sedan
ikinci olurken, Volkswagen Jetta’nin Honda Civic Sedan,
Ford Focus Sedan, Peugeot 308 ve Opel Astra Sedan
gibi modelleri geride birakmasi dikkat ¢ekici.

Geleneksel lider: Passat

Artik Volkswagen Passat liderlik konusunda tartigma-
siz 6nde gidiyor. Bu segmentte yarisin nasil sekillenecegi
konusunda, Opel Insignia ve yeni Toyota Avensis’in de
dahil oldugu Mart ayi satis raporu geldikten sonra daha
rahat bir yorum yapabiliriz. Fiyati iyice dlisen Mercedes-
Benz C Sinifi, 6nimuzdeki aylarda daha ¢ok satabilir.
Ford Mondeo ve Renault Laguna’nin fazla bir iddiasi yok
sanki.

B segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Ocak

Subat
Sira Marka-Model 2009
1. Hyundai Accent Era............... 1705 .............. 3386
2.....Renault Symbol....................... 869 .............. 1705
3.....Hyundai Getz ..............cuvvnnnne 475 i 863
4....Ford Fiesta.........cccoocininnnnnnnnns 445 ..o 881
5.....FiatAlbea.......cc..ccceeviiiiinnnnnnnn. 228 ..o 427
6..... Hyundai MatriX .........ccccccceeene. 228 . 387
7.....Volkswagen Polo..................... 202 ....cccoiies 360
8.....0pel Corsa......cccoeeummmrnnnrnnnnnnns 199 .., 389
9.....Peugeot 207 ........cccceeeiieiiieieeens 197 e, 287
10...Honda Jazz .....................ooo. 167 oo 460

Ocak

Subat

2009

~1..... Toyota Corolla Sedan............... 657 oo 925
- 2.....Renault Megane Sedan........... 513 ... 1396
3..... Volkswagen Jetta .................... 443 ... 774

" 4.....Ford Focus Sedan................. 371 747
' 5.....Honda Civic Sedan.................. 341 o 1189
" 6..... Fiat Linea ......c.coovvvrrerrerinnnnn. 326 ..o 610
~7.....0pel Astra Sedan .................... 227 oo, 398
' 8..... Volkswagen Golf...................... 195 .o 355
' 9.....0pel AstraHB .............coune... 195 .o 352
10...Peugeot 308...........cccceveveunnee.. 163 v, 264

D segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Ocak

Subat
Sira Marka-Model 2009
1..... Volkswagen Passat ................. 328 . 514
2..... Toyota AVensis ........cccceeveeeeeeen. 164 ... 241
3.....Opel Insignia ...........cceeveeeeeeeeen. 153 i 235
4..... Mercedes-Benz C Sinifi .......... 138 ... 230
5....BMW 3 S€fiSi .....cocovvvereennnn.. 110 ceeier. 219
6..... Ford Mondeo............cococvurveee.. 86 ..covrenenn. 206
7....Citroen C5......oovvvvveeieeieeeee, 67 oo, 124
8.....Renault Laguna........................ 46 ..., 80
9. AU Ao, 39 e, 72
10...Mazda 6 .........ccceeeeveeeeernn. 39 e, 48
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Liderlik iki model arasinda LUKS SUV’LARIN ILK 5’ INDEKI/ 4
ARACI BORUSAN ITHAL EDIYOR

SUV segmentinde liderlik simdilik iki model arasinda
gidip geliyor. Honda CR-V modeli Ocak ayinin lideriy-
ken Subat ayinda ikincilige dustu. Nissan Qashqai ise
Ocak ayinda ikinciyken Subat ayinda birincilige ytksel-
di. OTV indiriminden sonra fiyati daha da diisen Nissan
Qashqai’nin satis adedi daha da ytkselebilir. Ayni sekilde
motoru 1600 cc’nin altinda olan Daihatsu Terios’un da

satiglar artabilir.

BMW 5 Serisi 6nde bitirdi

Sportif yapisiyla 6ne ¢cikan BMW 5 Serisi 85 adet
satigla tekrar birincilige ytkseldi. Yenilenen Audi A6 65
adetlik satisa ulasarak, Mercedes-Benz E Sinifi’nin énu-

Land Rover’dan indirim

Land Rover markasi hi¢ alisiimadik sekilde tim model-
lerinde ¢ok agresif fiyat indirimi gergeklestiriyor. Bunun

ne gecip ikinci oldu. Bu ti¢ markadan sonra gelen Volvo . - sonucunda Discovery 3 modeli Subat ayinin lideri oldu.
$80°nin satislari cok distik kaliyor. Liiks marka olarak SUV segmentinin en ¢ok satan 10 otomobili Dikkat cekici bir sekilde Mercedes-Benz M Sinifi Subat
bilinen Jaguar’in yeni XF modelinin ilk beste yer almasi OLcUS| | ayinda 22 adet satarak ikincilige ylikseldi. Satisa sunul-

Subat

2009 dugundan beri BMW X5 modeline g6re daha basarili

olan BMW X6, 12 adetlik satigla tigtinct oldu.

basari sayilir. Chrysler artik bu segmentte ilk beste yer

bulamiyor.
~1.....Nissan Qashqai....................... 191 291

E segmentinin en ¢cok satan 5 otomobili " 2....Honda CR-V..........ocoeerirnnnn 128 .o 326 Liiks SUV’lardan en ¢cok satan 5 otomobil

01| | 3....Kia Sportage ...........ccceeeeieee. 109 ... 169 Ocak

=lleEle | 4.....Chevrolet Captiva...................... 88 .., 135 Subat
Sira Marka-Model 2009 5.....SsangYong Kyron..........c........... 55 e 107 Sira Marka-Model 2009
1.....BMW 5 Serisi ..., 85 i 144 | 6.....Volkswagen Tiguan ................... B3 i 89 1.....Land Rover Discovery 3............ 27 i 35
2., AUdi AB.......cooii 65 .o 114 || 7....Kia Sorento ..., 51 i 80 2.....Mercedes-Benz M Sinifi............ 22 i, 30
3.....Mercedes E Sinifl.......ccccccuunnnne 51 i 136 || 8.....HyundaiTucson...............cc..c... 29 i 81 3. BMW X6, 12 s 24
4.....VOIVO S80.....ccooiiiiiiieeeiee LTI TR 9 9.....Subaru Forester .............cccuuee. 34 .. 66 4.....Land Rover Range Rover.......... 12 e 24
5....daguar XF.....cooooiiiiiiiiiiiiieie 5 8 || 10...Land Rover Freelander ............. 32 i 54 5....BMW X5 ..., B 16




Yazi: isa Demir

FIRSAT M|, FIRSATCILIK MI?

Otomobillerden alinan OTV oranlari hiikiimetin aldig bir kararla 3 ayhgina

dusirildi. Motor hacmi 1600 cc’nin altindaki otomobillerde ylizde
14 seviyesinde indirim olurken, motor hacmi 2000 cc’nin tGzerindeki
otomobiller icin indirim orani ylizde 2.3’te kaldi.

Otomotiv sektorii, Kasim 2008’den
beri ¢cok sikintili bir dénem yasiyor.
Ozellikle basinin (Biz de sik sik bu konu
lizerinde duruyorduk) ¢ok tizerinde dur-
masiyla hikldmet bu konuda bir adim
atarak OTV oranlarini indirdi. Motor hac-
mi 1600 cc’nin altindaki otomobillerden
alinan OTV ylizde 37’den ylizde 18’e,
motor hacmi 1600-2000 cc arasinda olan
otomobillerin OTV’si ylizde 60’tan ytizde
54’e, motor hacmi 2000 cc’nin UGzerindeki
otomobillerin OTV’si ise ylizde 84'ten yliz-
de 80’e ¢ekildi. Bu indirimlerle otomobil
fiyatlari ylizde 2.3-14 arasinda dusuruldu.

2008'’in yaz aylarindan itibaren otomo-
billere zam yapilmadi ve bu arada déviz
kurlarinda ytizde 30 oraninda artis oldu.
Yani otomobil fiyatlarinin tizerinde zam
baskisi bulunuyordu. Vergiden dolayi
ylzde 14 oraninda avantaj saglandi. Bu-
nun yaninda firmalar Mart ayina sifir faizli
kampanyalarla girdiler. Bu U¢ avantaj bira-
raya gelince otomobil fiyatlari neredeyse
10 yil geriye gitti. Fakat insanlar ancak bir
hafta ucuz otomobil alabildiler. Clnkd bir

sonraki hafta firmalar,
dovizdeki yukseligi
bahane ederek hemen
zam yapmaya bagladi-
lar. Indirimin basladig
daha ikinci haftada
“elimizde otomobil yok”
demeye bagladilar.
Cunku otomobil satisi-
ni Nisan ayina sarkitip
fiyatlara zam yaptilar.

Peki tliketici bu du-
rumun farkina varmadi
mi sanki? Gergekten
150.000 adetlik stok bir haftada bitti mi?
Zaten Mart ayinin satiglarindan ne kadar
otomobil satildigi ortaya ¢ikacak. O za-
man sunu rahatlikla diyebiliriz: insanlar
acisindan ucuz otomobil alma firsati, sa-
ticilar tarafindan daha ¢ok para kazanma
firsatciligina dondsti. Krizi firsata donds-
tirmek bu olmasa gerek. Hiikiimet de bu
durumun farkinda. ileride béyle bir kriz
daha olursa sektér yetkilileri nasil indirim
talep edebilecekler acaba?

Motor hacmi 1600 cc’den kuguk...................
Motor hacmi 1600-2000 cc arasinda............
Motor hacmi 2000 cc’nin tizerinde ...............

Hafif ticari araglar

INDIRIM NASIL YANSIMALI?

Gelelim indirimin nasil yansimasi
gerektigine. Ornegin motor hacmi
1600 cc’nin altinda olan bir otomo-
bilin daha 6nceki fiyati 30.000 TL
olsun. Basit bir hesapla bu fiyat tize-
rinden yltzde 14 oraninda, yani 4200
TL diismek gerekiyor. Yani otomobilin
yeni fiyati 25.800 TL olmali. Motor
hacmi 1600-2000 cc arasinda olan
bir otomobilin énceki fiyati 60.000
TL olsun. Bu fiyat tizerinden ytizde
3.7 oraninda yani yaklasik 2000 TL
indirim yapilarak otomobilin fiyatinin
58.000 TL’ye ¢ekilmesi gerekiyor.
Motor hacmi 2000 cc lizerindeki bir
otomobilde ise indirim orani ylizde
2.3. Bir baska deyisle 6nceki fiyati
200.000 TL olan bir aracin yeni fiyati
195.400 TL olmali. Ticari araglardan
alinan OTV ylizde 10’dan ytizde 1’e
dusurdldu. Bu araglardaki avantaj
ortalama ytzde 8 seviyesinde.

% 37 e Y% 18 .. % 14
% 60 ....ccceeinnn. % 54 ... % 3.7
%84 ... Y% 84 ... % 2.3
% 10 i /3 TR % 8




Yazl: isa Demir

IKINCi EL 0TOMOBIL
FIYATLARI DA DUSUYOR

Sifir kilometre otomobil ve ticari araclardan alinan OTV’de yapilan indirim,
dolayh olarak ikinci el piyasasinda da arac fiyatlarinin diismesine yol acti.

Kullanilmig otomobil piyasasinda
zaten satislar iyi gitmiyordu. Bunun
tzerine sifir otomobillerde saglanan ytiz-
de 14°’ltik avantaj ikinci el piyasanin daha
da durgunlagmasina yol agti. ilk zamanlar
insanlar bu durumu kabullenmek isteme-
diler, ancak sifir arag fiyatlarinin diigsmesi
sonucu olusan baski, kullaniimis otomo-
billerde de fiyatlarin dligmesine neden
oluyor.

Otomobil pazarlarinda fiyatlar simdilik
kliclik oranlarda gerilemeye basladi. Kim-
se otomobilini disuik bir fiyata satmak is-
temez, ancak diger taraftan insanlarin sifir
kilometre otomobillere yénelmesi kullanil-
mis otomobillere ilgiyi biraz daha azaltti.

Kullaniimig otomobil alim satimiyla
ugrasan esnaf, ilk zamanlar beklemeyi
tercih etti. Ancak onlar da piyasa kosulla-
rina gére hareket etmeye bagladilar. Sifir
kilometre arag satiglarinin artmasi son-
rasinda, kurumsal firmalara takas yoluyla

gelen cazip fiyath otomobillerin sayisinda
artis olmaya basladi. Zaten bu yolla gelen
otomobili daha dustik fiyattan alan firma-
lar, satarken de daha dlstuk fiyattan sa-
tabiliyorlar. Yani ikinci el otomobil alirken
ilk bakacaginiz nokta kurumsal firmalar
olmali. Kurumsal firmalarin ayrica yeni
otomobillerde saglanan bazi avantajlari
kullaniimis otomobillerde de sunmasi dik-
katinizi cekebilir. Ornegin ytizde sifir faizli
kredi kullanmak gibi.

Bu aralar 15.000 TL’ye 2006 model Re-
nault Clio Symbol 1.5 dCi, 13.000 TL’ye
2005 model Dacia Logan 1.4 Ambiance,
13.000 TL’ye 2004 Fiat Albea 1.3 Multijaet
EL, 16.000 TL’ye 2007 Hyundai Accent
Era 1.4 Team, 19.000 TL’ye 2006 OpelAs-
tra Classic 1.6i 16V HB Comfort, 25.000
TL’ye 2006 Renault Megane Il Sedan 1.5
dCi (80 HP) Expression, 23.000 TL’ye
2006 Volkswagen Jetta 1.6 Midline ve
29.000 TL’ye 2006 Volkswagen Passat
1.6 FSI Comfortine bulabilirsiniz.

BURAYA ILAN

VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com
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ARANAN KAN BULUNDU

Mercedes’in orta siniftaki temsilcisi yillardan beri sliregelen handikapi
olan kiiclik motor eksikligini 1.6 litrelik secenekle gideriyor.
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Mercedes-Benz tiriin gaminda A ve B
Siniflari’nda kiiclik silindir hacimli mo-
tor secenekleri olmasina ragmen, Al-
man markanin bircok tutkunu icin ger-
cek Mercedes’e binmenin birinci basa-
magi C Sinif’ndan bashyor. Orta sinifta
BMW 3 Serisi ve Audi A4 gibi modellerle
rekabet eden Mercedes C Sinif’'nin sim-
diye kadar ki en buytk eksikligi Turk vergi
sistemine uygun bir motor segceneginden
yoksun olmasiydi. Yani 1.6 It'nin altinda
dusuk vergi dilimine girecek bir motor...
Oysa Premium markalardan Audi, gtincel
A4’te olmasa bile eski nesil A4’lerde ve
BMW de 316 ile 1.6 It’lik motorlu araclarla
yuzlerini guldurecek satiglar yapmiglardi.
Simdiyse Premium orta sinifta sartlar C
Sinif’nin 1.6 It hacimli 156 HP glg¢ ureten

BlueEfficiency secenegiyle degisecek gibi.

1.6 litre motorlu C 180 K, dis gériinim
olarak 1.8 litre motorlu C 180 K’dan farkli

degil. Bu otomobilin 1.6 motorlu oldugu
sadece 6n camurluklardaki mavi zeminli
BlueEfficiency logosundan anlasilabiliyor.
Yurtdisi versiyonlardaysa kapali radyatér
1zgarasl, aerodinamik ayna kaplamalari,
dusuk surttinmeli Michelin lastikler gibi
detaylar BlueEfficiency ailesinin (yurtdi-
sinda C 180 K BlueEfficiency disinda,

C 200 CDI ve C 350 CGl BlueEfficiency
secenekleri de satiliyor) ayirt edici 6zellik-
leri. Manuel sanzimanh ve baz donaniml
araclarda oldugu belirtilen yakit tiketimini
dustrmeye yardimci bu 6zellikler, Glke-
mizde genelde tercih edilen Avantgarde
donanimi tercih edildiginde (fotografta
g6rdlen) alinamiyor. Bu arada yurtdisinda
1.6 motorlu ve aerodinamik ekipmansiz C
180 K’larin, BlueEfficiency son eki olma-
dan satildigini da belirtelim.

Otomobilin i¢ mekani da bildigimiz gibi.
Yani kalite hissi iyi olsa da, Gretimden kal-

kan bir 6nceki nesil sanki daha iyi gibiydi.
Bunun diginda otomobilin 6n tarafinda
elestirilebilecek fazla bir sey yok. Kuman-
dalar ergonomik ve kullanigli, koltuklar
evde oturduklariniz kadar rahat.

Motor yeterli

Gelelim en merak edilen nokta olan mo-
tora. C 180 K BlueEffciency’de kullanilan
1597 cc’lik, 4 silindirli, kompresorlti motor
aslinda eski 1796 cc’lik C 180 K motoru-
nun “downsize” edilmig, yani silindir hacmi
ufaltilmig bir versiyonu. Fakat silindir hac-
mi ufaltiimis olmasina ragmen 156 HP’lik

glicte ve 230 Nm’lik tork degerlerinde
azalma yok. Bunun iki nedeni var: ilki tek-
nik geligtirmeler. Mercedes mtihendisleri
1.6 motor icin yanma odasini optimize
edip, motordaki strtinmeleri de azalt-
muslar. ikincisi de BlueEfficiency olmayan
C 180 K’daki 1.796 cc’deki motorun 156
HP’lik guictintin zaten kisitlanmis bir gli¢
olmasi, ¢linkt bu motor C 200 K modelle-
rinde 184 HP olarak gé6rev yapiyor.

Fazla etkileyici bir ses ¢ikarmasa da
yeni 1.6 kompresérlti motor son derece
makul kullanim &ézellikleri sunuyor. Gaz



156 HP GUCUNDEKI 1.6 LITRELIK MOTOR, C SINIFI'NIN
ULASILABILIRLIGINI ARTTIRDI




SURUS [ZLENIMI

pedaliyla verilen komutlara alinan cevap-
lar maksimum torkun uretildigi 3000 d/d’ye
kadar dogal olarak fazla etkileyici degil,
fakat bu otomobilin yavas oldugu anlami-
na da gelmiyor. Cekis glict son derece
tatminkar. Sanziman da motorla son de-
rece uyumlu calisiyor ve vites degisimleri
cabuk ve sarsintisiz sekilde gerceklesiyor.
Fakat bu motordan biz bekledigimiz yakit
ekonomisini elde edemedik. Test stirecin-
de elde ettigimiz 10.0 1t/100 km’lik tliketim
degeri modern bir 1.6 litrelik motor icin
(otomatik sanzimanli bile olsa) yuksek.

Stabil sirus

1.6 motorlu C 180 K’nin alt devirlerinin
fazla etkileyici olmamasi bu otomobilin
uzun yol kullanimina pek etki etmiyor.
Cunku alt devirleri atlatan motor 3000
d/d’den sonra kendisine geliyor. Fabrika
verilerine gore 223 km/s’lik maksimum
hiz, 1.6 motorlu orta sinif bir otomobil i¢in

www.e-otodergi.com

gayet basarili. Bununla birlikte otomobil
son derece stabil ve sessiz. Otoyolda su-
rdcusuni yormayan otomobil virajl yollar-
da da guivenli. C Sinifi, yol tutus ve konfor
konusundaki basarilarini Agility Control
adi verilen yurlyen aksama borglu. Tim
C’lerde standart olan bu sistemde amor-
tisérlerin sertligi yoldan gelen tepkilere
gbre hidromekanik olarak kendiliginden
ayarlanabiliyor. Bunu amortisér icindeki
yagin akisini ayarlayan bir by-pass supabi
sagliyor. Elektronik olmayan, mekanik ve
etkili bir c6zim.

Sonug

C 180 K BlueEfficiency, 1.6 It’lik motor
secenegi ile vergi avantajini arkasina
alip, dlkemizde markaya itici gti¢ olacak.
Konfor ve surts 6zellikleriyle gergek bir
Mercedes olan bu otomobilin perfor-
mansi da makul bir seviyede. Otomobile
fiyat yéntinden bakinca Mercedes i¢in
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ucuz, D segmenti olarak da bilinen orta
sinif icin pahali sayilabilecek bir etiket-
le karsilagiyoruz. Manuel sanzimanl C
180 K BlueEfficiency’nin OTV indirimi
olmadan énce 42.000 Euro olan baglan-
gic fiyati, OTV indirimiyle birlikte 36.042
Euro oldu. Otomatik sanzimanli C 180

K BlueEfficiency’nin 45.457 Euro olan
baslangic fiyatiysa OTV indirimiyle birlik-
te 39.253 Euro’ya dustu. Bu sayfalarda
gorulen Avantgarde-Fascination donanim
paketli C 180 K BlueEfficiency’nin fiyatiy-
sa 6854 Euro’luk OTV indirimiyle 43.291
Euro oldu.

Fabrika verileri

1Y, [0 (o] S 1597 cc, 4 silindir, kompresér
Maks. QUC: ...cooiiiiieiiireee e 156 HP @ 5200 d/d
Maks. tOrK: ....cooeeiiiiiiiiieeeeeeeee 230 Nm @ 3000-4500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 223 km/s
0-100 KIM/S: .. 9.9 sn
Boyutlar (U/ g/y) @i 4581 /1770 /1447 mm
BOS @FIMIK e 1495 kg
Bagaj hacmi:.......cccoooiiiii 475 It
Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.): ............ 10.5/6.0/7.7 It/100 km
Baz fiyat:......cccccrvviininnenn. 36.042 Euro (manuel sanziman)
Test aracinin fiyatl: ..., 43.291 Euro

@ Stuspansiyon konforu, frenler
(-] Ugultulu motor, hacme gére yliksek tliketim
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ARTIK BEGENILIYOR

BMW 3 Serisi’nin giincel jenerasyonu 2005 yilinda yollara ¢iktiginda
tasarim yoniinden bircok elestiriye maruz kalmisti. Makyajla toparlanan
gorinim, otomobili bu elestirilerden kurtarmayi basardi.

Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Girkan Caglar
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Premium orta sinif otomobiller ligi...
Tipki futbol ligimiz gibi (bu yilki lig haric)
¢ buytkler arasinda gegen bir mticade-
le: Mercedes C Sinifi, BMW 3 Serisi ve
Audi A4. En yeni olan modelin digerleri
karsisinda yila 1-0 énde bagsladigi cetin
bir rekabet. 2008’in sampiyonu, yeni ol-
masinin da verdigi avantajla C Sinifi oldu.
Mercedes’in bu yeni modeli, yil toplamin-
da 2174 adet satildi. 2009 ise makyaijli
BMW 3 Serisi’nin de satisa sunulmasiyla
daha da zorlu gegmeye aday. Ama A4 de,
iki yeni modelin muicadelesinde kendine
gliveniyor.

Nihayet gtizel bir tasarim

Makyajli 318d Sedan, yerini aldigi mo-
dele getirilen “arka tasarimi girkin” elestiri-
lerine noktay! koydu. Yeni stop lambalari,
otomobilin arkadan gériintimuind ciddi bir
bicimde toparlamis. Makyajla gelen bir
diger tasarim 6zelligiyse kaputtaki uzunla-
masina cikintilar. Bunlar da aracin sportif
karakterini pekistiriyor. On farlara eklenen
led teknolojisi, otomobile daha modern bir

g6rdndm saglamis. Dis dikiz aynalari artik
daha késeli ve buylk, Geleneksel BMW
1zgarasl, genel anlamda degismemekle
birlikte daha modern bir yapiya kavus-
turulmus. Makyajla birlikte 3 Serisi’nin
boyutlarinda da degisiklikler s6z konusu:
Otomobilin uzunlugu 4520 mm’den 4531
mm’ye, genigligi 1815 mm’den 1817

www.e-otodergi.com



mm’ye, yuksekligi ise 1420 mm’den 1421
mm’ye ¢ikmis. Otomobilin bagaj hacmi
460 litre ancak bagajin i¢ duvarlarindaki
girinti-cikintilar yiklemeyi zorlastiriyor.

ic mekan kaliteli ama dar
Kendime sordugum bir soru vardir: “Al-
manlar iri yari insanlar olmalarina ragmen,

neden ic mekani dar otomobiller tretir-
ler?” Bu sorunun cevabini makyajl 318d
Sedan’da da bulmus degilim. Otomobilin
ic mekani, 6nde pek sorun yasatmasa da
arka koltukta ancak iki yetigkinin yolcu-
luk etmesine imkan taniyor. Gergi iki kisi
oturunca bile ayak koymak icin fazla bir
yeriniz yok. Madem arka koltuktan basla-

-

-
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dik bir cimle daha kuralim: Tarik Akagtin,
arka koltuga oturunca cep telefonu ve
clizdani elinde kaldi. Clnku ne kapi igin-
de ne de koltuk sirtliginda cep var. Kol
dayamadan da sadece bardaklik ¢ikiyor.
Neyse, gelelim 6n koltuklara: 48.070 Euro
baz fiyatli 318d’de surticu koltugunun

her ayari manuel olarak yapiliyor. Kokpit
¢cok sade bir tasarima sahip. Son yillarda
BMW’de bu duruma alistik. Géstergeler
rahat okunuyor. Kumanda birimleri ergo-
nomik yerlestiriimis. Cama agma-kapama
butonlarinin yeri degistiriimis ve eskisine
g6re daha ergonomik. On koltuklarda
oturanlar icin esya g6zu yeterli sayida var
ama bardaklik opsiyonel. Torpido g6zt de
cok kucuk. Kokpitteki malzeme ve iscilik
kalitesi ise Ust dlizeyde.

Kelime oyunu sirtiyor

Bazi BMW modellerinde, aracin adi
ile sahip oldugu motorun eslesmemesi
durumu, test aracimizda da gértildyor:

\‘\*-—-—-_._____
t = % KOLLARINDAKI AYDINLATMA COK SIK BIH

DETAY. CAM ACMA-KAPAMA BUTONLARININ YERI
ESKISINE GORE DAHA ERGONOMIK

318d Sedan’da 2.0 litrelik, 4 silindirli ve 16
supapli, 6nde uzunlamasina yerlestirilmis
turbodizel motor bulunuyor. 4000 d/d’de
143 HP gli¢ tireten motorun maksimum
torku 1750-2250 d/d’de 300 Nm. 6 kade-
meli otomatik sanzimanla kumanda edilen
bu motor, otomobili 0’dan 100 km/s hiza
9.4 saniyede ulastiriyor. 318d Sedan’in
maksimum hiziysa 210 km/s. Motorun
6ne ciktig 6zelliklerden biri olan yakit tu-
ketiminde, ortalama kullanim icin fabrika
verisi 5.4 [t/100 km. Biz testimiz suresince
ortalama 7.0 1t/100 km motorin tuikettik.

Siris keyfi st dlizeyde

318d’nin olumlu puanlar alacagi pa-
ragraf bagliyor: Surtis 6zellikleri. Anahtari
yuvasina sokup Start-Stop butonuna ba-
sip yola ¢iktiginizda, st paragraflarda
yazdigimiz bazi olumsuzluklari unutmaya
baghyorsunuz. Ug kollu direksiyonun tep-
kileri yerinde, sanziman motorla uyumlu
caligiyor, vites degisimleri hizli ve sarsin-
tisiz, stispansiyon sert (konfor bekleyen-
leri tizer), yol tutus basarili, arkadan itis
eglenceli (DTC'yi iptal etmek icin butona
basip bir stire basili tutmaniz gerekiyor)
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MAKYAJLA BIRLIKTE, ON FARLAR
LED TEKNOLOJISINE KAVUSTU

ve frenler gliven veriyor. Boyutlari biiyu- olarak yerlestirilen “anlik yakit tiketimi BMW 318d Sedan ‘
yen dis dikiz aynalari 61U nokta sorununu  gGstergesi”, slrlicinlin gaza asiimasini

ortadan kaldirmis. On ve yan gériis acilari  psikolojik olarak engelleyerek, daha az DAHA ONCE Fabrika verileri

yeterli, arka gorls ise biraz kisitli. Otoma-  yakit tuketmeye tegvik ediyor. BEGENIIMEYEN  MotoF: oo 1995 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
tik sanziman nedeniyle kullanmadiginiz SANZIMAN: ..., 6 kademeli otomatik
sol ayaginizi uzatip koyabileceginiz metal ~ Fiyatin bir kismi prestije gidiyor STOP MaKS. GUC: ....veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeer e 143 HP @ 4000 d/d
plaka, 6zellikle uzun yolculuklar igin avan- Stirekli farkli marka ve segmentler- LAMBALARI Maks. tOrK: ...c.oveveveereceereeeiernens 300 Nm @ 1750-2250 d/d
taj. Sanziman “D” (Drive) konumunda kon- den otomobiller kullanan bir kisi olarak, ARTIK GOZE g/I?IS% :IZ/: ............................................................. 21%E1m/8
for 6ncelikli, “S” (Sport) konumundaysa 318d’de sunulandan daha fazlasini (;Ok : - m/s:........... R LR 48N
performans 6ncelikli calisiyor. Bir tictincli ~ daha uygun fiyata veren, ama premium HOS GELIYOR gzg:;lﬁ;gﬁi/gen/wk)i -------------------- 4531 /1817 / 142:1(;]8[}1
segenekse, vitesleri sizin degistirmeniz. olmayan birgok marka-model biliyorum. Tliketim (ortalama): ......cccoeeeeeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeees 5.4 1t/100 km
Dizel motorun girtiltisti fazla yiiksek degil ~ Ama hicbirinde kendinizi, bir BMW'deki 3180 DAZ FIYAL: ovveoreereees e 48.070 Euro
ama az da olsa i¢c mekana siziyor. Yol bil-  gibi hissetmiyorsunuz. Bu da fiyatin bir

gisayar verilerinden farkli bir yere, devir kisminin nereye gittigini agiklamaya yeti- © Prestij, kalite, surts keyfi, yakit ttiketimi

saatinin igine sabit bir analog gésterge yor. Bence bu farka deger. @ Fiyat, arkadaki yasam alani, kullanissiz bagaj alani
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AVENSIS VIRAJLARDA
KENDINDEN EMIN

VE MONDEO KADAR
OTURAKLI

Orta sinif son 1 yildir son derece hare-
ketli. Bunun nedeniyse bu sinifta otomobili
olan neredeyse tim markalarin modelleri-
ni yenilemesi. Citroen C5, Renault Lagu-
na, Honda Accord, Mazda 6, Opel Insignia
akla ilk gelen yeni orta sinif modeller.

Ulkemizde prestij otomobili olarak da
kullanilan D segmenti sedanlar arasinda
da silindir hacmi 1.6 It ve altinda olan
modeller revacta. Tabi bu secenekler ara-
sina dizel motorlu segcenekler de giriyor.
Ama biz karsilagtirmamizi benzinli 1.6 It
modeller arasinda gerceklestirdik. Aslinda

bu kargilastirmayi ilk basta 1.6 It ve altin-
daki modeller olarak planlamistik. Clinku
bu sinifin en ¢ok satan otomobili olan
VW Passat’in da 1.4 TSI 122 HP motor
ile bu karsilagtirmaya dahil olmasini ¢ok
istiyorduk. Ama VW’nin elinde Ttirkiye’nin
en cok satan D segmenti otomobilinin test
araci olmadigi cevabini aldik. Halihazirda
2.0 CDTI, 2.0 Turbo, 2.8 V6 motorlu test
araglari bulunan Opel Insignia’nin ise 1.6
motorlu test araci kisa bir zaman sonra
hazirlanacak.

Biz de bu durumda karsilastirmamizi

www.e-otodergi.com

YOL TUTUS KONUSUNDA
REFERANS OTOMOBIL
OLAN MONDEO’NUN KOZU
DIREKSIYON TEPKILER/
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Toyota Avensis 1.6 Valvematic ve Ford
Mondeo 1.6 Ti-VCT arasinda gercekles-
tirdik. Gergi Ford’'un 48.000 km’ye gelmis
test aracinda ufak tefek olumsuzluklar
vardi (emniyet kemeri yukseklik ayari si-
kismisg, elektrik kumandali strtict koltugu
One gitmekte zorlaniyor). Ama sonugta
Ford bu otomobile glivenmig olsa gerek ki
test aracini bu gekilde teste vermekte sa-
kinca gérmtuyor.

Tasarim-ic mekan
Son zamanlarda Uzakdogulu ureticiler

kendilerini Avrupali otomobiller tiretme
konusunda sartlamis durumdalar. Aslinda
bu durum Avrupa’da kullanilacak oto-
mobiller i¢cin son derece mantikli. Clunkd
genelde iri ciisseli olan Avrupa insaninin,
ufak tefek yapili Uzakdogulu insanlarla
ayni 6lctide koltuklarda rahat etmesi, ayni
beklentilere ve begenilere sahip olmasi
dusuinilemez. Toyota’da bas muihendis
olarak gérev yapan Takashi Yamamoto da
Avrupa surus kulturiini daha iyi anlamak
icin Avrupa ulkelerinde 5000 km direksi-
yon sallamis.

www.e-otodergi.com




NISAN-2009 36



ikisi de ayni sinifta olmasina ragmen verdigi tasarim diline sahip Avensis’se
Avensis’le Mondeo’ya dis tasarim olarak temiz yuzlu, fakat dikkat ¢ekici olmayan
baktigimizda Mondeo’nun daha buytk bir ifadeye sahip. Fakat ice kivrim yapan
durdugu hemen fark ediliyor. Bu bir g6z C slitunu sayesinde arkadan gériiniim

yanilmasi degil. Avensis’in boyu eskisine Mondeo’ya gére daha cekici ve sportif.
g6re 50 mm uzamig olmasina ragmen,

Mondeo’dan 149 mm daha kisa. Dingil Kapilar acip i¢ mekanlara g6z attigi-
mesafesi olarak da Mondeo 150 mm mizda her iki markanin da farkli anlayis-
daha uzun. Tasarimlara subjektif olarak lari devam ettigi gériltyor. Mondeo’un i¢
baktigimizdaysa Kinetik Dizayn tasarim mekani daha sportif dururken, Avensis’in
cizgisiyle sekillendirilen Ford’un 6n yu- ki daha sade. Bu arada Avensis’te kulla-

. zlinuin son derece ¢ekici oldugunu, fakat nimi zor bazi kumandalar olmasi tztcu.

I AVENSIS'IN ARKA . arkasinin ¢ok sisman ve kaba oldugu séy- Toyota’nin bas mihendisi Yamamoto, FAKAT BU KONUDA )
KOLTUKLARI DAR DEGIL lenebilir. Toyota’nin Vibrant Clarity adini 5000 km’lik Avrupa’da otomobil kullanma MONDEQO’YU GECEMIYOR
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tecrubesi sonunda elektronik park freninin
(el freni) yerini direksiyon kolonunun sag
alt tarafina yerlestiriimesi dtistincesine
veya Avrupali surtctulerin park frenini
burada isteyebilecekleri dligtincesine ka-
pilmis olmasi ilging. Tamam park freni cok
kullanilan bir donanim degil, ama olmasi
gereken yer de direksiyon kolonunun sag
alti degil. Bu arada park freninin otomatik
olarak devre disi kaldigini, fakat otomatik
olarak devreye girmedigini de belirtelim.

ic mekan genisligi konusunda, 6zellikle
arka koltuklardaki diz mesafesi konusun-
da Mondeo’nun hissedilir bir artisi var.
Avensis’in diz mesafesi Mondeo’dan az
olmasina ragmen bu konuda bir sikinti
yaratmadigi da gergek.

Motor-performans

1.6 motora sahip D segmenti araclar-
dan beklenen 6zelliklerden birisi makul
cekis glct, digeri de tutumluluk. Mondeo,
125 HP’lik 1.6 It motorla yollara ¢iktiginda,
atmosferik 1.6 It motorlu orta sinif araclar
arasinda en gugcli seceneklerden biriydi. 5
ileri manuel sanzimanla kombine edilmis
bu motor 1400 kg’nin lzerinde agirhga
sahip Mondeo’yu makul bir sekilde hizlan-
dirtyor. Degisken supap zamanlamasina
sahip bu motor, maksimum torkunun ytiz-
de 90’1n1 2000-6000 d/d arasinda urete-
bilmesiyle otomobile yeterince esnek bir
karakter kazandirmis. Ama Avensis’in yeni
1.6 Valvematic motoru bundan daha fazla-
sini sunuyor. Avensis’in 7 HP daha gdglu
olmasi (132 HP) gticti bazilar i¢in 6nem-



KARSILASTIRMA

siz gelecek olsa bile kullanim sirasinda bu
motorun Mondeo’nun motorundan daha
esnek, alt devirlerinin daha istekli oldugu
hemen fark ediliyor. Zaten fabrika verisi
0-100 km/s degerlerinden de Avensis’in

& daha performansli oldugu net olarak gé-

riltiyor. Ustelik 6 ileri manuel sanzimanla
kombine edilmis bu motor gtcli oldugu
kadar ekonomik de. 400 km’yi bulan kul-
@ lanim surecinde Avensis 1.6 Valvematic
g ortalama 7.0 It/100 km’lik tliketim degeri

L -

elde ederken, Mondeo 1.6 Ti-VCT’nin or-
talamasi 7.9 1t/100 km oldu. Yani Mondeo
her 100 km’likl mesafede neredeyse 1.0
litre daha fazla tliketiyor ki, bu buiytk bir
fark. Yani i¢ mekan konusunda biraz ge-
ride kalan Avensis, motor-performans ve

Siirtis 6zellikleri
Simdiye kadar hep Mondeo’nun ¢ok
dinamik surus 6zelliklerine sahip oldugu

)

tiiketim konularinda 6ne gecmesini biliyor rwgﬁ
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soylenirdi. Bu kesinlikle dogru. Srtctsu-
ne daha hakim bir stirls pozisyonu sunan
Mondeo, direksiyon tepkileri ve ydnlen-
dirme hassasiyeti konusunda da daha iyi.
Avensis’in direksiyonu Mondeo’ya gére
biraz daha yapay bir his verse de fena de-
gil. Yol tutug limitleriyse her iki otomobilde
de yuksek.

Bunun diginda otomobillere surls kali-
tesi yonlinden bakarsak Avensis’in daha
iyi oldugunu séyleyebiliriz. Son derece
yumusak bir kullanim sunan Avensis’in
vites gegisleri de ¢ok rahat ve zahmetsiz.
Bunun diginda konfora etki eden diger
ézellikler de Avensis’de daha iyi. Ozellikle
motor sesi ve akustik konfor konusunda.
D segmenti otomobiller uzun yol otomobili
olarak da kullanildigindan akustik konfor

6nemli. Gucli Toyota motoru ¢ok sessiz
ve rahat ¢alisirken, Ford i¢ mekana daha
fazla motor gdrtiltisu aliyor. Uzun yol
kullaniminda Avensis’in 6 ileri vitesli san-
ziman avantaji oldugunu da belirtelim. Se-
hirici kullanimdaysa Mondeo’ya gére daha
egimli A stitununa sahip Avensis’in daha
kisith capraz gérusu biraz daha dikkat ge-
rektiriyor.

Sonug

Avensis ic mekan 6zellikleri ve direk-
siyon tepkileri konularinda Mondeo’nun
gerisinde kalsa da, motor, sanziman ve
ekonomi konularinda daha basarili. Bu-
nun disinda Avensis’in Mondeo’ya gére
daha tok bir his vermesi bizce en buytk
avantajl.
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IKI OTOMOBIL DE
KENDILERINE HAS
USTUNLUKLERE SAHIP
FAKAT, KONFOR, DUSUK
TUKETIM VE YUKSEK
PERFORMANS GIBI/
ARTILARI AVENSIS’ DAHA
CAZIP KILIYOR

Ford Mondeo 1.6 Ti-VCT
Fabrika verileri

1Yo (o] R 1596 cc, 4 silindirli, 16V
SANZIMEAN: ...t 5 ileri manuel
MaKS. GUG: ..t 125 HP @ 6300 d/d
MAKS. TOTK: .. 160 Nm @ 4100 d/d
MAKS. NIZ: e 195 km/s
0-T00 KIM/S: ..ttt e et e e e e e e s e e e e e e e e s e e eaee s 12.83 sn
Boyutlar (Uz/gen/ylK) ... 4844 /1866 / 1500 mm
BOS AGITTIK: e e e 1449 kg
Baga] NaCmii.....coo e 493 It
Tuketim (S.iCI/S.AISI/ON.): ..ooiiiiiiie e 10.3/5.7 /7.4 1t/100 km
Baz fiyat: .. .o 42.090 TL

Toyota Avensis 1.6 Valvematic

.......................................... 1598 cc, 4 silindirli, 16V
.......................................................... 6 ileri manuel
................................................ 132 HP @ 6400 d/d
................................................ 160 Nm @ 4400 d/d
................................................................. 200 km/s

........................................... 8.3/5.4/6.51t/100 km
................................................................ 44.800 TL

Genis ve ferah i¢c mekan, direksiyon hissi ©
ig mekandaki tikirtilar, motor gurtltisd, rakibinden yliksek tiketim @

Motor, sanziman, tokluk hissi, tiketim ©
Ergonomi sorunlari, donuk ic mekan @
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Qashgqai, 2.0 litrelik turbodlzel -
motora, otomatik ganzmana veﬂ'ﬁ

A iy ww_‘

"l.'J.""."

4x4 aktarma sistemine sahip
~ versiyonuyla en yuksekbeEI%ttlere
- bile cevap verlyGr —
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Tirkiye yollarina 2007°de 1.6 benzinli
motorla merhaba diyen Nissan Qas-
hqai, 2008 ilkbaharinda 2.0 dCi motora,
2008 yazinda da 1.5 dCi secenegine
kavusmustu. Subat 2009 satislarina
bakildiginda 191 adetle kompakt SUV
segmentinin lideri olan Qashqai, 2009 yil
Ocak ve Subat aylarinin toplaminda ger-
ceklestirdigi 291 adetlik satisla da adin-
dan soéz ettiriyor.

Avrupalilar icin geligtirildi

“Nissan Design Europe” tarafindan ta-
sarlanan Qashgai, her ne kadar SUV seg-
mentine konumlandirilsa da tam bir cros-
sover. Kompakt hatchback’lerden yuiksek,
kompakt SUV’lardan kisa yapisiyla sehir
icinde farkli bir alternatif sunuyor. Amacg,
kompakt hatchback’lerin konforunu, kom-
pakt MPV’lerin pratik kullanim &zelliklerini
ve kompakt SUV’larin gliven veren ve ilgi
ceken yuksek oturma konumuyla birlegtir-
mek. Bunlari yaparken elde edilen; kom-
pakt hatchback’lerden daha kullanigl bir
bagaj, kompakt MPV’lerden daha zevkli

bir stirtiis ve kompakt SUV’lardan daha
disuk yakit tiketimi degerleri de cabasi.
Kisacasi, asI tuttu denilebilir. Bunu da
sokakta Qashqai’ye gésterilen ilgiden ve
satis rakamlarindan anliyoruz. Otomobilin
uzunlugu 4315 mm, genigligi 1780 mm,
ylksekligiyse 1615 mm. 4x4 aktarma
sistemine sahip test aracimizin yerden
yuiksekligi 200 mm. Yaklagsma agisi 19.2
derece, uzaklagsma agisiysa 30.2 derece.
5 kigilik kullanimda 410 litre olan bagaj
hacmi, arka koltuklar 6ne katlandiginda
860 litreye cikiyor.



SURUS [ZLENIMI

ic mekanda fonksiyonellik 6n planda
Qashgai’nin ic mekaninda, sade ve
kullanigh bir yagsam alani yaratiimig. Opsi-
yonel olarak alinabilen cam tavanla daha
da ferah hale getirilen kokpit, yeterinde
aydinlik ve rahat. Ug kollu direksiyona ve
genelde yuvarlak tasarimli gésterge ve
kumanda birimlerine ev sahipligi yapan
otomobil, esya g6zu sayisi ve hacmi ba-
kimindan tatminkar. Klima kullanimina
bagl olarak sogutan ve iIsitan torpido
gbzuntin 14 litrelik hacmi, 6zellikle uzun

yolculuklarda kullaniclyi memnun ediyor.
Gdstergeler rahat okunuyor. Kumanda
birimleri de, direksiyonun sol tarafina ko-
numlandirilan ve direksiyon simidi tarafin-
dan perdelenen far yukseklik ayari, “ESP
off” diigmesi ve ayna ayarlarinin biraraya
toplandigi bélim haricinde ergonomik yer-
lestirilmis. Koltuk 1sitma kontrolleri, kapi
kilit mekanizmasinin butonu ve en 6nem-
lisi 4x4 sisteminin ¢cevirmeli kumandasi el
freni bélgesinde yer aliyor ve kullanimlari
zahmetsiz.

DE ARKA KOLTUKLARINDA
FERAH BIR ALAN
YARATILMIS. 4X4 SISTEMININ
CEVIRMELI KUMANDASI EL
FRENI BOLGESINDE

Ucii birarada: 2.0 litre, dizel ve
otomatik

Ben buna altin karisim diyorum. Belki
de “Olmaz. Asil altin karisim 1600 cc’nin
altindaki dizel otomatik se¢enekler” diyor-
sunuz. Ama ben, bir miktar vergi ylktine
ragmen, dizel-otomatik karigiminin biraz
performansli olmasindan yanayim. Dizel
ve otomatik olacak diye “ylrimeyen” bir
otomobil kullanmak taraftari degilim. Arzu
ettigim performansi da simdilik 2.0 litrelik
motorlardan alabiliyorum. 2.0 litrelik tur-

www.e-otodergi.com
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bodizel motorlu Qashqgai, 4000 d/d’de 150
HP glce ve 2000 d/d’de 320 Nm maksi-
mum torka sahip. Bu motor, 1604 kg agir-
hgindaki aract 12.0 saniyede 0’dan 100
km/s hiza ulastinyor. Qashgai’nin maksi-
mum hiziysa 185 km/s. Otomobilin 6ne
ciktigi konulardan biri olan yakit ttiketimin-
deyse fabrika verisi ortalama 7.8 It/100
km’yi isaret ediyor. Biz testimiz boyunca
karma kullanimda 7.1 It/100 km’lik deger
elde etmeyi basardik.

ister 4x2, ister 4x4

Bu yil 10 yasina basan Renault-Nissan
ortakhgindan dogan “C Platformu”nda
ylkselen Qashqai, 4x4 aktarma sistemini
2.0 litrelik motorla birlikte standart olarak
sunuyor. El freni bélgesinden kumanda
edilebilen aktarma sistemi sayesinde,
araci ister 6nden cekigli, ister 4x4 olarak
kullanabiliyorsunuz. “Ben bunlarla ugras-
mak istemem” diyenlerdenseniz, Nissan
size “Auto” secenegini de sunmus. Buto-
nu bu konuma getirirseniz, ara¢ aktarma

sistemini zemin gartlarina gére kendi
seciyor. On ve yan géris agilari son de-
rece genis, arka gorusu ise biraz kisitli
olan Qashgai’nin dlizguin yollarda konforlu
surugler saglayan stispansiyonu, bozuk
yolda biraz gurtltdli ve sarsintili. Yol tutus
konusunda yuksek agirlik merkezi nede-
niyle kompakt hatchback’lerin biraz geri-
sinde kalan Qashqai’nin yol tutusu yine

de guivenli. Elektro-hidrolik direksiyonu
hissiyat konusunda beklentileri kargilayan
Qashgai’nin fren performansi basarili. 6
kademeli otomatik sanzimanin gegisleri
hizli ve sarsintisiz, dilerseniz vitesleri ken-
diniz de degistirebiliyorsunuz.

Sonug

O bir crossover... Kompakt
hatchback’lerden, kompakt SUV’lardan ve
kompakt MPV’lerden sikilanlar igin gelis-
tirilen bir sinifta yer aliyor ve hentz tlke-
mizde bu tdr aracglarin sayisi pek de fazla
degil. Yukarida bahsettigimiz kisiyseniz,
Qashqai’yi tanimalisiniz.

410 LITRELIK
BAGAJ,
GEREKTIGINDE
860 LITREYE
KADAR
CIKABILIYOR

e

Nissan Qashgai 2.0 dCi Tekna Executive 4X4 AT~ f

Fabrika verileri

1Y/0] (o] o 1995 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
Sanziman: ... 6 kademeli otomatik
MaKS. QUG: ..veeeeeeeeieiiiieee e 150 HP @ 4000 d/d
MakKs. 1OrK: ...eeeeeeeeieiiieeeee e 320 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 185 km/s
0-100 KM/S: ...t 12.0 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk)..................... 4315/1780 /1615 mm
Bagaj hacmi:........ooooiiiiiiiii e 410-860 It
Tuketim (s.ici/s.disi/ort.): .............. 10.1/6.5/7.8 1t/100 km
Baz fiyat:.......oooveiiiii 66.454 TL

© Pratik kullanim, uygun fiyat, zengin donanim
@ Sesli stispansiyon, 2 kisilik kullanimda bagaj egimli
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Ulkemizde station karoserli otomo-
biller fazla tercih edilmese de, Avrupa
tilkelerinin bir cogunda son derece po-
pulerler. Aslinda buna sasirmamak la-
zim, ¢linku kullanim &6zellikleri g6z 6ntine
alindiginda hatchback ve sedanlara gére
daha fazla i¢ hacim ve kullaniglihk sunu-
yorlar. Ulkemizdeyse i¢c hacim konusun-
daki beklentileri kargilama gdrevi genelde
ticari ara¢ kékenli kombivanlara dusgutyor.

Kia’nin Avrupal tliketicilerin beklentile-
rine yénelik olarak urettigi cee’d’in daha
6nce hatchback karoserli versiyonunu
e-otodergi’de yayinlamistik. Kia cee’d
SW de, tipki hatchback kardesi gibi
Almanya’da tasarlanmis ve Slovakya’da

Zilina tesislerinde bantlardan iniyor. Kia
tasarimcilarn Avrupali olma konusunu
kafalarina fazlaca takmis olsalar ki, oto-
mobilin bagaj ¢ikintisi Peugeot 407 SW’ye
biraz fazlaca benziyor. 2650 mm’lik dingil
mesafesi hatchback kardesiyle ayni olan
cee’d SW’nin uzunlugu 235 mm artigla
4470 mm olmus. Yukseklikse 10 mm daha
fazla (tavan raylari harig).

Bagaj buyuk

Otomobilin 534 litrelik bagaji hem buyuk
hem kullanigli. Genis agilan bir bagaj ka-
pagiyla ulasilan bagajin, ytkleme esiginin
hatchback karosere gére 72 mm daha
alcak olmasi agir yuklerin ytiklenip-bosal-
tilmasini kolaylastiriyor. Bagaj zemininde

ufak tefek egyalar icin esya gézu olmasi
da iyi bir detay.

Arka koltuklarinda diz ve bas mesafe-
si sorunu olmayan otomobilin i¢ mekani
ile séyleyeceklerimiz, daha 6nce stirlis
izlenimini yayinladigimiz hatchback Kia
cee’d’den farkh degil. Yumusak dokunus-
lu plastikten uretilmis én konsolun kalite
hissi son derece iyi. Ustelik platform kar-
desi i30°dan daha gtizel bir his birakiyor.

Kokpitin genel ¢izgisi i30’la benzer olsa da

kumandalarin ve digme gruplarinin farkh
olmasi Kia’'cilarin cee’d’i farkhlastirmak

icin ugrastigini gésteriyor. Bizce kesinlikle
dogru bir yaklasim. Ustelik Kore markali
bir otomobilde oldugunuzu unutturan én
konsol son derece ergonomik.

Cee’d SW’nin kullanimi da rahat. Al-
cak 6n konsol ve fazla kalin olmayan 6n
konsol sayesinde 6n gérus, son dénemde
yollara ¢ikan birgok otomobile gére daha
basarili. Algak konsol yapisi bazi surticu-
lerin hosuna gitmeyecek olsa da, goérlsu
iyilestirerek daha rahat bir gértis sagladigi
da gercek.



SURUS [ZLENIMI

Sanziman tiiketimi ve performansi
olumsuz etkiliyor

Otomobilde bulunan 1.6 CRDi motorun
urettigi 115 HP gtic ve 255 Nm tork, ilk
bagsta biraz performans beklentisi yarata-
bilir. Fakat Cee’d SW’nin bos agirhginin
hatchback kardesgine gére 109 kg daha
fazla olmasi ve 4 ileri oranli otomatik san-
ziman bu beklentiyi biraz bosa ¢ikartiyor.
Gunldmuzde 4 ileri otomatik sanziman-
lara artik pek rastlanmiyor. Bu otomobil
yakit tliketimine de olumsuz etkileri olan
bu sanziman yerine bizce en azindan 5
ileri otomatik sanzimani hak ediyor. Tabi
bu sanzimanin gtizel yani yok mu? Tabi
ki var. Vites gecigleri cabuk ve sarsin-
tisiz. 110-120 km/s hizlara kadar kabul
edilebilecek sekilde hizlanan cee’d SW,

g .
O s o

bu hizlardan sonra isteksizlesiyor. Sis-
pansiyonu son derece konforlu olan cee’d
SW slirtictistini yormayan bir otomobil.
Yol tutusu hatchback kardesinden biraz
daha kétu olsa da yine de guvenli. Otoyol
kullanimlarindaysa genis yan ylzeyler
nedeniyle yan rlizgarlardan belli-belirsiz
etkileniyor.

Sonuc
Mulayim aile babalarina yénelik konfor-
lu ve donanimi ytiksek bir otomobil. Oto-
mobilde genis i¢ hacim ve kolay kullanim
arayanlarin beklentilerini kargilayacaktir.
Otomatik sanzimanli, 1.6 CRDi 115 HP
motorlu Cee’d SW’nin baglangic fiyat
33.657 TL olarak (bu sayfalardaki Concept
donanim seviyesi 35.681 TL) belirtiliyor.

‘ Kia cee’d Sportyagon 1.6 CRDi Concept otm

Fabrika verileri

1Y/ o] (o] ¢ 1582 cc, 4 silindirli, turbodizel
MaKS. QUG ..eeeeeeeeeiiiiieeeeee e 115 HP @ 4000 d/d
Maks. tork:.......ccovvviviciiiieereeens 255 Nm @ 1900-2750 d/d
MaKS. NIZ: ..o 180 km/s
0-100 KIM/S:..oieeiieeee 13.1 sn
Boyutlar: ..o 4470/1790 /1520 mm
BOS @FIMIK e 1509 kg
Bagaj hacmi:.......ococoiiiiiiiis 534 /1664 It
Tuketim (s.ici, s.digl, ort.) ... 7.9/5.1/6.1 1t/100 km

© Fiyat-donanim, konfor
(—} Performans, sanziman
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GUCLU, KONFORLU
VE CEP DOSTU

Renault’nun D segmentinde yer alan
modeli Laguna lll, kullanicisini 150 HP gii¢
tireten 2.0 dCi turbodizel motoru, otomatik
sanzimani ve sundugu performansa gére
diisik yakit tiiketimiyle mutlu ediyor.

Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar




LAGUNA III'UN
ERGONOMIK

IC MEKANI, MALZEME
KALITESIYLE ONE
CIKIYOR

Bilindigi gibi Glkemizde 6ncelikle B
ve C segmentindeki otomobiller tercih
ediliyor. Onlarin ardindansa, orta sinif
olarak da adlandirdigimiz D segmenti ge-
liyor. Renault Laguna’nin tguncu jeneras-
yonu olan Laguna lll, D segmentinde yer
aliyor ve 2008 yilindaki satiglara baktigi-
mizda onun, 2411 adetlik satigla, pazarda-
ki tim modeller arasinda 25’inci oldugunu
goruyoruz. Ama 2411 rakami, Laguna III’G
segmentinde birinci yapamiyor. Oniinde
2008’de 5227 adet satan Volkswagen
Passat ve 2509 adet satan Ford Mondeo
var. D segmentindeki rekabet, 2009 yilin-
da daha da ¢etin gececek. Cuinku Toyota
Avensis tamamen yenilenmis bicimde oto-
mobil severlerin hizmetinde. Bir de yepye-
ni bir model olarak Vectra’'nin yerini alan
Opel Insignia var tabii ki.

NISAN 2009
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Onden sportif, arkadan agirbasli

Laguna IIl’tin tasarimi, iki farkl karakte-
ri ayni anda sunuyor. Oyle ki araca énden
baktiginizda son derece sportif hatlara
sahip bir otomobil gértiyorsunuz. Arka g6-
rinimse D segmenti otomobillerinin genel
karakterini yansitir bir bicimde agirbasl.
Gergi bu agirbasl hava, led’li stop lam-
balari ve 2.0 dCi’a 6zel ¢ift egzoz ¢ikisi
sayesinde biraz olsun kiriliyor. Araca yan-
dan bakildiginda ise, bu sinifta yer alan
bir otomobilde olmasi gerektigi gibi sade
cizgiler s6z konusu. Ayrica rahat inis-binig
saglamay! ve arka koltukta basarili bir bas
mesafesini amacglayan genis-ylksek kapi
tasarimi goze carpiyor.

Kokpit, Renault’yu yeni
bir seviyeye tasiyor

Otomobilin i¢c mekani, D segmenti ihti-
yaclarini karsilamanin 6tesinde, Fransiz

ureticinin ¢itayi bir lst seviyeye cektigi-
ni ortaya koyuyor. iscilik ve ézellikle de
malzeme kalitesi bakimindan kendisin-
den Once uretilen Renault’larin 6tesinde
Ozelliklere sahip olan Laguna lll, ses
izolasyonu ve ergonomi konularinda da
basarili. Kabin icinde yeterli miktarda esya
g6zl bulunuyor. Otomobil, kartli calisma
sisteminin yani sira, bir buton yardimiyla
kullanilan elektronik el frenine de sahip.
Bu buton sayesinde el freni bélgesinde
fazladan yer kazaniimis. Ug kollu direksi-
yon simidinin tepkileri yerinde. Gésterge
birimleri kolay okunuyor. Orta konsoldaki
kumanda birimlerine ulagim sorunsuz.
Arka koltukta diz, bas ve omuz mesafele-
rinde de bir sikinti yok. 4695 mm uzunlu-
da, 1811 mm geniglige ve 1445 mm yuk-

seklige sahip otomobilin bagaj hacmi 450
litre. Bu hacim, koltuklar yatirilinca 1375
litreye cikiyor.

Yiksek performansa
ragmen makul tiiketim

Laguna III’tin 2.0 litrelik turbodizel moto-
ru 4000 d/d’de 150 HP gti¢c ve 2000 d/d’de
340 Nm tork tretiyor. 0°’dan 100 km/s hiza
9.8 saniyede ulasan otomobil, stirtictisu-
ne 210 km/s’lik maksimum hiz sunuyor.
2.0 dCi motor, bu basarih degerlere ve
6 kademeli otomatik sanzimana karsin
ortalama 7.0 1t/100 km’lik yakit tiketimi
degerine sahip. Bu da kullanim maliyet-
lerini Gnemli élcuide duslrerek Laguna Il
sahibini sevindiriyor.

www.e-otodergi.com




Konfor éncelikli bir siirlise sahip
D segmentinde yer alan otomobillerin

6nemli bir béltimu ézel sofdrle kullaniliyor.

icinde 6nemli telefon gériismeleri yapa-
caginiz, gazete-dergi okuyacaginiz, hatta
belki dizistu bilgisayarinizda calisacagi-
niz bir otomobilde olmasi gereken 6zellik
de elbette konfor. Laguna lII'te de konfora
ayri bir 6nem verilmis. Surus sirasinda

ic mekandaki gurulti seviyesi makul bir
duizeyde kaliyor. Stispansiyon konforu da
bozuk Turkiye yollari igin yeterli. Otomatik
sanzimanin vites degisimleri sarsintisiz.
Klima, i¢ mekana istenen sicaklik dere-
cesini sagliyor. Bir de aracinizi kendinizin
kullandiginizi varsayalim: Stirls sirasin-
da belki de tek rahatsizhginiz, otomatik
sanzimanin biraz agirkanli davranmasi
olacaktir. Ancak vites degisimlerinin sar-
sintisiz gergeklestigini belirtelim. Ote yan-
dan 6zel hayatimda kullandigim Renault
Scenic’te 4 kademeli otomatik sanziman
varken, bu aracta 6 kademeli otomatik

sanziman kullanmak hoguma gitmedi

de degil. Performans konusunda sinifi-
na gore tatmin edici olan test aracimiz,
yol tutus konusunda da bize herhangi
bir sorun yasatmadi. Arka tasarimin bir
dénemin populer sedani Fiat Tempra'yi
animsatmasi, nostalji yapmanin 6tesinde,
park manevrasi sirasinda arkanin iyi gé-
rilememesi sonucu doguruyor. Neyse ki
sene 1991 degil ve test aracimizda arka
park sensdru var.

indirim ona ¢ok yaramadi

1600 cc’nin altindaki otomobiller i¢in
kaciriimaz firsatlar sunan OTV indirimi,
2.0 litre motorlu test aracimizi ¢ok da
etkilemis gériinmuyor. indirim 6ncesinde
71.350 TL olan “2.0 dCi Dynamic” modelin
baz fiyati su an 68.750 olarak uygulani-
yor. Bu da 2600 TL’lik avantaj demek. Bu
avantajl ister cebinize saklarsiniz, isterse-
niz araca opsiyonel donanimlardan ekler-
siniz. Karar sizin.

L. = mﬂ__ -.-—:--

ONDEN SON
DERECE
SPORTIF BIR
TASARIMA
SAHIP OLAN
LAGUNA II'UN
ARKA TASARIMI
AGIRBASLI

Renault Laguna Il 2.0 dCi Otomatik Privilege /

Fabrika verileri

1Y/ 0] (o] o 1995 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
Sanziman: ... 6 kademeli otomatik
Maks. QUG: ..ccooeiieeeieee e 150 HP @ 4000 d/d
MakKs. 1OrK: ...eeeeeeeieeiiieeeee e 340 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 210 km/s
0-100 KM/S: ... 9.8 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk):............c........ 4695 /1811 /1445 mm
Bagaj hacmi:........ooociiiiiiiie e 450-1375 It
Tuketim (s.ici/s.disi/ort.): .......oee..... 9.6/5.6/7.01t/100 km
2.0 dCi Dynamic igin baz fiyat: .........ccccoecieeens 68.750 YTL

© Performans, konfor, yakit tliketimi, malzeme kalitesi
@ vites degisimde agir kalan sanziman, arka gérus
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Lancia’nin kelime anlami “fark” olan modeli Delta’nin,
Tirkiye’de satisa sunuldugu Eyliil 2008’den bu yana elde Yazi: Emre Anamur

ettigi satis adedi, rakiplerinden ¢ok farkli. Fotograflar: Glirkan Caglar
53



OZEL TEST

Fiat Grubu markalarindan italyan
Lancia, otomotiv tarihi acisindan kékli
ama Tiirk tliketicisi icin cok yeni bir
marka. Zaten bunu anlamak, kaldirimdan
kafasini uzatip test aracimizin 6n tara-
findaki logoya uzun uzun bakan insanlar
nedeniyle hi¢ de zor degil. Lancia’nin su
an Turkiye’de iki modeli bulunuyor: Ypsi-
lon ve Delta. Ypsilon kti¢uk sinifta, Delta
ise kompakt sinifta yer alan hatchback
modeller. Markanin 2008 satis performan-
slysa, hi¢ de i¢ acici degil. Lancia, gecen
yil Turkiye’de toplam 123 otomobil satmig
durumda. Markanin 2008 Trkiye otomobil
pazarindaki pazar pay ytzde 0,04. Yine
de bu performans, 71 Lancia’nin satildigi
2007 yilindan daha iyi. Bazi okuyucula-
rimiz ya da sirket yetkilileri bu durumu,
yuksek fiyata ve/veya Lancia’nin premium
marka olmasina baglayabilirler. Ama

www.e-otodergi.com

durum hic¢ de dyle degil: 2008 yilinda,
Lancia modellerinden ¢ok daha pahali ve
yine premium markalar olan Jaguar 307,
Land Rover 1804, Porsche ise 154 adet
otomobil satmis. Yine 2008’de, Lancia’yla
ayni grubun (TOFAS) btinyesinde bulunan
diger premium markalar olan Ferrari 17,
Maserati 17, Alfa Romeo ise 303 adetlik
satis gergeklestirmis.

Dis tasarim cok dikkat cekiyor
Delta’nin adi gibi farkh tasarimi hemen
gdze carpiyor. Onde led glindiiz farlarina
sahip far grubu, sik 6n 1zgara ve arkada
bagka hicbir otomobilde gériilmeyen ta-
sarima sahip yine led teknolojili stoplar,
otomobile uzun uzun bakilmasini sag-
hiyor. Bircok italyan otomobilindeki gibi,
Delta’nin da éntine plaka takmak sorun
oluyor. Testimiz boyunca 6n plaka, her

NISAN 2009
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timsekte yere vurdu. Sol arka taraftaki
Delta yazisi ve B sltunundaki Delta lo-
gosu hos detaylar arasinda yer aliyor.
Delta’nin bir diger tasarim 6zelligi de,
hatchback olmasina ragmen adeta bir
station wagon gibi gériinmesi. Bunda en
: blylk etkense Delta’nin, C sinifina ait bir
¥ platforma sahip olmasina ragmen D sinifi

| otomobillere yakin, 4520 mm’lik uzunlugu.
&1 Delta’nin genisligi 1797 mm, ytiksekligi ise
¥ 1499 mm.

N |

www.e-otodergi.com

ic mekanda orta sinif rahathg

Platformu geregi C segmentinde yer
alan bir otomobil olan Delta, i¢ mekanina,
Ozellikle de arka koltuguna gegcildiginde,
bir tist sinifin 6zelliklerini sunmasiyla insa-
ni sasirtiyor. 2700 mm’lik dingil mesafesi
(kardesi Bravo’dan 100 mm daha uzun),
arkada oturanlar i¢in inanilmasi gui¢ bir
diz mesafesi yaratiyor. Oyle ki, bu koltukta
rahatca bacak bacak Ustline atabilirsiniz.
Arka koltuklarin, tipki éndekiler gibi ileri-
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geri kaydirilabilmesi ve sirtliklarinin da
yatirilabilmesi, konforun dozunu arttiriyor.
Delta’nin bagaj hacmi de, arka koltuk
sirasinin gegitli kombinasyonlarina gére
380 ile 760 litre arasinda degiskenlik gés-
teriyor. Ancak bu noktada, ylksek ytikle-
me esiginin bagajin kullanimini olumsuz
yénde etkiledigini de ekleyelim. Kokpitte
malzeme kalitesi yeterli ancak iscilik igin
ayni cumleyi kurmak zor. Cekim icin su-
ricu koltugunun sirthgini yatirdigimizda
gérduguimdz ¢iplak metal, agik¢asi e-oto-
dergi ekibini sagirtti. Egya g6ztintin bol
ve kullanigl oldugu otomobilde, gbsterge

birimleri rahat okunuyor ve beyaza yakin
aydinlatma rengi ¢cok hos. Ancak kumanda
birimlerinden bazilar (orta konsolun sag
tarafinda yer alanlar), kullanim agisindan
ergonomik degil. Deri-nubuk karisimi kol-
tuk désemeleri rahat oldugu kadar sik da.
Surdcu koltugunda, emniyet kemeri yuk-
seklik ayari bulunmamasi ise, uzun su-
redir hi¢cbir otomobilde tanik olmadigimiz
(Belki Kug Serisi’nden beri) bir ézellik.

Benzinlilerin en gticliisu
Delta’da 1.4 litrelik benzinli turbo mo-
tordan 120 HP ve 150 HP olmak lizere iki

farkll versiyon tiretilmis. Test aracimizda,
5500 d/d’de 150 HP gti¢ ve 2250 d/d’de
206 Nm tork Ureten Unite bulunuyordu. 6
ileri manuel sanzimanla kumanda edilen
motor, otomobili 8.7 saniyede 0’dan 100
km/s hiza ulastiriyor. Delta’nin maksimum
hizi ise 210 km/s. Test aracimiz, gerek
kalkiglarda gerekse ara hizlanmalarda
tatminkardi. Ortalama 7.0 1t/100 km’lik
fabrika verisi yakit tiketimi, turbo moto-
run yuksek performans ve 1300 kg’lik bos
agirhk distintldigtinde normal. Ug kollu
direksiyon simidinin tepkileri basarili. Di-
reksiyon, 6zellikle park manevrasi sirasin-

MALZEME KALITESI
YUKSEK OLAN IC
MEKANDA [SCILIK KOTU.
SURUCU KOLTUGU
YATIRILINCA ORTAYA
CIPLAK METAL CIKTI.
SURUCUNUN EMNIYET
KEMERINDE YUKSEKLIK
AYARI BULUNMAMASI BiZ|
SASIRTTI

da “City” butonuna basilarak hafifletilebi-
liyor. Gecisleri kemikli olan 6 ileri manuel
sanziman, motorla uyumlu ¢aligiyor. Yol
tutus 6ncelikli ayarlanan sert stispansiyon,
bizce bu tir bir otomobilde daha yumusak
ayarlanarak konfora y6nelik hazirlanma-
hydi. Géris acilari konusunda 6nde ve
yanda sorun yasatmayan otomobilin arka
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glrusd, kalin C sltunu nedeniyle biraz otomobilden elbette satis anlaminda da

kisitli. basari bekliyorlardir. Markanin Tirkiye’de
taninmamasi, yuksek fiyat ve tanitim ek-

Fark edilmek isteyenlere sikligi satiglarin artmasini engelliyor.

Genelde kompakt sinifta araci olan su-
rucduler, kendilerine ve araglarina bakilma-
sina aligik degildirler. Delta, tasarimiyla
bunu basariyor. Ama sirket yetkilileri, bu

ERANETETIPENCSC L | OV FAR VE

Fabrika verileri STOPLARDA
Motor: e, 1368 cc, 4 silindirli, 16V, turbo LED L
SaANZIMAN: ...iiiiiiic e 6 ileri manuel TEKNOLOJISI
Maks. QUG: ... 150 HP @ 5500 d/d VAR. AYRICA
MakKs. 1OrK: ...eeeeeeieeiieeeee e 206 Nm @ 2250 d/d iR
MaKS. NIZ: ..o 210 km/s HER IKISININ
0-100 KIM/S:.evvverirceeeseeeeesseees s 8.7 sn DE TASARIMI
Boyutlar (uz/gen/yuk)..................... 4520 /1797 / 1499 mm

Bagaj hacmi:.......cooooiiiiiiiiiiies 380-465-760 It QOK QA RPICI
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): ................ 9.2/5.7/7.01t/100 km

1.4 T-det 150 HP baz fiyati: .............. 21.231 Euro + 714 TL

© Farkh gériinim, genis i¢ mekan, zengin donanim
@ Stspansiyon konforu, emniyet kemeri ytikseklik ayari yok, fiyat




EDITOR

Sessiz sedasiz uzak ellerde

Son birka¢ aydir Diinya’yi ve llkemi-
zi derinden sarsan —kimine gére teget
gecmis- ekonomik kriz motorsporlarina
ciddi anlamda sekte vurdu. Avrupa Ralli
Sampiyonasi’nda son iki yildir tlkemizi
temsil eden Volkan Igik’in, bu sene Fiat
yonetimi tarafindan alinan kararla sampi-
yonada yer almayacagi aciklandi. Gegen
sezon Turkiye Ralli Sampiyonasi’ni do-
mine eden Lassa Rally Team’in ise bu yil
yurtdigi parkurlarda olacagi séyleniyordu
ama nerede olacagi bilinmemekteydi.

Gectigimiz aylarda énce bazi web site-
lerinde Lassa Rally Team direktéru Volkan
Isik tarafindan Serkan Yazici’nin bu sene
italya Toprak Ralli Sampiyonasi’nda Fiat
Grande Punto S2000 ile yarisacagi agik-
landi. Yine cesitli motorsporu web sitele-
rinde ve facebook denen yeni kitle iletisim
trendinde bu haber yayildi. Burada dikkat
ceken konu ise sponsor firma tarafindan
2009 icin plan ve hedeflerinin bir basin
toplantisi ile duyurulmamis olmasi. Gegen
sezon 6ncesi adeta sampiyonluk kutlama-
sI provasina dontgen ihtisamh bir lans-
manla sezona merhaba diyen Lassa Rally
Team, nedense kendileri ve llkemiz i¢in
6nemli bir sinav 6ncesi medyaya duyuru

gurkan@e-otodergi.com

yapmaktan uzak duruyor. Takimin web
sitesine bakildiginda halen 2008 sezonu
fotograflari ve haberleri yer aliyor. 2009
icin herhangi bir haberin esamesi bile
yok. Séztin 6zline gelecek olursak bdyle
6nemli haberin duyurulmamasi ilging bir
konu.

italya Toprak Ralli Sampiyonasi’nda
bizleri ilgilendiren diger 6nemli konu da
Burcu Cetinkaya’nin hayallerinin yarig
otomobili Fiat Punto Super 2000 ile start
alacak olmasi. ilk yaris Rally Adriatico’da
Serkan Yazici ile birlikte tlkemizi temsil
edecek olan Burcu’ya idolu olan pilot Mi-
chele Mouton’un kopilotu Fabrizia Pons
eslik edecek. Hayali olan yaris otomobi-
linde efsane bir kopilotla yarisacak olan
Burcu’yu bu dileklerini gerceklestirdigi icin
once tebrik edip, sonra da kendisine ba-
sarilar diliyoruz.

Sevgiyle kalin...

Gulirkan Caglar

Moto GP’ye “sicak” sponsor

12 Nisan tarihinde baglayacak 2009 Diinya Moto
GP Sampiyonasi 6ncesinde LCR Honda takimina
Playboy’un sponsor oldugu aciklandi.

Bu sezon sadece tek motorla ve
Randy De Puniet’nin siriciiliiglinde
miicadele edecek olan LCR Honda,
RC212V motorunda linlii Playboy
tavsan logosunu sezon boyunca ta-
styacagini acikladi. Takim direktéru
Lucio Cecchinello 12 Nisan’daki ilk yaris
Oncesinde yeni bir motorla sezona bagla-
yacaklarini ve sponsorlari Playboy’un da
heyecanlarini daha cok arttirdigini belirt-
ti. Randy De Puniet ile 2009°da basarili
bir birliktelik strdtreceklerini umduklarini
sdyleyen Cecchinello, nli tavsan logo-
sunun Fransiz surtclye artl yénde mo-
tivasyon saglayacagini
séyledi. Playboy italya
ile Japonya ve ispanya
Jerez testleri sirasinda
yapilan gériismele-
rin ardindan firmanin
Amerika’daki merkezinin
de onaylyla bu birlikte-
ligin anlagsmasi yapildi.

ik yarisin yapilacagi

Katar’da Playboy logo-

su motorun lzerinde

yer almayacak, ancak
sezonun geri kalanin-

www.e-otodergi.com

N-l'"
da boy gésterecek. Sezonun baglangici
O6ncesinde Jerez Pisti’nde yapilan son
testlerde Randy De Puniet’nin elde ettigi
zamanlar takim acgisindan bir hayli tGimit
verici olarak nitelendirildi. Cecchinello
Honda Racing Company’nin de ekibe
motor destegdi sayesinde Ust siralar igin
daha rekabetci bir makine olacagina ina-
niyor.

“2007 ve 2008 bagimsiz takimlar icin
kolay bir yil degildi. Ozellikle 800cc si-
nifinda fabrika takimlari ile rekabet ede-
bilmek hi¢ kolay degildi. Ama artik fabri-
kalar motor tedarikinde
bizim gibi takimlara
daha yardimci olmaya
basgladi. Bu bizi daha
rekabetci yapacaktir
saniyorum” diyen Lucio
Cecchinello, “Simdi bi-
zim i¢in, Randy’i muica-
deleye hazir ve fabrika
surtcdileri ile zirve igin
A kapismaya hazir hale
getirmemiz igin ¢ok ca-
lismamiz lazim” diyerek
sézlerini noktaladi.
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Brawn GP'den -
muhtesem start

Formula 1 2009 sezonunun acilis yarigi Avustralya GP’sinde kapanmis
olan Honda takiminin faaliyetlerini devralan Brawn GP takimindan Button
ve Barrichello ilk iki siray1 alarak muhtesem bir baglangica imza attilar.

L Yazi: Gurkan Caglar
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Rubens Barrichello ikinci olarak takiminin basarisini percinledi

Son yillarda 6zellikle Ferrari ve Mc-
Laren takimlari arasinda gegcen sam-
piyonluk miicadelesi bu yil degisen
kurallar neticesinde ¢ok farkli bir boyut
kazanacak gibi goérunuyor. Kinetik Enerji
geri dénusim sistemi KERS kullaniminin
opsiyonel olmasi, yillar sonra yeniden
oluksuz duz tabanl lastiklere geri dondil-
mesi gibi yeni uygulamalar en ¢cok Brawn
GP, Red Bull, BMW gibi takimlara avantaj
sagladi. Sezonun ilk yariginin yapildigi
Avustralya GP’sinde de adeta Brawn GP
takimi irtinasi esti. Finansal mali kriz ne-
deniyle Honda takiminin F1 faliyetlerine

son vermesinin ardindan takimi devralan
Ross Brawn’in adini verdigi Brawn GP
takimi, Virgin Group’un da finansal deste-
diyle hafta sonu boyunca zirveyi rakipleri-
ne kaptirmadi.

Cumartesi glinli yapilan siralama tur-
larinda Jenson Button, son g yil icindeki
ilk pole pozisyonunu kazandi. Takim arka-
dasi Rubens Barrichello, birinci ve ikinci
seansta Button’in éntinde en iyi tur dere-
celerine imza atarken, her iki pilot da her

iki seansta rakiplerine fark atmayi basardi.

Adeta Brawn GP takiminin kendi icindeki

=K

ﬁufnfﬁne

Timo Glock sezona iyi basladi

mticadelesine sahne olan son seansta ise
pole pozisyonu, 0.305 saniye farkla Jen-
son Button’un oldu.

iddial ekipler gerilerde kaldi.

Pazar sabahi yapilan yarigi starttan
itibaren 6nde gétiren Jenson Button For-
mulal kariyerinin ikinci zaferine Avustral-
ya Grand Prix’sinde ulasti. Takim arkadasi
Rubens Barrichello’da yaris icerisinde bir
kac kez gerilere dlismesine ve iyi bir start
alamamasina ragmen damali bayragin
ardindan ikinci sirada gegerek Brawn
GP’nin Formula1’e ihtisamli bir baglan-

— gk | | e
so zirveden yine uzak kaldi

gic yapmasini sagladi. Toyota’dan Jarno
Trulli ise tglincu sirada yarigi tamamla-
masina ragmen guvenlik araci ikinci kez
pistteyken Lewis Hamilton’u solladigi
gerekcgesiyle yarig direkt6rltigu tarafindan
25 saniye zaman cezasi aldi ve 12. siraya
geriledi. Yarisa en arkadan baglayan ve
Avustralya’da puan almayi beklemedigini
sdyleyen Lewis Hamilton ise pistte yasa-
nan olaylarinda yardimiyla tgtlincu sirada
yer alarak 2009 sezonuna beklediginden
iyi bir baglangic yapti. Toyota’nin Alman
pilotu Timo Glock ise yarigi 5. sirada biti-
rerek 4 puanin sahibi oldu. Yarigin bitimi-



1| Caylak pilot Sebastien Buemi
L S

ne 3 tur kala yarigi ikinci ve lgulncu sirada Buemi elde ederken, en hizl turu Williams

surduren Sebastian Vettel ile Robert Ku- takimindan Nico Rosberg 48. turda elde
bica arasinda yasanan kaza siralamanin ettigi 1:27.706’hk derecesi ile atti. Formu-
blyuk bir bélimtin degismesine neden la 1’in en 6nde gelen takimlarindan Fer-
oldu. Zorlu bir yarig geciren Fernando rari gegen sezon oldugu gibi bu sene de

Alonso da son turlarda yasanan karmasa-  Avustralya’dan puansiz ayrildi. Kimi Raik-
dan karli ¢ikan isimlerden di. Alonso yarigi  konen 27. turda spin atarak aracinin arka-
Nico Rosberg’in 6ntinde altinci sirada sini bariyerlere vurdu. Hemen pit alanina

tamamlarken Williams pilotu Nico Ros- gelen Finli pilot bu hafif kazasiyla dérdtin-
berg yarisin son turlarinda yasadigi sorun  cullikten 16. siraya gerileyerek yarigi da

nedeniyle yavaslamasina ragmen haftayi  bu sonugla tamamladi. Felipe Massa ise STARTIN ARDINDAN ILK VIRAJDA MARK WEBBER ILE
puanla kapatmay bagsardi. Yarigta son 46. turda yasadigi mekanik ariza sebebiy- QA/-?P/SAN HEIKKI KOVALAINEN YAF,’/§‘ D/S/ KALD|/

puani ise sezonun ¢aylak ismi Sebastien le yarigl tamamlayamadi.

- F1 Avustralya GP’si Genel Klasmani Pilotlar Sampiyonasi Markalar Sampiyonasi

Sira... Pilot....oooi e, Otomobil .....vveeeeiieiiicie e, Zaman Sira...Pilot.........cccciiii, Puan Sira...Marka.........ccccccvvieeeieeenniieeinnnne. Puan
| I Jenson BUTTON .......cccciieviiiiie, Brawn GP .......cooeevvviiiiiienn. 1s34:15.784 1........ Jenson BUTTON ......ccccceveiiinnee, 10 1. Brawn GP ..., 18
2. Rubens BARRICHELLO....................... Brawn GP .......ccccooiiiiiiiiiiiieeee s +0.807 2........ Rubens BARRICHELLO................ 8 2. McLaren-Mercedes........cccccceveeennn.. 6
3o Lewis HAMILTON ........cccooviiiniiiieceine McLaren-Mercedes.............cccoeueee +2.914 3. Lewis HAMILTON ........cccocveeiinnenn. 6 3. Toyota ... 5
4....... Timo GLOCK ..., [0}V /o) - U +4.435 4. Timo GLOCK ..., 5 4. Renault ... 4
5. Fernando ALONSO.........ccccccevuiieeennnee Renault.......ccccooiiiiiii +4.879 5. Fernando ALONSO...........cccecuueeee. 4 5. Williams-Toyota..........cccvvvveeeennnnns 3
6........ Nico ROSBERG........ccccocoiiiiiiiiiice Williams-Toyota .........coooveivvieeenenn. +5.722  6........ Nico ROSBERG..........ccccovveeiiinnn. 3 6. Toro Rosso-Ferrari.......ccccceeeeennee 3
7o Sebastien BUEMI ...........ccoovviiiiiennnnnn. Toro Rosso-Ferrari.........cccuuvveeeeee. +6.004 7........ Sebastien BUEMI .......................... 2

8........ Stephane BOURDAIS...........cccoveeeeennn. Toro Rosso-Ferrari............evvevneeneees +6.298 8........ Stephane BOURDAIS.................... 1
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Loeb’'un 50'nci
zaferi

Sebastien Loeb firtinasi Giiney
Kibris’ta da devam etti ve
Fransiz pilot sezonun ug¢tincu

Bu yilki sampiyonaya elde ettigi de-
recelerle yine damgasini vuran Sebasti-
» en Loeb, sezonun Uglincti rallisinde de
yarlglnd? da podyumda en st zorlanmadan birinciligi kazandi. Kalan
basamaga cikan isim oldu. : : c yariglarin da hepsini kazanip kariyerine
Bu sonug Loeb’ln kariyerine ; = 4 " | 12yarista 12 zaferle yeni bir rekoru ek-
50’nci zaferi olarak yazildi. _ F B : "~ leyip tarih yazmayi hedefleyen Loeb’tin

: : _ ' B  hu performansiyla istegine ulasmasi zor
Yazi: Glirkan Caglar = / ; ; & olmayacak gibi gértintiyor. Yine sezon,

: : ' = onceki yillarda oldugu gibi “Loeb ve takip-
cileri” modunda basladi ve degisen bir sey
gérdnmuyor. Fransiz pilota kargi Ford’un

- _ ol i B ) ] genc Finlileri Mikko Hirvonen ve Jari Lat-
' S . _ o : - vala zirve igin her turlu taktige bagvursalar
{71 ' S da henlz Loeb’e baski kurmayi bagara-
madilar. Gliney Kibris’ta da bu durum de-

v : vam etti. Loeb, rallinin bagindan itibaren li-
_ '_ _ _ derligi ele gecirirken, takim arkadagsi Dani
_ - ; : Sordo ikinci, Mikko Hirvonen de Uglincu

- = durumdaydi. ikinci ayakta Loeb’li takipte
e COaSpOrTr s IRMEEES Sordo ve Hirvonen yer degistirirken, son
glinse yarisin yildizi Petter Solberg bitime

bir etap kala Dani Sordo’yu gecerek Uguin-
cultige cikti. Yarisin son etabinda da ilk t¢

NISAN 2009



I Hirvonen yine gelenegi bozmayarak ikinci oldu

degismezken en blyuk sevinci 50°’nci za-
ferini kutlayan Sebastien Loeb ve Utgtincu
olan Peter Solberg yasadilar.

Loeb’iin “50” sevinci, Solberg’in
podyum mutlulugu...

Sebastien Loeb, kariyerinin 50’nci za-
ferini elde ettigi Guiney Kibris Rallisi’nin
son etabinin finisinde kendisine uzatilan
mikrofonlara “inaniimaz sonug. Carlos
Sainz’in ve Colin McRae’in rekorlarini
kirdigim zamanlari hatirliyorum da, ¢ok
zaman ge¢medi ve simdi 50’nci zaferi
kazandik. Buiyuk bir rakam. Ve guzel bir
rakam! Ruya gibi. Basardigimiz seyden
¢ok mutluyum, ama hentz bitmedi” agik-
lamasini yaparken co-pilotu Daniel Elena
ise “Cok guizel bir duygu. Simdi en 6nemli
sey ugrasip bu senenin 12 yarisini da
kazanmak” seklinde konustu. Zafere ula-

-
E’i'mfﬁ””

-

Patrick Sand-éll

san ekibi ikinci Hirvonen tebrik ederken
Loeb’lin otomobilinin arka camindaki toza
“50” yaziyordu. Bu yil sadece 11 kisiden
olusan ve kendi adiyla kurdugu takimiyla
sampiyonada yer alan Peter Solberg, son
etabin finiginde elde ettigi tgtinclltikle
sevingten adeta havalara uctu. Norvegli
pilot “Gecen yaris Norvec'teki 6zel etap
zaferimizden ¢ok mutlu olmustum, ama bu
cok daha muhtesem! Takimimizda sadece
11 kisiyiz ve hepsi bizi buraya getirmek
icin inanilmaz derecede calistilar. Bu ral-
liye katilabilmek, Norve¢ kadar stresliydi.
Belki onlar Sordo’nun C4 WRC’sini énde
gormek isterlerdi, ama onlar Xsara’nin da
halen ne kadar iyi oldugunu g6rtp gurur
duymalilar” diyerek mutlulugunu ifade etti.
PWRC mticadelesinde gtlen isim Patrick
Sandell olurken, JWRC kupasini ise Mar-
tin Prokop kazand.

GUNEY KIBRIS’IN TOPRAK ETAPLARINDA LOEB’UNKU
KADAR SOLBERG’IN PERFORMANSI DA DIKKAT CEKTI

WRC Giney Kibris Rallisi Genel Klasmani ‘

........... 04:50:34,70
.......... 04:51:01,90
...... 04:52:24,10
........... 04:53:01,00
.......... 04:57:15,70
........... 05:01:46,60
.......... 05:03:53,20
.......... 05:04:18,80
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Belirsizliklerle dolu olan yeni sezon

|
' oncesi spora taze bir kan Antalya’dan
- geldi. Solargard Akdeniz Sampiyonasi
: ; adinda iki glin boyunca diizenlenen
- e .
ya rl s h Eye Caﬂ.l acisindan bir nebze umut oldu.
= -+ Sl ”
L ‘}q-‘ _:‘_..—l- bl i ‘:.-.._..T
= = .-_! -._‘. e ﬁ o i

- Otokros ve Ralli, sporun gelecegi
i - _ra‘-_. . 5 - o :
T T - a2 T -
- e e T . . .
- -‘.‘)Sai'hf e SO S If : Son aylarda ekonomik kriz nedeniyle

i
il R

™ e =Pl = ""--_ - b o G giderek kan kaybetmeye baslayan iilke-
= o S R ¢ ; o miz motorsporlari icin giizel bir gelis-
me gecen ay Antalya’da yasandi. Antal-
ya Motorsporlari Kullibti (AMK) tarafindan
organize edilen ve bir diger Antalya kulu-
bl olan Kemer Motorsporlari Kultibi’ntin
de (KMK) destek verdigi Akdeniz Sam-
piyonasi, Mayis ayinda baslayacak ralli
ve tirmanma sampiyonas! éncesinde bir
hazirlik olmasi agisindan énemli bir orga-
nizasyon olarak dikkat ¢ekti. Aylar 6nce-
sinden baglayan hazirliklarin ardindan 14
Mart’ta Otokros, ertesi glinse iki etaptan
olusan ralli organizasyonu icin ekipler
- Antalya’da hazir bulundular. Ancak start
- sayisl beklenenin altinda kaldi. Cogu eki-
bin sezon 6ncesinde otomobillerinin hazir
olmamasi ve butge azligi gibi nedenlerle
gelmedigi Antalya’da Ford ve Delta Sport
garajlari da yeterli otomobil kiralama talebi
olmadigi i¢in yer almadi. Her seye ragmen
iki glin boyunca, Dierkt6r Afsin Baydar
ile birlikte Onur Aslan ve Tolga Sansal’in
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Mustafa Séylemez zafere ulasti

gorev yaptiklari organizasyonda herhangi
bir problem yasanmadi. Bu sayede ekipler
ve seyirciler Antalya’dan mutlu anilarla
ayrildilar. Sponsor bulmanin son derece
zor oldugu guinimtzde Solargard Cam
Filmleri, yariga ana sponsor olarak 6nemli
bir destek verdi. Yerel kuruluglardan AGT,
Klassis Yapi, Turkmen Carpet ve Palmet
Resort Hotel’in yardimci sponsorlugunda
gerceklestirilen yarisa, Kemer ve Konyaal-
tI Belediyeleri de desteklerini esirgemedi.

Cumartesi Otokros cekismesi yasandi
Akdeniz Universitesi Seyirci Etabr’nda
gerceklestirilen Sampiyonanin ilk ayagi
olan Otokros yarisi kiyasiya ¢cekismelere
sahne oldu. WRC’nin Ttrkiye ayaginda
da kullanilan bu parkurda Kategori 1’de
Kemer’de yasayan ev sahibi Fiat Palio
surlcusu Serdar Honamli ve Peugeot 106
pilotu Serhan Tirkkan’in miicadelesin-
den Serhan Turkkan zaferle ayrildi. Bu,
ayrica Eskisehirli pilotun kariyerindeki ilk
toprak yarisinda aldigi birincilikti. Niobe

=k
-

For i

' Niobeweb destegiyle yarisan Kemal Cetinkaya ucarcasina géruntiiler verdi

Web sponsorlugunda 2008 istanbul Ralli
Sampiyonasi’nda N2 ve Gengler Sampi-
yonu olan Kemal Cetinkaya ise bu sinifta
tcunclilik kupasini kazandi. Kategori
2'de ise Yiksel Ozglir yaptigi yeni mo-
difikasyonlari test etmek amach katildigi
Citroen C2’si ile sinifinda rahatlikla zafere
ulagirken, izmirli Orgun Nural ikinci ve An-
talyal yerel surtici Mustafa Cakal tiglin-
cu oldu. Adeta Mitsubishi Lancer toplu
g0sterisi seklinde gecen Kategori 3’te ise
aslen Antalyali olmasina ragmen burada
ilk defa yarisan Evo 8 siirtictistii Omer

Erdem yaklasik alti saniyelik farkla birinci
olurken, arkasindan Antalyali stirticti Mus-
tafa Séylemez geldi. Yeni edindigi Lancer
Evo 9’uyla Solargard sponsorlugunda ilk
yarisini yapan Ogl Orhan Gclincliigui
elde etti. Kiyasiya mucadelenin yasandigi
Otokros yariglari TRT 3’ten naklen yayin-
land1.

Rallide dort cekerler zirve icin kapisti
Otokros yariginin ertesi glint 15 ekibin

katilimiyla diizenlenen Kemer Rallisi’nde

Mustafa Séylemez bes etapta da en iyi

Feridun Diizagac 6zel konuktu

w

zamani yaparak zafere ulasan isim oldu.
Bu ayrica Antalyall pilotun yeni ve tecru-
beli co-pilotu Cem Bakangocuklarr’yla ilk
yarisiydil. Diinya Ralli Sampiyonasi’nda
kullanilan Kemer etabinin ikiye béltinme-
siyle elde edilen Klassis ve AMK etapla-
rinda 10 ekip finise ulasabildi. Solargard
sponsorlugunda Mitsubishi Lancer Evo
8’iyle ilk rallisine ¢cikan Berkay Savkay, ya-
risi genel klasman ikincisi olarak tamam-
larken, ayni otomobille mlicadele eden
Omer Erdem yarisi tiglincl sirada bitirdi.
Yiiksel Ozgtir A/6, evinin arka bahcesin-
de yaristigi s6ylenen Kemerli yerel pilot
Serdar Honamli N/2 kupasini kazandilar.
Akdeniz Ralli Sampiyonasi 4 Nisan’'da
diizenlenecek Turkiye Tirmanma Sampi-
yonasi 1’inci yarigi ve ertesi gtin Pegasus
Mahalli Rallisi’yle noktalanacak.
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Curitiba Rallisi’ni Meeke kazandi

Brezilya’da IRC Duinya Sampiyonasi’nin ikinci yarisinin yapil-
digi Curitiba Rallisi’nde zafere Kris Meeke ulasti. Kronos takimi
adina Peugeot Ingiltere’nin desteginde yarisan geng pilot yakim
arkadas! Nicolas Vouilloz’'un 26 saniye 6ntinde birinciligi elde
ederken Fiat Abarth takimindan Giandomenico Basso da tgun-
culigu elde etti. 5-7 Mart tarihleri arasinda dtizenlenen rallinin
ilk glin yedi etabinda da en iyi zamanlari elde eden Kris Meeke
sonraki etaplarda da yerini korumay basararak finis podyumuna
ilk cikan pilot olmayi basardi. ingiliz pilot finiste gazetecilere “Bu
benim kariyerimin en 6zel zaferlerinden biri. Starttan finise kadar
sorunsuz bir yaris ¢ikardik. Etaplar hizl strtise imkan veriyor-
du ve cok zevkliydi. Benim i¢in ¢ok gtizel bir hafta sonu oldu ve
bunu saglayan tiim ekibime tesekktir ediyorum.” agiklamasini
yapti. IRC’de ilk iki yarisin ardindan Freedy Loix 13 puanla ge-
nel klasmanda lider durumda bulunuyor. Sampiyonanin tguncu
yarigi 3-4 Nisan tarihlerinde Kenya’da dlizenlenecek olan Safari
Rallisi olacak.

Haymana’da beyaz off-road

Cag Hayme Sultan Termal Sponsorlugu’nda dtizenlenen Turkiye Off-Road

Sampiyonasi’nin ikinci yarisi 14 -15 Mart 2009 tarihlerinde Ankara, Haymana’nin zorlu etap-

larinda kosuldu. 14 Mart Cumartesi gtinu idari, teknik kontrol ve antrenmanlarini tamamla-

yan yarismacilar, Haymana Resort Otel 6ntinden 15.30’da
2 adet engelli kapil etabi gecmek lizere start aldilar. Giin
boyu araliklarla devam eden kar ve gittikge agirlagan par-
kur tim yarismacilari oldukg¢a zorladi. Degistirilen bazi ka-
pilar nedeniyle yarim saat nétralizasyonla baslayan ikinci
glin sonunda finise ilk ulasan isim Birlas Agaoglu Off Road
Team’den Volkan Génlilalan-Necmi inan ekibi oldu. Genel
klasmanda ikincilik yine Birlas Agaoglu Off Road Team’in
oldu. Hakki Agaoglu-Caner Akkafa ikinciligi alirken inci
Aku Off Road Team’den Ali G6khan Yazici-Tarik Sag-

lam ise Uglincu oldu. Sampiyonanin tglncd yarisi 11-12
Nisan’da SOSDER tarafindan Sakarya’da dtizenlenecek.

Motokros heyecani istanbul’da

Diinya Motokros Sampiyonasi 3. Ayak yarislari 11-12 Nisan tarihlerinde istanbul Hezarfen
Pisti’nde dlizenlenecek. Motosiklet Federasyonu Bagkani Stleyman Memnun, 11-12 Nisan
tarihlerinde gerceklestirilecek sampiyonanin gtizel bir bicimde
tamamlanmasi igin hazirliklarin sdrddrdlduglind kaydetti. Pis-
tin yeniden dizayn edildigini ve hava sartlarina gére hazirlik

yaptiklarini ifade eden Memnun, “Dlinya Motokros $Sampiyo-
nasi ilk kez Turkiye’de gergeklestirilecek. Sezonun 3. ayak
yarisini istanbul’daki 1650 metre uzunlugundaki Hezarfen
pistinde yapacagiz. Guizel bir organizasyon olmasi i¢in ¢aligi-
yoruz. Su ana kadar her sey planladigimiz gibi gitti. Yaklagik
10 guinltik bir suire kaldi ve bunun 5 gtintinu gtinesli gecirdigi-
miz takdirde hi¢ bir eksigimiz kalmayacak.” dedi.
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izmir Pist'de yine sélen vardi

izmir'li otomobil tutkunlari Autodrom izmir Yarig
Pisti’nde yine heyecanli bir hafta sonu yasadi. Amerikan
Oto Show, Catheram Endurance ve Kis Trophy yarislari
ile Karting Bahar Turnuvasi izmir’li seyircilere dolu dolu
bir guin gegirtti. Catheram Endurance sezonun ilk yarigin-
da 7 aragla start aldi. Bastaki glt icerisinde birinci Kaan
Karamanoglu — Tung Yeloglu ekibi oldu. Selim Ozgérkey
— Omar Mirhad ekibi ikinci, Mete Konuralp — Kamil Cat
ikiliside yarigi tglincu sirada tamamladi. Ege Otomobil
Sporlari Kultibu tarafindan didzenlenen Kis Trophy 2009
yariglarinin sonuncusunda ise siralama turlarinda en iyi
zamanin sahibi olan Ekrem Vardar start ile birlikte liderligi
ele gegcirdi ve yaris sonuna kadar pozisyonunu koruyarak
yarisin birincisi oldu. lyi bir start alan Ali Ding ilk viraja
ikinci sirada girdi. Daha sonra pozisyonunu Fatih Ayhan’a
kaptirmasina ragmen yaptigi ataklarla yanigi ikinci sirada
tamamladi. Fatih Ayhan tgtincu olurken Cengiz Artam
dordincl Hasan Tansu’da besinci olarak gtint noktaladi.

Timo Glock iki teker ustiinde

Panasonic Toyota Racing pilotu Timo Glock,
Toyota Hilux pick-up’i 2 tekerlek tizerinde kul-
lanarak gdsteri yapti. Formula 1, diinyanin en
blytik gésteri alanlarindan biri olsa da , burada
yarigsan pilotlorun uzmanligr otomobilleri dért
tekerlek tizerinde kullanmak. Otomobilleri iki te-
kerlek tizerinde kullanmaksa tamamen ayri bir
brang olan akrobasiye giriyor. Panasonic Toyota
Racing pilotu Timo Glock, bu hafta sonu diizen-
lenecek Avustralya Grand Prix’i 6ncesi akrobasi
ustalarindan ders alarak 4x2 Toyota Hilux’i iki
tekerlek tizerinde kullanabilecegini gésterdi.

27 yasindaki Alman pilot, Guinness Duinya Re-
koru sahibi Lawrence “The Legend” Ryan ve
V6 Hilux Heroes takimi birinci surtictisu Jack
Monkhouse’dan aldigi kisa egitimle standarta
yakin bir Toyota Hilux’u 60 m boyunca iki teker
tzerinde kullanmay! basardi.

Rally Enjoy’da kazanan
Fatih Ayhan oldu

istanbul Motorsporlari Kulibti ( IMK ) ve Deltasport
isbirligi ile duiizenlenen “Rally Enjoy” 42 yarismacinin
katilimiyla 21- 22 Mart tarihlerinde, izmit Kérfez Yarig
Pisti’'nde gergeklesti. 21 Mart 2009 Cumartesi gtint 42
pilotun katilimiyla start alan Rally Enjoy’da 21 kalkis ola-
rak yapilan ilk elemeler sonucu basari kaydeden pilotlar
pazar gunu yapilacak olan buytk finallere katilma hakki
kazanirken, ilk elemelerde basarisiz olan pilotlar arasin-
da guinln en iyi zamanini yapan Fatih Ayhan pazar guinu
yapilan finallere katilmaya hak kazandi.21 Mart 2009 Cu-
martesi guinu ilk elemeler sonucu basari gésteremeyen
20 pilot arasinda yapilan elemelerde kazanan 10 pilot
pazar gunku yapilacak olan buytk finallere katilma hakki
elde ederken, kaybeden pilotlar ise Rally Enjoy’a veda
ettiler. 22 Mart 2009 Pazar gtinu yapilan finaller sonucun-
da Alpaslan Cukurova ve Burak Cukurova diger yarisma-
cilari geride birakirken, cumartesi gundi ilk elemelerde
elenen ama guintin Best Time’ina imza atan Fatih Ayhan,
elenenler grubunda birinci olarak Alpaslan Cukurova ile
karsilasti. Bu miicadeleden galip ayrilan Fatih Ayhan,
Rally Enjoy final miisabakasinda Burak Cukurova’yi ge-
ride birakarak Rally Enjoy’un kazanan ismi oldu.

NISAN 2009
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Brabus, yeni Mercedes-Benz E 500’e komple modifiye
paketi hazirlayarak otomobili 6zellikle performans

yoninden Ust seviyeye ¢cikarmis.

Yazi: Tarlk Akagtin




MODIFIYE

Mercedes-Benz modifikasyonu konusun-
da uzman olan Brabus, hentz tilkkemizde
satisina baslanmayan W212 karoser kodlu
yeni nesil Mercedes E Sinifi icin body kit,
stispansiyon sistemi ve motoru da kapsayan
komple modifiye paketi hazirladi.

Otomobilde gdrsel olarak buyuk degisik-
likler olmasa da yeni 6n tampon (standart
versiyondan farkh alt hava girigleri ve farkl
LED’ler) ve yeni arka tampona sahip. On
tampondaki hava giriglerinin, 6n frenlerin
sogutulmasina da yardimci oldugu ifade edi-
liyor. 17-20 inclik jantlar arasinda en buyuk
jant-lastik uygulamasi Pirelli veya Yokohama
lastiklerin takilabildigi; énlerde 245/30 ZR
20, arkalarda 285/25 ZR 20 ebadindaki kom-
binasyon.

Otomobildeki en can alici degisiklik mo-
torda. Standart olarak 5.5 litrelik silindir
hacmine sahip olan ve 6000 d/d’de 388 HP
gtic, 2800-4800 d/d arasinda 530 Nm tork
treten V8 motorun silindir hacmi 6.1 litreye
yukseltilmis. Daha buyuk pistonlar kullani-
lan, silindir kafalari optimize edilen, eksantrik
mili degistirilen motorun gticti 6200 d/d’de
462 HP’ye, maksimum torku da 3100 d/d’de
615 Nm’ye ulasmis. Tabi dogal olarak perfor-
mans da bir hayli iyilesmis ve standart versi-
yonda 5.2 saniye olan 0-100 km/s hizlanma
suresi, 4.7 saniyeye inmis. Daha dnceden
250 km/s’de limitli olan maksimum hiz ise
305 km/s’ye ulasmis.

www.e-otodergi.com
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- HALEN
AKILLARDA_

BMW’nin 1970’li yillarda tirettigi 2002 tii, d6nemi
icin ylksek sayilan performansiyla halen
akillarda ve kiilt otomobiller arasinda sayiliyor.
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KLASIK www.e-otodergi.com

BMW’nin sonu 02 ile biten serisinin
kékeni 1966 yilinda tanitilan BMW
1600-2 modeline dayaniyor. 940 kg
bos agirliga sahip BMW’nin yeni iki
kapili sportif otomobil zamani i¢in guglu
sayllan 85 HP guictindeki 1.6 It motoru ile
160 km/s maksimum hiza ulagip, 0-100
km/s hizlanmasini 13 saniye civarinda
bir stirede tamamlayabiliyordu. Bu gu¢ o
dénemlerde Almanya yollarinda dolasan
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gercekten buyuk bir rakam olarak géze
carpiyor. Daha sonra 1967 Frankfurt
Otomobil Fuarinda ¢ift karbdratérit 105
HP gtictindeki 1600 T1 modeliyle sportif
imaj pekistirildi.




ARKA TARAFTAKI tii IBARESI
OTOMOBILIN FARKINI
ORTAYA KOYUYOR

1968 yilindaysa 2002 modeli tanitilarak
02 Serisi gercek bir efsane haline gelmis
oldu. ilk baglarda BMW ist yénetimi 2
litre motorlu kiglk bir BMW’nin gerekli
olmadigini duistinseler de Pazarlama
Direktért Paul Hahnemann y6netim
kadrosunun diger tyelerini ikna ederek
2002 icin yesil 1s1k yakilmasini saglamisti.
9240 Alman Marki fiyattan satisa
sunulan 2002, 0-100 km/s hizlanmasini
10.7 saniyede tamamliyordu. 2002’nin
guicli versiyonuysa 120 HP glctinde ve
maksimum 185 km/s’ye ulasan 2002 ti
idi. 02 Serisi’ni otomobil tutkunlarinin
kalbine kaziyan versiyonsa kuskusuz
2002 tii’dir(ikinci “i” harfi enjeksiyonu
simgeliyor). 2002 tii’nin 4 silindirli,

2.0 litrelik motoru bugtin icgin bile fena
sayllmayacak 130 HP’lik gui¢ tretiyordu
ve 1030 kg’lik otomobili 9.4 saniyede
0’dan 100 km/s hiza ulastirabiliyordu. 100
km mesafede ortalama 9.0 litre civarinda
yakit ttiketen otomonilin maksimum
hiziysa 190 km/s.

1968-1975 arasinda 330.212 BMW
2002 dretildi ve bunlarin yaklagik ylizde
20’si ABD’ye satildI.
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DOKUZUNCU SAYIMIZI INDIREN 15.967 OKUYUCUMUZA TESEKKUR EDERIZ.
e-otodergi’NiN 11. SAYISINI 30 NiSAN 2009’DA SITEMiZDEN iNDIREBILIRSINiZz.
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