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20.000 okuyucuyu gectik!

Cok tesekkiir ederiz. Bu satirlan okuyan siz degerleri okuyu-
cularnimiza ne kadar tesekkur etsek az. Hi¢cbir buyuk medya hol-
dinginin binyesinde yer almayan, arkasim uluslararasi ine sahip
otomobil dergilerinden yapilan c¢evirilere dayamadan her satir
Turk editorlerin kalemlerinden cikan yazilarla olusturulan dolu
dolu bir 1¢erikle yola devam eden e-otodergi'yi, 17'ncl sayisinda
20.000 barajmn uzerine ¢ikardimz. Hatirlatmakta fayda var: Bu-
gun Turkiye’de hicbir otomobil dergisi, dedil 20.000'in uzerinde
okuyucuya sahip olmak, 20.000 adet basimryor bile!

Bu noktada bize buytik bir destek veren Memduh Taghcal ve
ekibine de tesekkur etmek istiyorum. 2000 yilindan bu yana bir-
likte bir¢ok seyahate, basin toplantisina, fuara, test surusune katil-
digim Zaman Gazetesl Otomotiv Editéru ve Surucu Programinin
editoru Memduh Taghcall, S Haber TV'de yaymlanan Surucu
Programi'nda e-otodergi'ye yer verdi. Televizyona c¢iktigimiz
gun bircok yeni okuyucu kazandigumizi, hem e-otodergimin o
gunku download istatistiklerinden hem de e-otodergi'yi televiz-
yonda gorup ik kez indirdiklerini ve ¢ok begendiklerini ifade
eden okuyucu e-mail'lerinden anliyoruz. Ote yandan, sitemizdeki
ucretsiz abonelik bolumune, Ekim ay1 igerisinde 1123 yeni abone

kaydi yapilmis durumda. Abone sayimizdaki bu artig, bizi moti-
ve ettidl gibl, bize ¢ok énemli sorumluluklar da yukluyor. Her
saymun, bir éncekinden daha dolu olmast i¢in ¢alisiyoruz.

20.000 okuyucu, su an basilh otomobil dergilerinin hayal
bile edemeyecekleri bir rakam. Ama bizim i¢in yeni bir
baslangic. e-otodergi olarak, Turk otomobil dergicili-
ginde actigimiz bu yeni yolda bir sonraki hedefimiz
aylk 100.000 okuyucu.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Kicuk Amerika

Yanhs anlamaymn, bir zamanlar Turkiye kiiguk Amerika olacak
derlerdi, ama konumuz bu dedil: Binlerce kilometre uzaktaki dost
ulke Guney Kore. Otomobil gazetecileri olarak bir¢ok farkh uilke-
de otomobil kullanma firsati buldugumuzdan, o ulkedeki trafikle
lgili gozlem yapma sansi da oluyor. 10 milyon 421 bin 781 kisilik
niifusuyla Seul, Istanbul'u aratmayan bir trafik yogunluguna sa-
hip. Ustelik bircok sehirici yol dérder, beser seritli gidis gelis yol
olmasina ve gelismis metro adina ragmen; trafik ozellikle is cikis
saatlerinde inanilmaz yogun.

Gunde ortalama 132 yeni aracimn trafige ¢ciktign Seul, buna rag-
men kucuk otomobil sehri degil. Yani Avrupanin kalabalk se-
hirlerinde gorulen kuguk smf otomobiller gérulmuyor. Caddeler
genelde Hyundai Sonata ve Kia Opirus gibi buyuk sayilabilecek
modellerin hakimiyetinde. Hyundai-Kia Crubu Gliney Kore paza-
rinin yaklasik yuzde 75'ine sahip.

Gelelim diger 1lging istatistiklere. Seul'de gunlik akaryakit tu-
ketimi 154.000 varil. Ortalamaya vuruldugundaysa trafik kazala-
rinda dlen sayisi gunde 1,2 kisi. Kaba bir hesapla o gin evden ¢ik-
tigimizda trafik kazasinda dlme ihtimaliniz 10 milyonda 1 gibi bir
oran oluyor ki, bu oran Milli Piyango Yilbas: Biiyiik Ikramiyesi'ni
kazanma thtimaliyle aymni. Yani Milli Piyango’da buyuk ikramiye-
y1 kazanmak ne kadar zorsa, Seul’de trafik kazasinda dlmek de
o kadar zor.

Mutlu ve kazasiz bir ay dileklerimle,

Tarik Akagin
tarik@e-otodergi.com
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Sheer
Driving Pleasure

KEYIF.

Biz bu bes harfli kelimenin Gzerine bir sirket kurduk.

Herkesten bagimsiz.

Yalnizca surtcuye odaklr.

Otomobil Uretmiyoruz.

Duygu yaratiyoruz.

Coskunun, heyecan ve stkunetin, kahkaha ve gulimsemenin

ya da anlamini sézlikte bulamayacaginiz o tum kelimelerin koruyucusuyuz.
Biz surtsun keyfiyiz.

ALY e TIENE
Hicbir otomobil sirketi tarihimizle boy 6lcisemez. ‘L. gl Ay

»

Tutkumuzu taklit edemez.

Vizyonumuzu goéremez.

Yenilik belkemigimiz ise, keyif kalbimiz.

Bu bes harflik amacimizdan sapmayacagiz. Onu besleyecegiz.
Zorlayacak, deneyecek, kiracak ve yeniden yapacagiz.

Daha etkili ve daha dinamik olacagiz.

Onunla bir tur atsinlar diye dinyaya keyfin anahtarini uzatacagiz.
Digerleri her seyin sézUnu verirken biz bir tek sey icin s6z veriyoruz.
Tdm duygularin en 6zeli, deg@erlisi ve insana dair olani icin.

Bu BMW’nin hikayesi.

KEYIF BMWDIR.

Keyfin hikayesi www.bmw.com.tr/keyif’de surtyor.

BMW EfficientDynamics 7~

Daha az emisyon. Daha fazla siiriis keyfi.



http://www.bmw.com.tr/keyif?ez_cpid=1132%2526ez_sg=banner%2526ez_cl_pids=85;182

HABER e-otodergi & S HABER TV

MICHELIN kis lastikleri.
Daha uzun siireli guvenlik.”

e-otodergi televizyona cikti

Turkiye'nin ik elektronik otomo- Surucu Programi'nda e-otodergi'ye ay-
bil dergisi e-otodergl, yapimciidiu rilan bolimun video’sunu izlemek icin
ve yonetmenligini Tarik Dayi'nin, edi- BURAYA tiklayabilirsiniz.
torlugunu ve sunuculugunu Memduh g
Tashcali'nin yaptigi, S Haber TV'de ya- :
yinlanan Surucu Programi'nda ayrintila- ' ‘ Jer==
riyla ele alindi. 11 Ekim 2009 tarithinde  °
yaymlanan programda, e-otodergi'nin
yayincist Otomobil Yaymcilik San. ve
Tic. Ltd. Sti.’nin ortaklann ve ayni za-
manda da derginin editorleri olan Emre
Anamur ve Tarnk Akagun, e-otodergi
projesinin nasil dogdugunu ve ozellik-
lerini anlattilar. Bugiine kadar bir¢ok
gazete, dergl ve Internet sitesine ha-
ber olan e-otodergi, bu sayede ik kez
bir televizyon programina c¢ikmis oldu.

ihtiyaglariniza tam olarak cevap verebilmek icin Michelin mihendisleri yillardir kis kosullari izerinde galisiyorlar.
GREEN | Ornegin MICHELIN Primacy Alpin lastikleri, “Helio Compound” adi verilen aycicek yagi bazli yenilikgi lastigiyle
£ /N islak yollarda fren mesafesini azaltir ve kardaki gekis glicint artirir.*
Boylece MICHELIN Primacy Alpin lastikleri, kisin hem strus keyfi yasatir hem de maksimum gtivenlik saglar.
Ustelik ayni performansla %25 daha uzun émur sunar. **
Bunlarin yani sira tim MICHELIN kis lastikleri (MICHELIN Primacy Alpin, MICHELIN Alpin ve MICHELIN Pilot Alpin)
Michelin’in yakit tasarrufuna bagliligini gésteren MICHELIN Green X damgasina sahiptir.

* Eski nesil lastiklere gére; karda, buzda ve i1slak yolda.
** Ana rakipleriyle karsilastirildiginda; ortalama olarak, 2008 yilinda TUV SUD Automotive ve 2009 yilinda Dekra Test Center tarafindan Avrupa’da satin alinmig
205/55 R 16 H lastikler Gzerinde yapilan test sonuglarina gére.

www.michelin.com.tr

\IMICHELIN

llerlemenin en iyi yolu



http://www.michelin.com.tr
http://www.otomobil.com.tr/detay.asp?bolum=1097&baslik=e-otodergi,-S-Haber-TV'deki-S%C3%BCr%C3%BCc%C3%BC-Program%C4%B1%E2%80%99na-%C3%A7%C4%B1kt%C4%B1

. HYUnDAI

Resmi Sponsor

1I30dan aile acillimu.

i30°dan aileler arasinda cok konusulacak bir aciim geliyor: i30cw.
BUtlin diinyada ddtle doymayan i30, crossover modeliyle
genis ic hacim arayan ailelere aradiklan konforu sunuyor.

Ihtiyaca gére tasarlanmis fonksiyonelligiyle ve estetik tasanmiyla

i30cw'dan ailece cok keyif alacaksiniz...

b i ” 1.6 CYVT benzinli(126 B6)
i BOC\A’ g;g;fhacm,-- o 1.6 CRDI VGT dizel (115 66)
. 41511/1395 1t koltuklar diiz ve otomatik vites

segenekleriyle

@ HYUNDAI www.hyundai.com.tr

Mﬁ§teri Dan|§ma Merkezi: (021 6) 571 63 01 & TURKIYE'DE iLK VE TEK!

_ 5 yil /100.000 km.
Hyundai i30cw'larin resmi spesifik CO, salinimi (2004/3/AT) 128 -165 g/km aras|, { 10 ; 'ET_i Ci FIR MT=!
resmi yakit tiketimleri (2004/3/AT) (t/100 km): Sehirigi 5,9 - 9,0, sehirdisi 4,3 - 5,7 ve ortalama 4,9 - 6,9 arasi degismektedir. el = R _AMMERGRICGREANTS]

TOM YETKILI SATICILARIMIZDA 1SO 9001 STANDARDI



http://www.hyundai.com.tr

HABER YENI MEGANE RENAULT SPORT
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Yeni Megane RS 2010°da geliyor

Renault Mais, yeni Megane Renault
Sportu 2010 yiinda Turkiye'de sati-
sa sunmay1 planladigini duyurdu. Yeni
Megane RS’te 1ki tip sasl segenedi su-
nulacak. Bunlardan ilki gunluk kullani-
ma daha uygun olan Spor sasi, digeriy-
se pist kullamimina da uygun olan Cup
secenedl. Cup secgenedinin diger ver-
siyona gore belli bagh farklar1 arasinda
kilitli diferansiyel, daha kalin viraj den-
ge cubugdu, ve daha sert yaylar (6nde
yuzde 35, arkada yuzde 38 oraninda)
bulunuyor. Yeni Megane RS'te 250 HP
guc ve 340 Nm tork ureten 2.0 litrelik
turbo beslemeli motor goérev yapiyor.

Twin Scroll (¢ift giris) turboya sahip bu
motorun maksimum torkunun yuzde
80'inin1 1900 d/d’den itibaren sunma-
s1 olumlu bir 6zellik. PK4 kodlu 6 1ileri
manuel sanzimanla kombine edilmis
bu motor, otomobili 6.1 saniyede 0’dan
100 km/s'ye ulastinyor ve fabrika veri-
lerine gorel00 km mesafede ortalama
8.4 1t yakut tuketiyor. ESP sistemi acik,
kapali ve spor olarak 3 farkli secenek
sunan yeni Megane RS’'In en ilging 6zel-

liklerinden biriyse RS Monitor sistemi.
Bir nevi telemetri vazifesi goren bu sis-
temde anlk gug, tork, turbo basinci, G
force bilgilerinin yani sira, 0-400 m ve
0-100 km/s ilgili hizlanma bilgileri de
kaydediliyor. 2010 yilinin ilk yarisinda
Turkiye'de satisa sunulmasi planlanan
otomobilin fiyat bilgisi henuz agiklan-
madl.

KASIM 2009



FAZLASIYLA SEHIRLI.
FAZLASIYLA ASIL.
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NISSAN QASHQAI PLATINUM SEHIRDE.

Nissan Connect multimedya sistemi (dokunmatik ekran, USB, iPod baglantis,
bluetooth) = Geri goriintii kamerasiyla park kolayligi = 18 ing altiminyum alagimli
jantlar = Tavan raylar = Sportif aliminyum pedal takimi = Yari deri spor doseme

P 'y
i ini ; PR [ gy erctdk
www.nissan.com.tr | www.yeninissangashgai.com | NISSAN GULUMSEME HATTI 0216 651 84 20 ERININ EN YUKSEK DERECESI SHIFT _the way you move


http://www.nissan.com.tr

HABER LEXUS LFA
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Lexus’tan 560
HP'lik sporcu: LFA

Toyota'min premium markas: Lexus,
Tokyo Motor Show’da yeni superspor
otomobili LFA'y1 tamitti. 41’inci Tokyo
Otomobil Fuari’'nda sergilenen Lexus
LFA, 4.8 litrelik 40 supapli V10 atmos-
ferik motora sahip. 8700 d/d’de 560 HP
guc ve 6800 d/d’de 480 Nm (yuzde 901
3700 d/d’den itibaren) tork ureten mo-
tor, otomobili sadece 3.7 saniyede 0'dan
100 km/s hiza ulastiriyor. Lexus LFA'min
maksimum hiz1 ise 325 km/s. 2005 yi-
Ihindaki Detroit Otomobil Fuari'nda
konsept olarak tamitilan otomobilden
sadece 500 adet uretilecek. Bu tre-
tim, Aralik 2010 ile Aralik 2012 tarih-
leri arasinda gergeklestirilecek. Simirh
saylda uretilecek olmasi, Lexus LFA'y1,
superspor otomobiller arasinda daha
simdiden bir efsane yapmis durumda.
Karbonfiber malzeme kullamimi saye-
sinde 1480 kg bos agirhda sahip olan
Lexus LFA'da 6 kademeli ASG (Auto-
mated Sequential Gearbox) sanzimana
yer verilmis. Viteslerin 0.2 saniye hizin-
da degistirildigl belirtiliyor. Sistemde,
hava ve zemin kosullarina goére “Auto”
(Otomatik), “Sport” (Spor), “Normal”

(Normal) ve “Wet” (Islak) olmak tzere
dort farkll sanziman ayar segilebiliyor.
Otomobilin uzunlugu 4505 mm, genisli-
gi 1895 mm, yuksekligi 1220 mm, dingil
mesafesi 1se 2605 mm. 0.31 Cd’lik ba-
sarill bir suruklenme katsayisi bulunan
Lexus LFA'nin 6n iz acikhd 1580 mm,
arka iz ac¢ikhigr 1570 mm. Otomobilde
20 in¢’lik jantlara sarili 6nde 265/35, ar-
kada 305/30 boyutlarinda Bridgestone
lastiklere yer verilmis. Lexus modelleri,
Turkiye'ye 2010 yilinda ithal edilecek.

LEXUS LFA’DA 560 HP.GUC VE 480 NM
TORK URETEN.4.8 LITRELIK V10 MOTOR
BULUNUYOR. ABACIN O-100 KM/S
PERFORMANS! 3.7 SANIYE.

KASIM 2009 AN



HABER BMW SIMPLE VE BMW CLEVER
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GELECEGIN

MODELLERI MUZEDE

Biraz tezat degil mi? Ama ¢ok da iyi oldu: BMW’nin Miinih’teki
merkezine yaptigimiz seyahatte, markanin gelecegdi hakkinda
bilgiler veren iki konsept aract BMW Miizesi’nde inceleme firsati

bulduk.

Yazi: Emre Anamur / Miinih — Almanya

Gelecekte araclar nasil olacak? Bu as-
linda her markada farkli bir cevabi olan
bir soru. Ama elbette ortak noktalar
var: Gelecedin araci sehirli olacak, ¢ok
az fosil yakit tiketecek ya da tamamen
elektrik kullanacak, kucuk boyutlu ve
fonksiyonel olacak. BMW Miuzesi'nde
yakindan gérdugumuz Simple ve Cle-
ver konseptleri de bu ortak noktalarin
hepsine sahip. Ama elbette tim kon-
septler gibi, eger uretime gecerlerse
boyle gorunmeyecekler.

Simple

BMW Simple, “Sustainable and Inno-
vative Mobility Product for Low Energy
consumption” cumlesindeki kelimelerin
bas harflerinden elde edilmis bir isme
sahip. Kisacasi, dusuk yakit tuketimi
hedeflenerek gelistirilmis yenilikcl bir
arag. Sadece 110 cm genislige sahip
Simple, motosikletten esinlenilerek ta-

sarlanmis. Aracgta surucu ve yolcu arka
arkaya oturuyorlar. Bos agirhd sadece
450 kg olan Simple, 36 kW gl¢ ureten
elektrikli motora sahip. Aracin 0-100
km/s hizlanmasi 10 saniyenin altinda
bir sirede gerceklesiyor. Suruklenme
katsayisi ise etkileyici: 0.18 Cd. Bunun
sonucunda da BMW &Simple, 100 km
mesafe kat etmek icin sadece 6 kWh
harciyor (benzinli motordaki karsiidn
0.7 litre).

KASIM 2009



BMW SIMPLE VE BMW CLEVER www.0oLo Mol .com.tr

Clever

Clever ismi "“Compact Low Emissi-
on Vehicle for Urban Transport” cum-
lesi kullanilarak ortaya c¢ikarilmis. Yani
Clever, dusuk emisyonlu kompakt se-
hirli bir arac. Berlin Teknik Universitesi
tarafindan 2002’de gelistirilen bu arag,
aym zamanda Avrupa Komisyonu tara-
findan desteklenen bir proje. Uc teker-
lekli Clever'mn 230 cc'lik tek silindirli
motoru, dusuk emisyonlu yakitlardan > N 33 s
biri olan dogalgaz1 kullamiyor. 3 metre i ; e r’ -T:-.Iq.

galg y ’ i i) - §

uzunlugunda, lmetre genisliginde ve e’ ‘en® 3 % ‘a- = Lo

1.4 metre yuksekligindeki arag, sadece

C s : , [ - ]
400 kg bos agirhga sahip. Clever'da, (L) A
”‘m\:\"\}\\\ 1 | 1 L sirucu ve yolcu tipki Simple’daki gibi - -

/

100 12._-_..‘;/ Vg b arka arkaya oturuyorlar. Karbondioksit

salimmi 60 g/km olan Clever, 0'dan 60 ;:f ;-{'-.', Bii_i E: :E;i l"-‘ iz

km/s hiza 7 saniyede ulasiyor. 1.7 kg
dogalgaz, aracin 200 km yol kat etme-
sine olanak saghyor.

1,8— = 22 K_ASIM‘%L BMW MUZESI'NDE

czolouergsy

i

= __ . _ YAKINDAN.
\_\ | | | 1I°rerre J | INCELEDIGIMIZ BURAYA TIKLAYIN
b st = = A W HHH L P ———— eiLciLERINizE BIRAKIN
() ] ' 1 | | - KONSEPTLER], HER YEMI SAYI CIKTIEINDA
= r | & | 1898 GELECEGIN 51Z€ HABER VERELIM
| loalbiele ' TEKNOLOJISINDEN.

IPUCLARI VERIYOR.

G = @


http://www.aftfuarcilik.com/fuarlar/autoshow/2009/Default.aspx
http://www.e-otodergi.com/dergiabonebilgileri.asp

HABER HABERLER
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MINI'nin 50'nc1 yasim kutlamak tuzere
tasarlanan MINI 50 Mayfair ve MINI 50
Camden, Borusan Otomotiv tarafindan
Galeri Isik Tesvikiye'de duzenlenen
“MINI Retrospektif Sergisi’nde tanitila-
rak satisa sunuldu. Ozel modellerin ta-
nitimi nedeniyle diuzenlenen toplantiya
BMW AG MINI Tasarim Direktoru Gert
Volker Hildebrand ile birlikte Borusan
Otomotiv Icra Kurulu Bagkam Esref Bir-
yildiz ve MINI Marka Yoneticisi Funda
Olger katildilar. Sinirh adette iiretilecek
ve 1 yil boyunca satista kalacak olan
MINI 50 Mayfair ve MINI 50 Camden
modelleri, isimlerini Londra'nin iki fark-
i semtinden aliyor: Seckinlidi ve gugla
gecmisi temsil eden Mayfair ve gunu-

Iki yeni MINI satisa sunuldu

muzun trendi, modern yasam tarzinin
merkezi Camden. Camden’'in fiyat
2'7.000, Mayfair'inkiyse 29.000 Euro’dan
baghyor. MINI Tasarim Direktoru Hil-
debrand, su an uc¢ modelden olusan
(hb, cabrio ve clubman) urin gaminn,
yakinda alti modele ulasacagm belirttl.
Bunlardan ilki, Agustos 2010’da satisa
sunulmasi planlanan crossover olacak.

Makyajli Micra

Japon Nissan1 kuiguk sif hatch-
back modeller arasinda basariyla
temsil eden Micra modeli, yenile-
nen yuzuyle Turkiye yollarina c¢ikti.
SVT Passion versiyonunda i¢ ve dis
tasarimda vyenilige gidilen Nissan
Micra'da, yeni spor tamponlar ve
krom kap1 kollar dikkat ¢ekiyor. Bu
versiyonlardaki diger dedisiklikler
ise yeni i¢ déseme, cift renkli deri
direksiyon simidi, aktif koltuk ka-
faliklari, fasilali arka silecekler ve
yenl gosterge aydinlatmasi. Teknik
acidan da bazi revizyonlara gidi-
len Micranin 1.5 dCi Mood 5K MT
verslyonunda 1se motor gucu 3750
d/d’'de 86 HP'ye, maksimum tork ise
1900 d/d'de 200 Nm'ye yukseltildi.
Otomobilin yakit tiketiminde de iyi-
lesme saglandigy belirtiliyor. Mak-
yajli Nissan Micra’'nin fiyath 25.404
TL'den bashyor.

Abu Dabi’de Ferrari
World acilacak

Ferrari, 2010 yiinda Abu Dabi’'de fa-
aliyete gecgecek olan yeni merkezi ara-
ciligiyla adeta govde gosterisi yapacak.
Cok carpict bir cati tasarimina sahip
olan Ferrari World Abu Dabi, 450.000
metrekarelik bir alana yayilmis. 45
metre yuksekliginde bir binadan olu-
san kapali alamin buyuklugu ise 200.000
metrekare. Merkez Yas Adasinda ku-
ruluyor. Ferrari World'un 2200 metre-
kare alana yayilan catisinda, dunyanmn
bugune kadar uretilmis en buyuk Fer-
rari amblemi de yer aliyor. Amblemin
buyuklugu 65 x 48.5 metre. Dunyanin
en hizh roller coaster'imn bulunacagd:
merkezde iki restoran, 1300 metreka-
relik Ferrari magazasi ve klasik model-
lerin sergilendidi 825 metrekarelik ozel
bir alana da yer verilecek.
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KEYIFLER YERINDE :)

Emre Anamur ve Tarik Akagiin, yillardir ytizlerce farkli otomobilin
direksiyonuna gegtiler. Peki bunlardan hangi 10 tanesi onlar i¢in
en keyifli olanlardi? Kendi agizlarindan dinliyoruz...

Yazilar: Emre Anamur / Tarik Akagiin

EMRE’NIN EN KEYIFLI 10°U

Mercedes-Benz 300 SL (Gullwing)

Ispanya’da makyajli Mercedes-Benz SL lansmanindaydim. Bu-
rada bize muthis bir strpriz yapid: ve tadilatta olan Mercedes-
Benz miizesinden Ispanya'ya getirilen klasik modelleri kullanma
firsatim oldu. Gullwing (Mart1 Kanat) olarak da bilinen 1954-1957
yillan arasinda uretilen Gullwing'in icinde gecirdigim 10-15 da-
kikay1 hayatim boyunca unutmayacadm. Bir anda 1950l yillara
gidiverdim ve nanin donmeyl de pek istememistim.

TARIK’IN EN KEYIFLI 10°U

Edonis

Surus keyfl hizdan ve performanstan badimsiz bir olgu olsa da,
zaman zaman ‘‘sadece hiz ve performans anlamina da gelebiliyor.
Super spor otomobillerin 6tesinde, bir egzotik otomobil olan Edo-
nis, Bugatti EB110 temelli bir otomobil. Bugatti'nin 4 tekerlekten ce-
kis sistemi yerine daha hafif oldudu i¢cin arkadan itis tercih edilmis.
Bu otomobilin ik sirada olmasimm nedeni inamlmaz performans
degerleriyle insanin aklini basindan almasi. 720 HP’lik 3.8 litrelik
motora sahip otomobil, 0-100 km/s hizlanmasim 3.4 saniyede ta-
mamlayip, 370 km/s maksimum hiza ulagabiliyor.
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Mitsubishi Evo IX

Corso Pilota Ferrari Bir¢ok kisiye ilging gelebilir ama bu
otomobilin kullammmi kendisinden hiz-

I stiperspor otomobillerden cok daha [#
zevkli. Otomobilin mukemmel direksi-
yon sistemi verdigi tepkilerle otomobi-
i adeta kolunuzun bir devami gibi kul-
lanmaniza olanak tamyor. Gaz pedaliyla
yapilan agirlik transferlerinde de arkasi-
n1 kontrollu sekilde birakarak virajlarin
hepsini “yanlayarak” gec¢ebilmek mum-
aldiqum ve guntn sonunda da  iip Bunun dismda 280 HP'lik motoru ve
‘Ferrari Pilotu” sertifikasi ve 5.7 saniyelik 0-100 km/s stiresi de her-

orel, Elaltgsnie JEls eremilieir kes i¢in fazlasiyla yeterli.
Jum unutulmaz bir ani.

Bu bir otomobil adi dedil:
“Ferrari Stirtis Kursu’nun Ital-
yancasl! Ferrari'nin Maranello
fabrikasim gezdigim ve bir
tam gun boyunca, sabahtan
aksama kadar guncel urun
gamindaki tim Ferrari model-
lertyle Fiorano Pisti'nin tozunu

Ferrari F430 Spider -
Lamborghini Gallardo
Superleggera

Hangisi daha keyifli? Bunu ben
de bilemiyorum Ama her iki oto-
mobili de kullanmis biri olarak sunu
soyleyebilirim ki, bu iki otomobil-
den biriyle birka¢c yuz metre yol
yapmanz, agzimzin kulaklarimiza
varmasina neden olacaktir. Ferrari
F430 arkadan itisli olmasi nedeniyle
biraz daha vahsi, Superleggera ise
daha kontrollu. Her 1kisi de muhte-
sem hizlanmiyor. Sonugta birebir ra-
kip olmasalar da (Superleggera ile
Ferrari F430 birebir rakip) bende
aym surus keyfini biraktilar.

Mercedes-Benz SL 63 AMG

Bu otomobili, gegen yil ABD'nin Los Angeles eyaletinde, Hollywood ve ¢evre-
sinde kullanmigtim. 525 HP gui¢ ve 630 Nm torka sahip araci kullanirken tek sorun,
ABD vyollarindaki 35, 45 ve 55 mil/s’lik siki hiz simirlamalariyda.

KASIM 2009



WKEYH—"M 10 OTOMOBIL

www.e-otodergi.com

Nissan 350Z
Coupe

Tasarnmiyla, motor se-
siyle, kokpitiyle, yol tutu-
suyla, test aracimn her-
kese uzun uzun baktiran
turuncu rengiyle, kisaca-
s1 her seyiyle cok farkh
bir otomobil. Istanbul'da
uzunca bir sure kullan-
ma firsatm olmustu ve
buyuk keyif almistim.
Daris1 370Z'in basma.

Fiat Tempra S

Burada, izninizle kendi ha-
yatimda buyuk énemi olan bir
otomobile torpil yapacadum.
Zaten bu benim listem dedil
mi? Hayatimda ilk kez yamuimda
kimse olmadan, tek basima kul-
landigim otomobil. Y1l 1993, yer
Kalkan. Sifir kilometre aldigumiz
bu otomobili babamla birlikte
160.000 km sorunsuz kullandik.
Periyodik bakim haricinde hig
servise gitmedi, bir kere yol-
da kalmadi. Ama bir gin geldi,
onu satmadan yeni bir otomobil
daha aldik. Garajda yanmna koy-
duk. Ertesi gun ¢alismada.

Peugeot 106 GTI

Herhalde saka yaptigimi dusunmu-
yorsunuz. Bu otomobil keyif siralama-
sinda besginci sirada. 90l yillarin sonu
ve 2000’lerin basinda bir ¢ok gencin
ruyast ve kabusu olan bu otomobil,
eger kullanmay: biliyorsaniz size pa-
hali spor otomobillerde yasayacadimiz
surus zevkini fazlasiyla yasatir. Neden?
Cunku cok 1yi bir direksiyon sistemine,
kolay kontrol edilebilen arkadan-on-
den kaymaya sahip ve 106 GTi ile bir
cocugun oyun hamuru ile oynamasi
gibl oynayabiliyorsunuz. Performansi
da hi¢ fena degil. 106 GTl'dan sonra
cikan hizh Peugeot’larin hicbiri bu ka-
dar keyifli olmad.

BMW M3

Yuksek gug¢ ureten V8 motor,
arkadan itis ve tipik coupe karo-
ser. Iste yillardan beri siiriis zev-
kinin recetesi bu sekilde yazildi.
BMW'nin recetesi de ¢ok basari-
L. 420 HP'lik V8, 4.7 saniyede sizi
0’dan 100 km/s'ye c¢ikartiyor. Sus-
pansiyon, direksiyon ve sanziman
tepkilerini konfor veya spor odakli
ayarlayabilmek mumkiun. Cekis
kontrol sistemini devre digi birak-
tigimizda duz yolda bile hep yanla-
yarak gidebilirsiniz.
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BMW X5 M & X6 M

BU otomobiller ¢ok taze. Za-
tenileriki sayfalardailk surusle-

rini okuyacaksimiz ve nedenbu 7 "E i e

| ———

listede olduklarim hemen an-
layacaksmiz. Salzburgring’de
yaklasik 10'ar tur kullandigim
bu ikili, su an dunyanin en gug-
Il SUV'larn. Surus sirasmnda
hava sicakligir sadece 3 dere-
ceydi ama ben aracin iginde
adrenalinden terliyordum.

Toyota Corolla WRC - E. Anamur / D. Auriol

Toyota Corolla yaris otomobili

Yer Isvec. Buz tutmus géller bizim icin piste ¢evrilmis, ayakta durmanin bile cok
gii¢ oldugu biz zeminde otomobil kullamyorum. Once Corolla WRC'de, diinyaca
unli sampiyon pilot Didier Auriol'in yaninda adrenalin dolu turlar attim, sonra da
bu ralli otomobilini pilotajima sundular. Bu kadar kostim bosuna giyilmedi, hakkin
verdim merak etmeyin.

Porsche Carrera 4S

Burada bir Porsche'nin olma-
masl dusunulemezdi. Makyaj-
s1iz Cayenne Turbo, makyajsiz
Cayman S gibi (makyajl versi-
yonlar1 kullanma firsati olmadh)
gibl otomobilleri de kullanmis
olsam, Carreranin yeri bagka.
Adaptif suspansiyon ve 4 teker-
lekten cekis sistemi harika isli-
yor. Bazi otomobil editorlerine
gore motor yanlis yerde olsa da
yol yutus ¢ok 1yl ve otomobille
butunlesmek kolay.

Toyota Land Cruiser V8/Nissan Patrol

Cayenne Turbo gibi 4x4’ler dururken bu ikili bir ¢ok kisinin aklima “Neden
ki?” sorusunu getirir. Bu iki otomobilde olan saglamlhik ve yenilmezlik hissini bas-
ka hi¢bir otomobilde kolay kolay bulunmayan 6zellikler. Her ikisi de adeta kaya
gibiler ve sanki diunya yikilsa da bu ikisine bir sey olmayacakmis hissini yasi-
yorsunuz. Peki keyif nerede? Tabi ki arazide. Karar veremedigim bu iki aracla
arazide hoplayip-ziplayarak engelleri asmak apayr bir keyif olmustu.
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BMW 645ci Cabrio

Munih'te olagan bir gun, yani
yagmur yagiyor. Ama olaganustu
bir otomobil: BMW 645c1 Cabrio.
Liks ve prestijin performansla
birlestigi modellerden biri. Yola
yapistyor adeta. Gerek hiz smin
olmayan otobanda, gerekse koy
yollarinda biiytilityor beni. Inmek
istemiyorum i¢cinden.

Porsche Cayman S

Porsche'nin o doénem igin yepyeni
modeli Cayman S'in Italya-Toscana’daki
tanitimindayim. Hem tasarimiyla hem de
gunlik kullamma ¢ok uygun bir Porsche
olmasiyla etkiliyor beni. Toscana yolla-
rinda buyuk bir keyif ahyorum. Gerci bu
keyfim, kuiguk bir kaza yaparak, yagmur-
da kayganlasan yoldan cikip ¢imde dur-
mamla torpuleniyor ama beynim hep o
tatsizligin 6ncesini hatirhyor.

Land Rover Discovery 3

Yer Iskocgya... Insan eli degmemis ugsuz
bucaksiz ormanlik alan, Land Rover Experi-
ence ekibinin, adindan da anlasilacadi gibi
“deneyimli” surus ekibinin rehberliginde ger-
ceklestirdigimiz, hafizalardan silinmeyecek
bir test. Fotograflara baktidimda hala “Bunlan
ben mi yaptim?” diye kendi kendime sordu-
gum bir deneyim. Gergi higbirini ben yapma-
mistim, hepsini Disco3 yapmisti o da ayrl.

Maserati Quattroporte

4 kapih keyif. Bu otomobil hem kullan-
maktan, hem de seyretmekten en ¢ok zevk
aldigum 4 kapih otomobil. Ayni anda hem za-
rif hem vahsi olabilen Quattorporte senfonik
motor sesi ondan ayrilmamzl zorlastiriyor.
Bu kadar buyuk govdeli olmasina ragmen,

kivrak ve g¢evik olmasi bu otomobilin keyif =
katsayisii yukseltiyor.

Daihatsu Copen

Ince lastikleriyle leylek bacakh bir durus
sergileyen Copen, gunumuzun fast food'la
beslenen obez ve kilolu otomobillerin karsi-
sinda bir simge gibi duruyor. Ufak, minima-
list, hafif ve sevimli durusuna ragmen biraz
sert. Bu otomobili kullanirken, bir otomobilde
hiz diginda hissedilebilecek her seyi hissede-
biliyorsunuz. Ruzgar, yol, motor sesi... 1.3 lit-
relik motor 87 HP'lik gucuyle elinden geleni
yapiyor ve otomobili 9.5 saniye’de 0’dan 100
km/s'ye ¢ikartiyor.

Toyota Prius

Spor otomobilleri sevmeme ragmen, ilging sekil-
de Prius’tan da keyif aldim. Ergonomisi kotu, konsol
kullamsgsiz, spor otomobiller kadar hizh dedil ve on-
lar kadar 1y1 yol tutusa da sahip dedil. Bu otomobilin
burada olmasmin nedeni bana sehiri¢inde hi¢ ben-
zin yakmadan ilerleme zevkini vermesi oldu. Tabi
ki bataryalar bosalinca benzinli motor devreye giri-
yor. Ama sanki metro vagonundaymiscasina sesslz
ve tuketimsiz ilerlemek keyif veren bir deneyimdi.
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ithal marka otomobil satisi (Adet)

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Moraller duzeldi Ocak
Eyliil Eyliil
OTV indiriminin bitecek olmasi, Eyliil ayinda satiglarin TR ETE cloltls eleld | (S0 L T &
patlamasina yol a¢ti. Eyliil ayinda 17.824 adedi yerli, 34.338 adedi ! =FOr@ui G s COLN IR Gl o S D
ise ithal olmak iizere ancak toplam 52.162 adetlik satisa ulagilda. & oocon VORI conocennoe 0l Bhcooscon BULES || O ooo R oproooencoomnmacossaccon Ex8hooomsanazeons cloL
B e Hyundal................ 3177........... 16.962 33 ..Dathatsu...........c........ 28, 156
4..0pel............... 2833............ 18.229 34 .. Alfa Romeo................ 25, 229
Eylil ayindaki satislar ii¢ ay éncesine Model bazinda bakthigmizda Renault S ...Chevrolet......... 2235 8094 38..Porsche........... 2 168
gore yiizde 33 seviyesinde artig goster- Symbol'tin 3835 adetle lider oldugunu 6 ....Peugeot.......... 2009....o....o. 10787 36..Lada.....viinnn 22 258
di. Bir énceki Agustos ayna gére ise sa- goriiyoruz. Onun ardindan Hyundai Ac- 1 - TOYOt@ oo 1918, 14605 37..SsangYong......... Al 552
tislar yiizde 106 oraninda ath. Yani ikiye cent Era geliyor. Uglincii olarak Renault 8 ... Mercedes-Benz..... 1876............... 1676  38.Je€p . 18 347
katlandi. Bu yilin eyliil ayindaki satislar, Megane Sedan geliyor. Satiglarnn artma- 9 «:DaCla i 1849, v 4171 39..Jaguar ... 13 182
gecen yilin Eylil ayma gére ise yiizde sinda yeni model yiimin baglamasi da et- 10 Nissan.......oo... 938, 4367  40...Chrysler.......... 120 181
103 oramnda arttl. Yiln ilk dokuz aym- kili oldu. Ayrica Temmuz ve Adustos ay- 1 CITO8R i 846, 5058 41 IKCO i 10 171
daki satislann degerlendirecek olursak; larinda ertelenen alimlar da Eylil aymda 12 Audi.o 822 4538 42..Smart...... S 34
2008'in ilk dokuz ayinda toplam 392.808 realize edilince béyle bir tabloyla karsi- 18 Renault.o 168, 3865  43..88ab.. R 48
adet arac satiirken, bu yilin aym déne- lagtik (Not: Veriler Otomotiv Distribtitor- 14 Kia . 125, 4542 4d . Ferrar . Lo 16
minde 419.208 adet arag¢ satisina ulasildi.  leri Dernedi'nden alinmistir). 18 L Flat S LUSIS 4939 45 ..Maserati ... Lo 12
Yerli otomobil satislarinda Renault, 7660 16 .Mazda......ooooven 493, all9 46..Lamborghini.......... Lo 9
adet satisla Eylil ayinda da birinciligini 1T BMW 432, 4064 4T..Bentley ... O !
devam ettirdi. Fiat, uzun bir aradan son- | Aylara gére toplam otomobil satis 18 ...Skoda ... 408............... 2749 Toplam..........cccocoviin 34.338.......... 186.299

ra ataga gecerek 3892 adet satigla ikin-
cilige yerlesti. Hyundai, 3592 adet satis-
la tcuncu olurken, Honda 2030 adetle
ciddi bir rakama ulasti. 650 adet satan
Toyota'min ise yerli piyasada artik eskisi
kadar iddiali olmamas1 gozlerden kac-
muyor. Eylul ayinda 6297 adet satis ger-
ceklestiren Ford, ithal otomobil pazarin-
da liderligini devam ettiriyor. 4616 adet
satisla Volkswagen ikinci olurken, 3177
adet satisla 1se Hyundai ucuncu geldi.
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Liderlik Symbol’e gecti

Uzun bir aradan sonra B segmentinde nihayet
Renaultnun sesi ¢ikmaya basladi. Symbol, yenilen-
dikten sonra liderlik koltugundan biraz uzak kalmist.
Bazilarn yeni tasarimin begenilmediginden, bazilarn ise

fiyatimin yuksek oldugundan bahsediyordu. Ancak tim
bu yorumlan geride birakan Symbol, Eylil'de birinci

olmay1 basardi. Bu aydan itibaren liderlik Symbol ile

Accent Era arasinda gegecek gibi.

Liderlik Megane’a gecti

Fluence'm cikacadi belli olmasmma karsin, Megane
Sedan modeli Eylul’de siifinin lideri oldu. Fluence mo-
delinin ne kadar basarilh olacagim zaman gosterecek
ama Megane Sedan’'in son anda bile basarili olduguna
stphe yok. Ford Focus Sedan Eylul ayinda atak yapa-
rak ikincilige yerlesti. Bir bagka dikkat cekici ataksa
Honda Civic modelinden geldi. Fiat Linea, bu modelle-
rin arkasmda dérduncu oldu.

ik iic degismedi

OTV'nin indirilmesi belki de en fazla Mercedes-Benz
C Smifina yaradi. C Smifinin 1.6 litrelik modeli daha
piyasaya yeni girmisti ki, herkes fiyatinin ne kadar uy-
gun oldugundan bahsediyordu. Bir de bunun ustine
6000 Euro kadar OTV indirimi olunca C Smifi da ucusa
gectl. Opel Insignia ise Passat'in hemen ensesinde yer
aliyor. C Smifi'nin basarisi gegici gibi gérunuyor, ama
Insignia yakinda liderlik koltuguna yerlesebilir.

B segmentinin en cok satan 8 otomobili

Sira Marka-Model

..... Yeni Volkswagen Polo.............
9 ....0pel Corsa........coocvvviiiiiiiiiinn 1012,
10 ...Peugeot 207...........ccceoviiiiiinnin, 443,

9. Volkswagen Golf..................... 829...ovvee 3381

10 ..Peugeot 308.............cociiiiiinn, 163 ., 3056

D segmentinin en cok satan 10 otomobili

Sira Marka-Model

2 ....Volkswagen Passat ................ 812, 5229
3...OpelInsignia...........c.ccoovernnn, 133 ., 2962
4 ... Renault Laguna..............ccoceonn. 212 i, 1022
7 ... Toyota AVENSIS....c..ccoovvveiiiinninnn, 204, 1185
4. Citroen C5........ooocoiiiiiiiii, 202, 1259
8...Ford Mondeo...............coocovninn. 173 ., 1573
6. AUdIAd ... 171, 943
9...Volvo 540 ..o, 139, 1073
5...BMW 3 Serisi.......ccccoceeriiiiinnnn, 125, 13285
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Audi A6 bayragi devraldi

Ne zamandir bu segmentte liderlik Mercedes-Benz
lle BMW arasinda gelip gidiyordu. Eylul ayinda ise
Audi A6, bu iki markanin modelleri arasindan siyrilarak
birinci olmay: basardi. Uzun zamandir lider olan BMW
5 Serisl ugunculuge kadar dustu. Belki bu dususun en
onemli nedeni, 2010 Mart ayinda yeni modelinin gele-
cek olmasi.

E segmentinin en cok satan 4 otomobili

Sira Marka-Model

iki aydir lider ayni

Son zamanlarda bu segmentte bir ay Volkswagen
Tiguan modeli lider olurken, diger ay Nissan Qashqgal
birinci geldiginden bahsetmistik. Ancak Temmuz aymn-
dan bu yana Nissan Qashgal birinciligi birakmaya ni-
yetli degdil. Volkswagen Tiguan ikinci olurken, onun ar-
kasindan Eylul ayinda listeye aldigimiz Peugeot 3008
geliyor. Kimileri bu arag ile digerlerinin karsilastirilma-
s yanlis bulabilir ama biz listeye girmesi gerektidgini
dusunduk.

t: [ ETL

I Nissan Qashgal ......cc.cccocvveeiinnn. 802. ..., 2749
- 2...Volkswagen Tiguan ................. 550....ccccciiinn, 2064
- 3.....Peugeot 3008..................ooo 488 186
4 .....Chevrolet Captiva..................... 175, 1236
5 ....Renault Koleos.......................... 84 .. 251
6...Honda CR-V..........oo..cccceeiiiinnninn 80 i, 1023
7. AUdi Q5. Tl i, 426
8 ....Chery Tiggo ....ccooovviiiiiiiiii, 6.0t 1036
9....Kia Sorento............ooeevvviiiiiiiinninnn, 69, 604
10 ...Land Rover Freelander ............... B4, i, 597

Liderlik tekrar M Sinif’'nda

Luks SUV segmentinde liderlik cok dediskenlik gos-
teriyor. Iki ay éncesinin lideri Eylil aymda ilk beste yer
bulamadi. Satislarn birbirine ¢ok yakin seyrettigi luks
SUV segmentinde Eylul aymin lideri Mercedes-Benz
M Siufi oldu. Boylece Mercedes-Benz'in iki modeli iki
segmentte lider olarak yer aldi.

Liiks SUV’lardan en cok satan 5 otomobil

Sira Marka-Model
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Hedef, en
otomobilg

Kore’deki iiretim tesisi ve Ar-
Ge merkezini inceleme firsatini
buldugumuz Hyundai’nin

ilk hedefi diinyanin en ¢ok
satan tiireticisi olmaktan ¢ok,
en sorunsuz otomobillerini
uretmek olarak aciklaniyor.

Yazi: Tarik Akagiin / Seul-Kore
otograflar: Hyundai Medya

Bundan 8-10 yil kadar oncesine ka-
dar marka imaj fazla yuksek olmayan
Hyundai'nin bugun iyi bir ¢ikis yakala-
didy bir gergek. 1967 yihindan beri ure-
tim otomobil uretimi yapan Hyundal i¢in
2000 yili déntm noktasi kabul ediliyor.
Ashnda bu donum noktas1 Kia markas:
icin de gegerli. Cunku 2000 yihnda ik
marka bir araya gelerek (Hyundal ada-
bey marka olarak) Hyundai-Kia Otomo-
tiv Grubu'nu olusturdu. Bundan sonray-
sa grubun uretim, dizayn felsefesi de-
gismeye ve musterl odakh bir dusunce
tarzi benimsenmeye baslanmis.
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2008 rakamlar itibariyla 4 milyon 181
bin 402 adetle, dunyanin en fazla satis
yapan besinci ureticisi konumunda olan
Hyundai-Kia Otomotiv Grubu'nun Hyun-
dal kanadinin 2008 yih satis adedi 2 mil-
yon 782 bin 166 adet olarak aciklaniyor.
Turk basm mensuplarinin sorularim ya-
nitlayan Hyundai Motor Company 'nin
Clobal Pazarlama Bolumu Baskam Se-
ong-Hwan Kim, su an farkli smiflardan
20 modeller1 bulundugunu ve dogru za-
manda, dogru urunleri sunmanin onemi-
ne dikkat cekerek; éncelikli hedeflerinin
ilk ti¢ uretici (2009'un ik 6 aylk surecin-
de 4. siraya yukseldi) arasina girmekten
¢cok; en sorunsuz, en Iyl ve musteriyl
en fazla memnun eden, ¢evreye saygih
otomobiller uretmek oldugunu ifade etti.
Ar-Ge (Arastirma-Celistirme) konusuna
buyuk onem veren ve sifir emisyonlu
hidrojen yakit hucreli otomobil satigi-
na 2012 yiinda baslamay:1 hedefleyen
Hyundali, toplam gelirinin yluzde 5°’lik bir
dilimini yeni teknolojiler uretme konu-
sunda harciyor.

Casus ¢ekime karsi yogun onlem
Kore gezimizin en iging noktasi
Namyang'daki Ar-Ge Merkezi olusturdu.
Casus ¢ekimlere kars1 yogun énlemlerin
alimdign Nam-Yang tesislerine girerken
once termal kameralarla bu aralar yo-
gun olarak godrulen grip virusu taslyip,
tasimadigumiza bakildi ve daha sonra

cep telefonu, kamera gibi cihazlarimizi
tesisten ¢ikarken geri almak uzere yetki-
lere verdik. Sonucta bir karelik bir casus
cekim bile milyonlarca dolarlik endustri-
yel surin ortaya ¢ikmasina neden olabi-
lecedinden, bu tip tesislerin ziyaretinde
dogal olarak asla kameraya ve fotograf
makinesine izin verilmiyor. Dolayisiyla
burada fotograf cekememis olsak da ka-
muflajla dolasan makyajli 130'u, yaklagik
1 yil sonra ¢ikacak yeni Elentra’y: kamuf-
lajh olarak gérduk. Hatta tesis i¢cindeki
test parkurunda ix35, Genesis Coupe
gibi otomobilleri kullamirken kamuflajh
otomobiller de aym parkurda bizimle
birlikte yol aliyorlardi.

Motorlar 2 hafta tam gaz

1995 yilinda 3 milyon 470 bin metre-
karelik alan uzerine kurulan Namyang
Ar-Ge tesisi Hyundal-Kianmin dunya
uzerindeki 10 Ar-Ge merkezinden biri.
10.000 kisinin calstidy tesiste i¢g-dis ta-
sarim, aerodinamik, yuruyen aksam,
motor-sanziman, elektronik uzerine ca-
hismalar ve testler yapiliyor. Hyundai
muhendisleri dzellikle yeni nesil R Serisi
dizel motorlar ile oldukca iddiali olduk-
lanm ifade ediliyor. 2.0 litre 184 HP ve
2.2 litre 197 HP gug ureten bu motorlarin
tam gaz, devir saatinin kirmiz ¢izgili bo-
liminde 2 hafta boyunca gece-gunduz
hi¢ durmadan gorev yapabildikleri ifade
ediliyor.

TETERE
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Cift kavramali1 sanziman

Motor  konusunda iddiali  olan
Hyundai'nin mithendisleri sanziman ko-
nusunda simdilik sessiz olsalar da, bu
sessizlik muhtemelen yeni 8 ileri oranh
ve cift kavramali otomatik sanzimanlarla
bozulacak. 10-14 Ekim tarihleri arasmnda
bulundugumuz Guney Kore'de Hyundai
Genel Merkez, Asan Fabrikasi ve Nam-
yang Ar-Ge Merkezi'ni incelememizin
yamn sira Hyundai'nin SUV siifindaki yeni
temsilcis1 1x55 ve amiral gemisi Equus’la
da test surusu yapma imkam bulduk.
llerleyen sayfalarda ix55 ve Equusun
Cuney Kore'de gerceklestirdigimiz su-
rus 1zlenimlerini bulabilirsiniz.
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ILK SURUS HYUNDAI ix55 3.0 V6 CRDI

YENI
UFUKLAR

Hyundai, Genesis ile baglattig:
liks agilimini, ix55 ile devam
ettirmeyi amaghyor. ix55’in
Tirkiye’de satigina Kasim ayinin
ortalarinda basglanacak.

Yazi: Tarik Akagiin - Seul/Kore

Fotograflar: Tarik Akagin

Gectigimiz ay yaymladigumiz Hyun-
dai Genesis testinde, Hyundai'nin Alman
markalarin egemenligindeki luks siuf
olarak tamimlanabilecek ust orta smufa
1ddiali bir giris yaptigindan bahsetmistik.
Simdi Hyundai gozune yine agirlikli ola-
rak Avrupal ureticilerin bulundugu luks
SUV segmentini kestirdi. Bu simifin konfor
oncelikli kanadinda Mercedes-Benz ML,
VW Touareg ve Volvo XC90 bulurken,
sportiflik oncelikli kanadindaysa BMW
X5 ve Porsche Cayenne bulunuyor.

www.e-otodergi.com
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Sade tasarim

4840 mm uzunluga, 1972 mm genisli-
ge ve 1795 mm'lik genislige sahip 1x55
gorsel yonden sade bir tasarima sahip.
Burun kisminda yeni nesil “1” serisi oto-
mobillerde gérdugumuz tasarim ¢izgisi-
ne sahip 1x55, siluet olarak bizde buyuk
bir Santa Fe izlenimi birakt. Tasarnm ve
begeniler kisiden kisiye dedisiyor olsa
da, bizce premium SUV smifinda rekabet
etmeye niyetll bir ara¢, daha fark edilir
bir tasarima sahip olmali. Ix55'in genis ic
mekam 7 kisilik oturma kapasitesi sunu-
yor. Koltuklar1 rahat olan otomobilin 6n
konsolu yeterince kalitell olmasma rag-
men bize yine premium ve farkhlik his-
sl yasatmadi. Sonugcta luks SUV alan bir
kullanicimin bu hissi yasamak istemesini
normal karsilamak gerek.

Burada aklima basin toplantisinda
konusan Hyundal Pazarlama Bdélumu
Bagkanmi Seong-Hwan Kim'in Hyundai
otomobillerinin teknik olarak Avrupa-
I rakiplerinden eksigi olmadigini ama
hissiyat olarak farkl olduklarim belirttigi
“Technically same, feeling 1s different -
teknik olarak aymi, his olarak farkli” s6zu
geldi.
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240 HP’1lik V6 CRDi

[x55'te bulunan 2959 cc'lik turbodizel
V6, degisken emme sistemi ve dedisken
geometril turbo sayesinde 3800 d/d’'de
240 HP gug ve 1750-3500 d/d araliginda
451 Nm tork uretiyor. maksimum torkun
neredeyse maksimum gug¢ devrine ka-
dar uzanmasi olumlu bir nokta olsa da,
451 Nm'lik tork degeri VWnin 3.0 TDI
motorunun 500 Nm'lik ve BMW’'nin 3.0
turbodizel motorunun 520 Nm'lik torku-
nun gerisinde. Otomobilin hizlanma de-
gerleri makul olsa da benzer motor gu-
cline sahip rakipleri daha performansl.
Zaten fabrika verilerinde acgiklanan 10.4
saniyelik 0-100 km/s verisi de fena sa-
yimayacak bir deder olmasina ragmen,
rakiplerinin yaklasik 2.0 saniye kadar
gerisinde.

Rakiplerinin gerisinde olmayan nok-
talardan en &nemlisi konfor seviyesi.

GUNEY KORE'DE
DUZENLENEN
ORGANIZASYONA,
e-otodergi ADINA TARIK
AKAGUN KATILDL.

Yumusak, sarsmtisiz calisma karakte-
11 ve tath V6 motor minltisiyla ilerleyen
1x88'in 6 ileri otomatik sanzimam da
sarsmtisiz ve gabuk vites dedistirerek
konfor seviyesini yukar tasiyor. Guney
Kore yollarinda denedigimiz 1x55, sessiz
calisan suspansiyon sistemine sahip ve
yol tutus konusunda da guvenli bir 1zle-
nim birakt.

Sonug¢

185.00 TL'lik satis fiyatma sahip 1X55
genis bir donamm listesine (derl dose-
meler, xenon farlar, 7 hoparlorli Infinity
ses sistemi vs) sahip olmasina ragmen,
surucu kapisindaki cam disindaki cam-
larin tek dokunusla a¢iip kapanmama-
s bu siftaki bir otomobilde yadirga-
dik. 1x55 1yi bir otomobil, fakat Genesis
kadar atiimc1 ve rekabetcl olmadidn da
gercek.

ix55 Yl BIR
OTOMOBIL, AMA
BIRAKTIGIETKI
GENESIS’IN
GERISINDE

KALIYOR.

Hyundai ix55 3.0 V6 CRDi

Fabrika verileri

MOtOT: o 2959 cc, V6, turbodizel
MaKs. QUG oo 240 HP @ 3800 d/d
Maks. torK: ..o 451 Nm @ 1750-3500 d/d
Maks. N1Z: .o 200 km/s
0-100 KIM/S: oo 10.4 sn
Boyutlar: ..o 4840/ 1972 /1795 mm
Bos adirlik: .o 2302 kg
Bagaj hacmi: ..o 598-1746 1t
Tuketim (5.1¢1, s.d1s1, Ot.) 1o, 12.5/.71.7/9.41t/100 km
Flyat: oo 185.000 TL

@) Konlfor, fiyat — donamm

® Rakiplerinden yavas, siiriicii harig, tek dokunusla acil-
mayan camlar
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Hyundai’nin Mercedes S Sinifi muadili otomobili Equus,
alisilmadik konfor ve liiks seviyesi sunuyor.
Yazi: Tarik Akagiin / Seul-Kore - Fotograflar: Hyundai Media

—
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Hyundai'nin simdilik sadece Kore,
Cin ve Uzakdogu pazarlarinda satilan,
2011 yilinda tim pazarlara da sunulmasi
beklenen zirve modeli Equus’un guncel
nesli (baz yerlerde Centennial adiyla da
biliniyor) Mart 2009'da tamtildi. Guney
Kore'de kaldigumiz dort gun boyunca
yollarda sikca gérdugumuz bu otomobi-
li de ix55 gibi hem otoyolda, hem sehir
ici trafikte kullanma ve test etme firsati-
miz oldu.

Hyundai Genesis'ten turetilmis bir
plattorma sahip Equus 5160 mm’lik
uzunluga, 1900 mm'lik genislige ve 1495
mm'lik yukseklige sahip. Dingil mesafe-
siyse 3045 mm. Hem boyutlanyla, hem
de gosterisli tasarimiyla msam etkileyen
Equus’un i¢ mekam da makam otomobili
standartlarini fazlaca karsilayacak kadar
konforlu.

Ev konforu

simdiye kadar bir ¢ok luks otomobil
testinde veya yazisinda; eviniz kadar
rahat, salon kadar konforlu deyimleri-
ni okumussunuzdur. Equus’ta o otomo-
billerde olan her sey, hatta daha fazlasi
mevcut. Ayarli(minder-sirt ayar) ve 1sit-

ma-sogutma ozellikli arka koltuklar, arka
yolcular i¢in klima, sogutma goézu, LCD
ekran, perdeler ve ¢cok genis diz mesa-
fesi... Bunlar diger markalarda da olan
ozellikler. Fakat bu otomobilde uzun
yolculuklarda salon konforunu yasatacak
en farkli ekipman, yumusak deriden ya-
piumis Equus islemeli ev terlikleri. Yanls
okumadiniz, ev terlikleri bu otomobilin
donanmmlan arasinda! Insanin kendisi-
ni evde hissetmesinin en guzel yolu...
Ashnda konfor seviyesi i¢in ev ile ucak
arasmnda desek yanlis yapmis da sayil-
maylz. Otomobilin arka tarafi kadar,
on bolumu de gayet liks. Kaliteli ahsap

malzemelerin kullanildidr én konsol bi-
raz karisik gorunum sunmasina ragmen
kullamish sayilir. Sadece vites kolunun
sag tarafinda kalan suspansiyon sertlik
ayar dugmesi biraz uzakta kalmis.

Hir¢in motor

Equus’ta iki motor secenedl mevcut
ve her iki motor Genesis'te de kullan-
hiyor. V8380 adh versiyonda 3.8 litre-
lik 290 HP'lik V6, bizim kullandigimiz
VS460'daysa 4.6 litrelik 366 HP guicun-
de V8 motor gorev yapiyordu. (Kisa
sure o6nce tamtilan +30 cm uzun sasil
Equus'ta Tau ailesine mensup 5.0 litrelik,

BOL MIKTARDA
KULLANILAN_ DER[ VE
AHSAP MALZEMELER,
IC_MEKAN/I ZENGIN
GOSTERILYOR.
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400 HP guicunde V8 mevcut). Cok 1yl ya-
htima sahip Equus'un i¢ine normal kul-
lammlarda motor ve yol sesl girmiyor.
Hizlanmak i¢in gaza bastiginiz zaman ig
mekana V8'In guzel sesl derinden duyu-
lacak sekilde giriyor. Ayrica bu kadar
buyuk bir otomobilin hizlanma istedi-
ni gorunce sasirmamak da elde dedil
Equus'ta, Genesis'te oldugu gibi 6nde
ve arkada 5 kollu bagimsiz suispansiyon
sistemi, biraz daha konfor odakl ayar-
lanarak kullanmilmis. Amortisorleri ZF-Sa-
chs destediyle hazirlanan otomobil as-
faltta kayarcasma gidiyor. Yalmz yolun
enine, kisa darbeleri emme konusunda
S Siufi kadar basarih dedil, ama yine de
cok 1yl

YUMUSAK DERIDEN URETILMIS TERLIKLER ALISIK
OLMADIGIMIZ BIR DONANIM. AMA KONFORU ARTTIRLYOR.

Equus'ta serit dedistirme uyaricisy,
ucuncu adaptif cruise control ve Pre-
Safety System (Mercedes'teki Pre—Safe
benzeri olan sistemde aracm onundeki
radar sensorleri kaza olasihdm algiladi-
ginda hiz1 dusturmek icin frenliyor, sesli
uyarl veriyor ve emniyet kemerini geri-
yor) gibi modern donammlar mevcut.

Sonug¢

Kore’'de bu yil i¢in 13.000 adet, 2010
yilii¢in 19.000 adet satilmasi hedeflenen
Equus, Hyundainin basarii modelle-
rinden birisl. Equus'un Kore fiyati 63.7
milyon Won (yaklasik 51.000 ABD Dola-
1) 1le 105 milyon Won (yaklasik 84.000
ABD dolarn) arasinda dedisiyor.

HYUNDAI'NIN
ZIRVESINDEKI

EQUUS, KASLI
OMUZ CiZGISI
VE BUYUK
BOYUTLARIYLA
DIKKAT CEKIYOR.

Hyundai Equus VS 460

Fabrika verileri

MO O, 4627 cc, V8
MakKs. QUG ooviviiiiii 366 HP @ 6500 d/d
Maks. torK: ..o 449 Nm @ 3500 d/d
Maks. RIZ: . - km/s
0-100 KIM/S: oo -sn
Boyutlar: ... 5160/ 1900/ 1495 mm
Bos adirlik: oo 2025 kg
Bagaj hacmi: ..o -1t
TUKetim (OTt.): i, 11.41t/100 km

@) Genel konfor, ekipman, liks,

® Enine yol darbelerinde rakiplerinden geride
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IUHTESEM IKILI

Yer Salzburgring... Zemin kaymak asfalt... Hava +3 derece...
Gokyiizi ginesli... Alhmizda diinyanin en gii¢li SUV’larindan
ikisi X5 M ve X6 M... Gerisini siz diisinin...

Yazi: Emre Anamur - Salzburg / Avusturya

Fotograflar: BMW Medya
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LIMITLERINDE KULLANMAK BUYUK BIR ZEVK.

I DUNYANIN EN GUCLU SUV'LARLOLAN.X5 M VE XE M[

30 yilda 300.000 otomobil uretip satan
BMW M GmbH, ik kez bir X modeline el
atti. Hatta bir dedil, iki modele birden: X5
M ve X6 M'in test surusu, Avusturya’da
bulunan Salzburgring’de gerceklestirdi.
Ben de bu 6zel organizasyona katilma
firsatii yakalayan gazetecilerden biriy-
dim. Ve piste ¢ikinca, gazeteci kimligimi
bir yana birakip, otomobil tutkumu do-
yaslya yasadim.

Alp Daglari’nin eteklerinde
Salzburgring, Alp Dadlarnmin etek-

lerindeki bir vadiye kurulmus ve 1968
yilindan bu yana faaliyette olan bir pist.
Pistte, ozel test etkinliklerinin yam sira,
Alman ADAC Procar ve Crand Prix mo-
tosiklet yariglar: da kosulmus. 4255 met-
re uzunluga sahip olan Salzburgring’de
6 sag, 6 sol olmak uzere toplam 12 viraj
bulunuyor. Saat yénunde déntlen pistin
en dar yeri 10 metre. Iki uzun diizliik
sayesinde, burada otomobillerin maksi-
mum hiz testleri bile gerceklestirilebili-
yor.

Ik kez X’li bir M

Bugune kadar Z4, M3, M5 ve M6 mo-
dellerinin M versiyonlarim gelistiren
BMW M GmbH, ik kez X ailesine ait
modeller urettl. Ve bunun sonucunda da
dunyanin en guglu SUV'lan ortaya ¢ikt:
X5 M ve X6 M. Iki modelin motor, per-
formans, bos adirlik ve hatta yakat tuke-
timi degerleri birebir aymi. Farkl olan
seyler; elbette tasarimlari, boyutlann ve
bagaj hacimleri. X5 M, X6 M’'den daha
kisa ama daha genis ve daha yuksek. X5
M'in bagaj hacmi 620 litreyken, bu de-

ger X6 M'de 570 lt. Bu farklarin, bu tur
bir ara¢ satin alacak kisiler i¢in hi¢ de
onemli olmadigl da bir gercek. Standart
modellerden, tasarim konusunda; dort
egzoz ¢ikisima sahip olmalari, ¢cesitli bol-
gelerde yer alan M logolar1 ve én-arka
tamponlariyla ayrilan iki yeni modelden
X5 M'in Turkiye fiyati 187.226 Euro, X6
M'inki ise 192.654 Euro.

Bir an 6nce kullanmal1
Araclar pistte bizi bekliyor. 2-3 gun-
dur yagan yagmur ve karmn bugun ye-
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rinl gunegli bir havaya birakmis olmasi
buyuk bir sans. Ama yine de temkinli ol-
makta fayda var, zemin kaygan olabilir.
Ik énce X5 M’e biniyoruz. En ¢énde bir
guvenlik araci, pisti tamimak i¢in atilan
1-2 turkek turdan sonra hizh turlar bas-
hiyor. Zaten asil performans, direksiyon
simidindeki “M” butonuna basmca ken-
dini gosteriyor. Otomobil adeta supers-
por kimligine burunup, insana adrenalin
dolu anlar yasatiyor. Digaris1 3 derece,
ama biz iceride terliyoruz. Iddia edildi-
g1 kadar var: En zorlu virajlarda, hatta
slalom testindeki sert U donusunde bile

LY T e

sanki ilahi bir gug¢ araci yola yapistiri-
yor ve 1 cm bile salimma girmesine 1zin
vermiyor. Sanki altimizda 2380 kg'lik bir
SUV dedil de, 1500 kg'lik bir stuperspor
var. M butonuna basildiginda, Head up
display ekram da dedisiyor, ¢ok daha
keyifli bir tasarimla sunuyor performans
bilgilerini.

Miihendislik harikasi bir V8

Iki otomobilde de 6000 d/d’'de 555
HP gug ve 1500-5650 d/d araliginda 680
Nm tork ureten, 4.4 litrelik, ¢ift turbolu,
V8 benzinli motor (M TwinPower Turbo)

bulunuyor. Hizlan 250 km/s ile smirlan-
dirlmis (opsiyonel M surucu paketiyle
275 km/s) olan bu motorlar, iki otomo-
bilde de 4.7 saniyelik 0-100 km/s hizlan-
ma verlsine sahip. Mukemmel bir ses ¢1-
kartan motor, iki aragta da ortalama 13.9
1t/100 km’lik yakat tiketimi sunuyor. Biz
buna yakin bir degeri, pist disina ¢ikti-
gumiz kisa parkurda elde etmeyi basar-
dik. Ancak pistteki yuksek performansh
surusumuzde yakit tiketimimiz, dogal
olarak 39.5 1t/100 km'ye kadar dayandu.
Motora 6 kademeli M spor otomatik san-
ziman eglik ediyor. Ister tam otomatik

TEKNIK OZELLIK
VE PERFORMANS
ACISINDAN
TAMAMEN.

AYNI OLAN

IKI OTOMOBIL,
BOYUT, TASARIM
VE FIYAT
OLARAK FARKLI.
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r SIYON SIMIDINDEK]
“M” BUTONUNA_BASINGCA
OTOMOBIL ADETA BIR
SUPERSPOR OTOMOBILE
DONUSUYOR.
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X5 M VE X6 M'DE YER VERILEN 4.4 LITRELIK
CIET TURBO. V8 BENZINLI MOTOR 555 HP
GLUC VE 680 NM TORK URETIYOR.

ister manuel olarak kullanilabilen sanzi-
mana, direksiyon simidinin arkasmdaki
kolcuklar aracihidiyla kumanda edilebi-
liyor ki, en zevkli kullamim bicimi de bu
zaten. Viteslerin ¢ok kisa bir sirede de-
Jistirilmesi, performansa 6nemli oranda
katkida bulunuyor.

3... 2... 1... C1k!

X5 M'in ardindan 6gle yemedi yiyo-
ruz. Kendimi pilotluga lyice kaptirmis
olmaliyim ki, onlar gibi karbonhidrat
agurhkh beslenip, sadece su i¢lyorum.
Cunku ogleden sonra X6 M'in surucu
koltujuna gececedim. Oyle de oluyor.
Artik pisti de ezberledik, Salzburgring
bizden sorulur! Hizimiz1 her turda biraz
daha arttirtyoruz ve virajlar birbiri ardi-
na siralaniyor karsimizda. 2 vites birden
kicultup gaza yuklenmek gibisi yok! X6
M, her istedinize aninda cevap veriyor.
Uzun duzligun en basindan itibaren hiz-
lamyorum ve head up display’'de 223
km/s'yi gérup yavashyorum. Guvenlik
aracl ne kadar izin verirse o kadar gi-
debiliyoruz. Athdumiz turlar sirasinda bir
de surprizle karsilasiyoruz. Launch Con-
trol denemesi bu! Yapilacaklar basit: M
modunu ag¢, EDC'yi (Elektronik Amorti-

sor Kontroli) ag, vites kolunu sola cek
ve l'inci vitese al, sol ayadmla sonuna
kadar frene bas, sonra sag ayagmla gazi
kokle, gosterge panelinde damali bay-
rak simgesi ¢ikinca sol ayaduu frenden
cek. Bunlan yapimca ne mi oldu? Once
sirtlarimiz sirthklara, kafalarnmiz kafalik-
lara yapisty; sonra da bir anda kendimizi
start-finis duzlugunin sonunda buluver-
dik.

Sihirli buton: “M?”

X5 M ve X6 M modellerinin ikisi de,
adeta ikiser farkli ruha sahip. Normal
kullammda daha sakin bir suruse ve
BMW EfficientDynamics teknolojilerinin
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(Fren enerjisi geri kazammi, elektrikli
yakit pompasi, ayrilabilir a/c kompre-
soru vb.) bir sonucu olarak daha dusuk
yakat tuketimine sahip olan otomobiller,
direksiyon simidinin ustundeki “M” bu-
tonuna basmca birer superspora donu-
suyor. Bu butona basar basmaz, otomo-
billerin surus dinamikleri, suspansiyon
ayarlar, vites degisimleri ve direksiyon
tepkileri dedisiyor. Ote yandan DSC bu-
tonuyla aktif hale getirilen M Dinamik
Modu (MDM), ¢ekisi arkaya kaydirarak
M modellerinin maksimum surus keyfi-
ni yasamaya olanak tamyor. Size tum bu
teknolojiyl yasamdan bir 6rnekle acikla-
mak gerekirse, aklimizda canlandirabile-
cediniz en guzel drnek su olabilir: Sabah
esiniz ve ¢ocuklarmizla evden ¢iktimz.
Gayet konforlu ve sakin bir surusun ar-
dindan, ¢ocuklarimz okula ve esinizi de
isine biraktimz. Iste simdi M butonuna
basma zamani. Umarnm ofisinize gitmek
icin uzunca bir yolunuz vardir da bu
keyfi maksimum yasarsmiz.

SUV’da performans arayanlar i¢gin

X5 Mve X6 M, BMW'nin tim premium
ozelliklerine bir de yuksek performans
eklemek isteyen ve bunu da bir spor
otomobilde dedil, bir SUV'da yasamayl
arzulayanlar icin bicilmis kaftan. Flyat
etiketli mi dediniz? Bu ozellikler i¢in agik
cek bile verilebilir bence.

Fabrika verileri

—

MOtOT: v 4395 cc, V8, 32V, c¢ift turbo, benzinli.......... 4395 cc, V8, 32V, cift turbo, bengzinli
SATIZIITIATL 1. 6 kademeli otomatik...........c..ccooooiiiiinn, 6 kademeli otomatik
MaksImuIm GUG: ..o 555 HP @ 6000 d/d........ccccooiiiiiiiiin 555 HP @ 6000 d/d
Maksimum tork: ..o 680 Nm @ 1500-5650 d/.........cccoooviiiinen 680 Nm @ 1500-5650 d/d
Maksimum hiZ: ... 250 km/s (smirlandirllmis)......ocooeevieeieennnn, 250 km/s (smirlandirilmis)
0-100 KIM/S: ot AT SNt 4.7 sn
Boyutlar (uz. / gen. / yuk.)i oo 4851 /1994 /1764 mm. ..o, 4876 /1983 /1684 mm
Bagaj hacml: ..o B20-1T780 It 570-1450 1t
Tiketim (5.1¢1/ 5.A1S1/ 0t.): vvvvveiiiiiiiie, 1937108/ 1391100 km.........cccovvviviinin, 19.3/10.8/13.91/100 km
Baz fiyat (2 Kasim 2009 tarithinde): ..........cccooveiieiioiiennn, 187.226 EUTO ..o 192.654 Euro

Performans, yol tutus, prestj ¢) Performans, yol tutusg, tasarm, prestij ©)

Bende olmamasi @ Bende olmamasi @
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YENI BEST SELLER" ADAYI

Ovyak Renault’nun Bursa’daki fabrikasinda tretilip 80 tilkede satilacak
olan Renault Fluence’in uluslararasi test siiriis organizasyonu Izmir’de
basgladi. Tiirk basin mensuplari olarak, organizasyonun ilk giiniinde,
Renault Fluence’1 diinyada ilk kez kullanma firsatini elde ettik.

Yazi: Emre Anamur — Izmi

* En ¢ok satilan
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Oyak Renault tarafindan Turkiye’'de
uretilen ve model omru boyunca (Ey-
lul 2009 sonuna kadar) toplam 146.650
adet satilan Megane Sedan, yerini yep-
yeni bir model olan Fluence'a (“Flians”
olarak okunuyor) birakt. Ik iki Megane
jenerasyonundan sonra, ‘Megane III Se-
dan” adi yerine yepyenli bir isim seci-
lerek Megane ailesinden cikartilan yeni
modelin uluslararasi test organizasyonu
Izmir'de basladi. Renaultnun Fransiz
yetkililer1 tarafindan organize edilen ve
u¢ hafta boyunca surecek olan test su-
rugslerine, 25 ulkeden toplam 525 gaze-
tecl katilacak.

Bestseller bayragini devrald:
Fluence yepyeni bir otomobil, ama
daha simdiden omuzlarinda buyuk bir
sorumluluk var: C segmentl liderligmi
devam ettirmek. “Dedisimin yeni yuzui”
sloganiyla yola c¢ikan Fluence’r anlatma-
ya, once dis tasarumi ve boyutlarindan
baslayalm: Her ne kadar model adindan
Megane dneki atilmis olsa da, Fluence’1
tanutirken Renault yetkililer1 dahi Mega-
ne II Sedan’la karsilastirdilar. Buna gére

Fluence, Megane II Sedan’'dan; 4618
mm'lik degerle 120 mm daha uzun, 1809
mm'lik degerle 32 mm daha genis ve
1479 mm’lik degerle 19 mm daha yuk-
sek. Otomobilin dingil mesafesi de 2702
mm'lik degerle Megane Il Sedan’'dan 16
mm daha uzun. Dis boyutlarin hepsinde
yasanan buyumenin bagaj hacmine yan-
simasi ise 10 litre kadar olmus. 520 litre-
lik bagaj 530 litreye ulasmus.

Disaridan bakildiginda sanki
Renault degil

Markanin tum yeni modellerinin ben-
zer on yuz tasarimini tasididn bir donem-
de (yeni Megane ile makyajli Clio'yu
ayirt etmek bile guglesti) énden bakil-
diginda sanki Renault degilmis gibi go-
runen Fluence, iglerinde Turklerin de
bulundugu Renault ve Nissan muhen-
dislerinin 28 ay suren ortak ¢alismasi ve

110 milyon Euro'luk bir yatirimin trunu.
Egzozda, kap: esiklerinde, cam gerce-
velerinde ve sis farlarmin etrafinda kul-
lamlan krom malzeme, parlak siyah B
sutunu, aynalarda yer alan sinyaller, bu-
yuk far ve stoplari, 6nde marka amblemi
lle plaka arasindaki ince yatay ¢izgisiyle
farkim ortaya koyan otomobil, genel an-
lamda sportif cizgilere sahip. Ozellikle
koyu renkli versiyonlarda adirbash bir
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gorunum de c¢izen Fluence 1.5 dCi'nin
bos agurhdn 1277 kg.

I¢ mekanda Megane atmosferi
Fluence, kokpitinin buyuk bir bélu-
mund, kisa bir sire 6nce yeni jeneras-
yonuna kavusan Megane ailesiyle (Hat-
chback, Coupe ve Sport Tourer) pay-
lasiyor. Bu da beraberinde, eskisinden
daha kaliteli bir malzeme ve daha mo-
dern bir gériintimii getirmis. Iscilik de
tatminkar. Buyuyen boyutlar i¢ mekana
da yansimis durumda. 2702 mm gibi si-
mfinin 6nde gelen dingil mesafelerinden
birine sahip olan Fluence’in arka koltuk-
ta sundugu 238 mm'lik diz mesafesi, onu
bu konuda smf lideri yapiyor. Ancak
arka koltukta aymi seyl bas mesafesi i¢in
soyleyemeyiz. Diz ve omuz mesafelerin-
de cémert olan otomobil, arkaya dogru
gidildik¢e alcalan tavan ¢izgisl nedeniy-
le bas mesafesi konusunda o kadar da
bonkdr degil. Toplam 23 litre hacminde
agik-kapal, irili ufakh esya gozui sunan
Fluence’'ta, iki adet bardaklik var ama
bunlardan birinde kil tablasi, digerinde
1se (eger opslyon olarak satin aldiysamniz)
navigasyon sisteminin uzaktan kuman-
dasi duruyor. Ben otomobile bindigimde

www.e-otodergi.com

RENAULT, MEGANE SEDAN
MODELINI LICUNCU
JENERASYONUNA
KAVUSTURMAK YERINE,
YEPYEN/ BIR OTOMOBIL
OLAN FLUENGE']
YARATMAY!| TERCIH ETTI.

bu ikisini de torpidoya atip, bardaklikla-
11 kullanmay1 tercih ettim. Otomobilde
anlasimasi, ulasimasi ya da kullamlma-
s1 zor bir kumanda birimi bulunmuyor.
Megane ailesinde de yer alan yeni ses
ve klima sistemleri hem de sik hem de
daha kolay kullammli. Cift bolgeli klima,
arka koltuga donuk havalandirma kanal-
lary, akilh anahtar, kartsiz calistirma ve
orta konsolun alt kismindaki Aux girisi,
Fluence'm konfor donanimindan bazi or-
nekler. Rahat okunan gosterge birimler,
Megane ailesinden farkh olarak analog
sisteme sahip. Opsiyonel olarak satin
alinan navigasyonun ekrani, diger bazi
Renault modeller1 gibi, orta konsolun ust
kisminda, sonradan eklenmis gibi du-
ruyor. Hemen altindaki havalandirma
kanallarinin kapatilamiyor olmasi da bir
eksiklik (Megane’'da kapatilabiliyor).

Tanidik bir motor
2 Kasim tarithinde satisa sunulan
Fluence'ta 1.6 16V 110 HP 5 ileri manuel,
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1.6 16V 105 HP 4 kademeli otomatik, 1.5
dCi1 85 HP 6 illeri manuel ve 1.5 dCi 6 iler1
manuel versiyonlar: bulunuyor. Authen-
tique, Expression ve Privilege adh u¢ de
donamim segenedine yer verlmis (I'um
fiyatlar icin BURAYA tiklayabilirsiniz).
Biz, bu yazida size, uzun suredir Renault
urun gaminda yer alan ve dusuk yakat tu-
ketimiyle bilinen 105 HP’lik 1.5 dCi mo-
torlu Fluence'mm bilgilerini ve surus izle-
nimimizi verecegiz. 105 HP'lik motorun
torku 2000 d/d'de 240 Nm. Otomobili
maksimum 185 km/s hiza ulastiran unite,
6 ileri manuel sanzimanla kumanda edi-
liyor. Fluence 1.5 dC1 105 HP'nin 0-100
km/s hizlanmasi ise 11.4 saniye suruyor.
Motorun en fazla éne ¢ikan taraflan ise
4.5 1t/100 kn'lik ortalama yakat tuketimi
ve 119 g/km karbondioksit salimimi.

Daha konforlu, daha sessiz

Asin sicak ve asirl soguk bdlgelerde
toplam 5 milyon kilometre test edildidi
belirtilen Fluence'l, biz de yaklasik 200
kilometre boyunca gerek surucu gerek
yolcu koltugunda test ettik. Ses 1zolas-
yonu konusunda yuzde 25 gelistirildigl
aciklanan Fluence, Megane II Sedan’a
gore konfor anlaminda epey yol kat et-
mis. Surus sirasinda, yumusak suspan-
siyon sistemi sayesinde, bozuk yollar-
dan gecerken dahi sarsintisiz olmasiyla
dikkat ¢ekiyor. Ancak bunun bir sonucu
olarak da, virajlara fazla hizh girmemek-

te fayda var. Ic mekanda rahatsiz edici
citirti-tikartt duyulmamasi olumlu. Klima-
nin performansi basaril. Basin toplanti-
sinda 6vguyle bahsedilen ses sistemini
i1se, gectigimiz yollarda radyonun pek
de 1yl gekmemesi ve yammizda CD ya
da MP3 calar olmamasi nedeniyle dene-
yemedik. Bu da Istanbul'da yapacadumz
teste kalsin ne yapalim. Motor-sanziman
uyumu basaril. 6 ilerl manuel sanzima-
nin gecisleri biraz kemikli ama sorunsuz.
Direksiyon sistemi ise, eskisinden ¢ok
daha hizh ve net tepkiler vermesiyle 6ne
cikiyor. Kalin A sutunu sola donuslerde
Olu nokta yaratirken, arka camin Mega-
ne II Sedan’'dan daha kuguik ve egiml
olmas1 gerl gorusu olumsuz etkiliyor.
Ik etapta biraz giriiltilli ¢alisan ama
kisa sure sonra sesslz ve sarsimtisiz bir

ARTIK ARKA KOLTUKTA OTURANLAR DA KLIMANIN
NIMETLERINDEN YARARLANABILIYORLAR. FLUENCE'TA
ESYA GOZU VE BARDAKLIK SAYISI YETERLL BAGAJ, 530
LITRELIK HACMIYLE OVGUYU HAK EDIYOR. OTOMOBILIN
FARLARI VE STOP LAMBALARI SPORTIE TASARIMA SAHIP.

KASIM 2009 AT



m}WLT FLUENCE 1.5 dCi 105 HP

www.e-otodergi.com

yap1 sergileyen motor, otomobile yeterli
performansi sagliyor. Bunun yamnda da
dusuk yakit tuketimiyle sahibini, dusuk
karbondioksit salimmiyla da ¢evreci du-
sundugunu ortaya koyuyor. Fluence'in
Authentique adli baz donammda; ABS,
AFU, EBD, dort havayastigi, MP3 calar,
elektrikli dort cam ve elektrikli ayna gibi
ozellikler bulunuyor.

Hedef liderligi korumak

Suna hic suphe yok ki, Renault Fluen-
ce, yerini aldign Megane II Sedan gibl
Turkiye'nin en ¢ok satan otomobillerin-
den biri olacak. Selefinin C segmentin-
deki liderligini devam ettirmek isteyen
Fluence; Turkiye’de uretilmesinin, mar-
kamn Turkiye'deki bayi ve servis agmin

Fluence'm "1k surusunu” dunyada ik kez biz yaymladik

cok gelismis olmasimin ve Turk insanminin
Renault'ya olan guveninin verdidi avan-
tajlan iyi kullanirsa bunu basarabilir. Ik
etapta dizel motorda otomatik sanziman
yok. Benzmli motordaysa eski teknolo-
ji urunu 4 kademeli otomatik sanziman
var. Tum bu eksikliklerin, 2010'da pa-
zara sunulacak olan yeni ¢ift kavramal
otomatik sanzimanla (EDC) giderilecedt
belirtiliyor. Ote yandan, lansmanda agik-
lanan ve rakiplerden daha yuksek kalan
fiyatlar, dnemli bir riski de beraberin-
de getiriyor. En son Clio Symbol'den
Symbol’e geciste denenen bu fiyat artisy,
Accent Era'yr smif liderligine tasidi. Bu
segmentte de Corolla, Focus Sedan ve
Civic Sedan Fluence'mm acigim kolluyor.
Bekleyip gorecediz.

J—— |

Renault Fluence'in uluslararas: test surusunun ik gunu

olan 26 Ekim 2009'da saat 18:42’de www.otomobil.com.tr
web sitemizde yaymladigumiz ilk surus izlenimi, Fluence'in s o e P
diunya basmindaki ilk “ilk surug izlenimi” yazisi oldu. Boy- : :
lece, uzun bir suredir hem e-otodergi’de hem de www.
otomobil.com.tr web sitemizde yaymladigimiz ¢ok sayida
“Turkiye’'de ilk kez"” damgali haberin yanina, bir de “Din-
yada ik kez"” sifatini alan ilk surus izlenimi eklenmis oldu.
Bu gururu bir kez daha sizlerle paylasmak istedik.

Renault Fluence 1.5 dCi 105 HP

Fabrika verileri

MOtOT: ..ovivviii, 1461 cc, 4 silindirli, 8V, turbodizel
DATIZITIIATL 1.t 6 ilerli manuel
Maksimurm guUG:.......cooivriiiiniieiiee, 105 HP @ 4000 d/d
Maksimum tork: ......ocoooiiiiiiii, 240 Nm @ 2000 d/d
Maksimurm N1Z: ... 185 km/s
0-100 KIN/S: oo 11.4 sn
Boyutlar (uz. /gen./yuk.)i.....coeen, 4618/ 1809/ 1479 mm
Bagaj hacmmi: ..o, 530 1t
Tuketim (s.i¢l/s.disi/ ort.): ..o, 53/4.1/4.51t/100 kim

Baz fiyat (1.5 dCi 105 HP icin):..... 43.150 TL (2 Kasmm 2009)

7 I¢ mekan genisligi, yakit tilketimi, bagaj hacmi

D Fiyat, dizelde otomatik vites secenedi heniiz yok

KASIM 20098 AV


http://www.otomobil.com.tr/detay.asp?bolum=1078&baslik=S%C3%BCr%C3%BC%C5%9F-izlenimi-%E2%80%93-Test:-Renault-Fluence

._'. - 2 s - = F

iLK SURUS - BMW X1 xDrive20d WS ot NF 7 of VR L= e o

UK BEDE

akt éﬁrOSsover*iXﬁklﬁveZOd, 45.248 Euro’daft
- ‘.. r'

nin komp v xD
- ba '%ﬁfr'-atlaﬂa sat1$a’§hnu111§§%1‘§;£ &

Yazi: Tarik Akagiin / Bodrum-Mugla TR

e

% Fotograflar: Tarik Akagiin - BMW Medya -
F oy ', e - s BT T

-
¥ oaur
==
J -

&




www.e-otodergi.com

BMW'nin 1999 yilinda tamuttid ilk nesil
X5 1le baslayan SUV veya BMW jargo-
nundaki adiyla SAV (Sports Activity Ve-
hicle-Sportif Aktivite Araci) smifi araglar
zaman i¢cinde X3 (orta sif SUV) ve cros-
sover X6 ile (Sports Activity Coupe) ile
genigledi. Frankfurt Otomobil Fuari'nda
gosterimi yapilan X1 ie X ailesine yeni
bir tiye daha katilmis oldu.

2009 Kasim aymn ik haftas: i¢inde
Turkiye’'de de satisina basglanacak bu
otomobilin basm toplantis1 ve test suru-
su organizasyonu i¢cin Bodrum’'daydik.
BMW X1, 1k etapta sadece X1 xDrive20d
secenediyle ve 45.000 Euro’'dan basla-
yan fiyatlarla satisa sunulacak. llerleyen
dénemde arkadan itisli sDrive X1'lerin
de ulkemize getirilmesi muhtemel.

BMW degisik smuflardaki araglarina
SAV (Spors Activity Vehicle- BMW X5,
BMW X3) ve SAC (Sports Activity Cou-
pe-BMW X6) gibi tamumlamalar yapma-
sma ragmen, 55 sayfalik X1 bulteninde
ne SAV veya SAC turtinden hi¢bir tamm-
lama-simiflama yapilmamis olmasi ilging

bir detay olarak dikkatimizi ¢ekti. Bu oto-
mobil i¢in yapilan tek tamm ‘“‘kompakt
premium’. Gergekten de X1 gorunum
olarak zor smiflandirilabilecek bir arag.
Goruntu olarak BMW X3'ten daha yumu-
sak ve goze hitap eden cizgilere sahip
X1, boyut olarak X3'e yakin dOl¢ulere sa-
hip. Fakat tasarimi nedeniyle boyutlarim
cok iyl gizliyor ve disardan bakildiginda
oldugundan daha ufak bir aragmis izle-
nimi verlyor. Uzunlugu 4454 mm, genis-
lign 1798 mm, yuksekligi 1545 mm olan
X1'in bu dl¢uler1 X3'e gore sirasiyla 110
mm, 60 mm ve 140 mm daha kucuk. X1
kompakt bir ara¢ olarak tammlandign-
dan dogal olarak model yelpazesinde 1
Serisi'nin kardesl konumunda. Ama X1
ve 3 Serisinin 2760 mm’lik aym dingil
mesafesine sahip olmasi, gergekte X1'in
ve 3 Serisi’'nin teknik altyap1 anlaminda
kardegligini isaret ediyor.

Kullanigh i¢ mekan

X3'ten algcak, 1 Serisinden yuksek
oturma pozisyonu sunan X1'in i¢c meka-
1 abstigumiz BMW c¢izgisinde. Sade ve
anlasiir on konsola sahip otomobilin i¢

mekan da yeterli sayidaki esya gozle-
ri ve 420 litrelik bagaj ile kullamish. On
koltuklar: rahat olan otomobilin arka kol-
tuklann1 da 2760 mm’lik dingil mesafesl
sayesinde makul bir diz mesafesi suna-
rak yolcularimi rahat ettiriyor. Otomobi-
lIin i¢ mekaninda bizce elestirilebilecek
en onemll nokta kalite hissl oldu. Mal-
zemeler 1yl is¢ilikle bir araya getirilmis
olmasina ragmen kalite hissinin daha ust

SADE IC MEKAN
KULLANISLL AMA KALITE
HISSI BIR BM\W/'DE
BEKLENENDEN BIRAZ DAHA
DUSUK.
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seviyede olmasim beklerdik. Konsolun
alt tarafinda ve hiz gostergesinin siperli-
ginde de keske diger bolgelerdeki gibi
yumusak malzeme kullanilsaymis.

Sportif ve keyifli

X1 xDrive20d’'de, BMW'nin diger
modellerinden tamdigumz ve otomo-
bil dunyasmn en guglu 2.0 litrelik dizel
motorlarindan biri kullamliyor. Degisken
geometrill turboya sahip, aluminyum
alasimdan uretilmis bu motor 177 HP
gug ve 350 Nm tork uretiyor. 6 ileri oto-
matik sanzimanla uyumu basarili olan bu
motor, 4x4 aktarmal X1 xDrive'1 istek-
i sekilde hizlandirniyor. X1 xDrivez0d,
tum BMW'ler gibi sportif yuruyen aksa-
ma sahip. Direkslyon hafif sert olmasi-

na ragmen yonlendirmesi basarili. Sus
pansiyon sistemi de sert olmasi sayesin-
de virajlarda goévdenin salimmina engel
olarak surus guvenligini arttirtyor. Elek-
tronik kontrolli akillh aktarma sistemi
normalde dn-arka gu¢ dagihmimn yuzde
40-60 oraninda gerceklestiriyor.

Sonug

X1 xDrive20d; performans, stil ve
sportiflik arayan kullamcilar i¢in uygun
bir se¢im. Sundugu ozellikler hem se-
hirigcinde, hem sehirdisinda vakit geci-
renlerin ihtiyaclanim karsilayabilecek
yapida. 45.248 Euro’luk baslangi¢ fiyats;
normal 1 Serisi'ne gore fazla olsa da, bu
otomobilin 3 Serisi ozelliklerl sundugu
da bir gergek.

KOMPAKT

CROSSOVER-

Fabrika verileri

SUV SINIEFINA MOTOT oo 1995 cc, 4 silindirli, turbodizel
DIGER PREMILUM — Maks. glGi...ocooiiiiiiiin, 177 HP @ 4000 d/d
Maks. toTK: ..o 350 Nm @ 1750-3000 d/d

MA RKA L_A RDAN Maks. iz .......... 205 km/s (213 km/s yiksek hiz ayarlanyla)
ONCE GIREN 0-100 KIMV/S: ..o 8.6 sn
BMW BOYLECE Boyutlar: ..., 445471798/ 1545 mm
- A Bos adirlik: .o 1660 kg
ONEMLIBIR Bagaj hacmi: ..o 420-1350 It
AVANTAJ Tiketim (s.i¢i, s.dig1, ort.)icviiiinnnnn. 7.7/5.4/6.21t/100 km
YAKALAD/ Baz ﬁ'y'at: .................................................................. 45.248 Euro

@) Sportif siiriis, motor, sanziman
© Kalite hissi
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iLK SURUS INFINITI EX37 GT

OSGELDIN INFINITI

Tirkiye yeni bir markayla tamisti: Infiniti. Amerika’da 20 yildir faaliyet
gosteren ama Avrupa’da yeni yeni yayillmaya baslayan bu premium
markaya hosgeldin diyor, bu ayki sayimizda coupe goriinimlii
crossover modelini konuk ediyoruz.

Yazi: Emre Anamur - Fotograflar: Giirkan Caglar
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Dokuz yii askin bir sturedir otomobil
gazetecisl olmama karsin, hayatimda ik
kez bir Infiniti'nin koltuguna gec¢tim. Bu
da benim icin buyuk bir zevkti. Cunku
20 yildir otomobil ureten, ama Avrupa
icin yeni bir marka olan Infiniti'yi taniya-
cak ve size anlatacaktim. Yeni kesifler
yapmayl kim sevimez ki?

Amerika’da 20,
Avrupa’da 1 yasinda

Tipki  Toyotanmn Lexus'u gibl
(Turkiye'de 2010’da satisa sunulacak),
Nissan tarafindan Amerika pazar i¢in
gelistirilen premium bir marka olan In-
finit, 1989’dan bu yana faaliyet gosteri-
yor. Markanmn Avrupa’'da yapilanmaya
baslamas: 1se Mart 2008'de gercekles-
mis. [k Infiniti Centre, Ekim 2008'de
Fransa'nin baskenti Paris'te acimis ve
marka o gunden bu yana Avrupa’da bu-
yuk bir hizla yayihiyor. Resmi distributor-
lugu Bayraktar Holding tarafindan alinan
Infiniti'nin Turkiye'deki ilk merkezi ise 7
Ekim 2009 tarihinde Istanbul-Istinye’de

faaliyete gecti. Markanin urun gaminda,
bugine kadar grey market tarafindan
satilan populer SUV modeli FX; sedan,
coupe ve cabrio olmak uzere ug¢ fark-
i karosere sahip olan G37 ve bu ayki
sayfalanimiza konuk ettigimiz crossover
EX37 bulunuyor. Bayraktar Grubu'ndan
yapilan aciklamaya goére, Istinye’de yeni
model satisinin yani sira, hem Bayrak-

tar tarafindan plakalandirilmis hem de
bugune kadar grey market tarafindan
satilmis olan (yaklasik 1200 adet oldugu
tespit edilmis) tim Infiniti'lere servis hiz-
metl verilecek.

Coupe goriiniimlii bir crossover
Verdigimiz genel bilgilerden son-
ra, artik test aracimiz olan EX37 oze-

IC MEKANDA DERLILE
AHSABIN UYUMLU
BIRLIKTELIGI S0Z

KONUSU. ARACIANAHTAR
CEBINIZDEYKEN
CALISTIRABILIYORSUNUZ,
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ARACI CEPECEVRE SABAN KAMERALAR SAYESINDE, ORTA
KONSOLUN USTUNDEKI EKRANDAN ARACI KUS BAKIS!
OLARAK GORUP HICBIR ENGELE CARPMADAN BAHATCA
PARK EDEBILIYORSUNUZ.

linde yazmaya baslayabiliriz. Infiniti'nin
5 modelinden biri olan EX37, kompakt
boyutlara sahip bir crossover. Coupe
tarzi siluetiyle son derece sportif bir go-
runum sunan otomobil, bu 6zelligini 18
in¢'lik jantlarnyla da destekliyor. Arka
yan camlarin siyah olmasi, arkada otu-
ranin disaridan gorulmemesini saglyor.
Bu da premium otomobillerde aranan
bir ozellik. EX37 yolda giderken, hem
kaldinmdakilerden hem de diger arag-
lardaki insanlardan “merakh” ve “bege-
ni dolu” bakiglar aliyor. Merakli, ¢unku
Infiniti Turkiye'de heniiz fazla taninmiyor
ve Insanlar “Bu hangi marka?” diye ba-
kayorlar; begeni dolu, ¢unku otomobilin
tasarimi gergekten guzel. Kompakt bo-

yutlar, surucuye sehir i¢inde kolay kul-
lanim imkam saghyor. Oyle ki EX37'nin
donus ¢apr 11.8 metre. Bu da ortalama
boyutlarda bir kompakt sedan otomobi-
linki kadar.

I¢ mekan, paranin hakkin veriyor
GT donamm paketine sahip ve fiyati
98.968 Euro olan bir otomobilden bah-
sediyoruz. Yani 200.000 TL'yl gecgen bir
miktar bu. O yuzden insan kendini luks
bir mekanda hissetmek istiyor. Oyle de
oluyor. Infiniti EX37 GT, bir premium
otomobilden beklenen tum konforu faz-
lastyla sunuyor. “Fazlasiyla” dememizin
nedenini, bir sonraki paragrafta anlata-
cagiz. Yuksek malzeme kalitesinin Ust

ARKA KOLTUK SIRASIONE KATLANABILIYOR. HEM ONE
KATLANMA HEM DE KOLTUKLARI ESKI. KONUMUNA
GETIRME ISLELEKTRIKLI OLARAK YAPILABILIYOR.

duzey iscilikle birlestidi otomobilde, cok
sayida buton bulunmasma karsin hepsi
kolay kullamima sahip. Ahsap ile derinin
uyumlu birlikteligini yansitan kokpitte,
ergonomik agidan da herhangi bir so-
run bulunmuyor. Esya gozu ve bardak-
Ik sayisi yeterli. Orta konsoldaki analog
Infiniti saati sik. Orta konsolun en ust
kismina entegre edilmis ¢ok amach ek-

ran, hemen 6nindeki butonlarla kontrol
ediliyor ve fonksiyonelligi arttiriyor an-
cak dokunmatik olsaydi daha zevkli bir
kullamm sunabilirdi. On koltukta yeterli
diz, bas ve omuz mesafesi sunuluyor.
Ama ara koltuktaki diz ve bas mesafe-
leri, coupe tarzi tasarim ve algalan tavan
cizgisi nedeniyle cok cémert dedil. Ote
yandan, arka koltuk sirasmin zemininde-
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ki yukselti, ayak koyma alam birakma-
masl nedeniyle bu bolgede ug¢ yetiskinin
oturmasim zorlastiriyor.

Eksigi yok “fazlas1” var

Ust paragrafta ... tiim konforu faz-
lasiyla sunuyor” demistik. Simdi EX37
GT’nin bu ozelliklerini anlatahm: Oto-
mobilin opsiyon listesinde yer alan Bose
muzik sistemi ¢ok bagarih. Kendinizi
konser salonunda hissetmenizi saglyor.
Yine opsiyon olan Akilh Hiz Sabitleyici
(ICC) ve Akalli Fren Destek Sistemi (IBA)
sayesinde, dzellikle uzun yolda giderken
adeta otomatik pilota takilmis bir ucak
konforu yasayabiliyorsunuz. Sistem, be-
lirlediginiz izda giderken tum yavagla-
ma ve tekrar hizlanmalari, éndeki araci
baz alarak otomatik olarak gergeklesti-
riyor. Yine ekstra olan on, arka ve yan
gorus sistemi sayesinde otomobile her
an maksimum hakimiyet saglayabiliyor-
sunuz. Oyle ki, diinyada ilk kez aracm o
anki konumunu kus bakis1 olarak gorun-
tuleyip orta konsoldaki ekrana yansitan
sistem aracihidiyla, tim manevralar ¢o-
cuk oyuncadma dénusuyor. Suruse Du-
yarl Adaptif Xenon Far Sistemi (AFS),
on farlarmizin yukseklik ve acisiu yol
kosullarina goére otomatik olarak ayar-
hyor. GT donamminda, surucu koltugu

10 yone, o6n yolcu koltugu ise 8 ydne
elektrikli olarak ayarlanabiliyor. [-Key
akillh anahtar sayesinde, anahtar1 cebi-
nizden ¢ikarmadan kapilarn agabiliyor,
motoru c¢alistirip yola c¢ikabiliyorsunuz.
GT donamiminda standart olan “entegre
elbise askisi1” ise, benim bu konuda bu-
gune kadar bir otomobilde gdérdigum
en akilh ¢ozum. Fotografta da gorebi-
lecediniz gibi, surucu koltugunun arka
tarafindan ¢ikan ve hem kolay kullanilan
hem de ceketinizi burusturmayan bu ta-
sarnm ovguyu hak ediyor. Bir diger farkh
konfor 6zelligi de, arka koltuklarin one
katlanmasimn ve tekrar eski haline don-
durulmesinin tamamen elektrikli olarak
yapilabilmesi. One katlanmasim baska
araglarda da gormustik ama ilk haline
gerl dondurmek i¢cin diger araglarda
elle mudahale gerekiyor.

Giicli ama masrafl

Infiniti EX37 GT'nin 3.7 litrelik V6 ben-
zinli motoru, 320 HP gug ve 360 Nm tork
uretiyor. 1876 kg agirhgmdaki otomobili
240 km/s maksimum hiza ulastiran mo-
torun 0-100 km/s hizlanma performan-
s1 1se 6.4 saniye. Motorun guglu olmasi
kadar, 0.32 Cd’lik suruklenme katsayisi
da bu verilerin elde edilmesinde etkili
olsa gerek. Tum bu yuksek performans
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ozellikler1, yuksek yakat tuketimi ve kar-
bondioksit salmmim da beraberinde
getirtyor. Otomobilin ortalama yakit tu-
ketimi fabrika verilerine gére 11.2 1t/100
km. Ama biz testimiz sirasinda siklikla
20 /100 km tuketim degerlerinde do-
lastik. Motorun karbondioksit emisyonu
ise 267 g/km. Motorlu tasitlar vergisi
bakimindan da ust vergl dilimine giren
EX37 GT, bu yonleriyle isletmesl pahal
bir otomobil. Ama tum bunlarm karsili-
gmda size sunduklarn da azimsanacak
gibi dedil.

Siiriiste sportiflik 6n planda

Dis tasarnim olarak sportif bir goru-
num sergileyen EX37 GT, kullamimda da
bunu destekliyor. Gerek manuel olarak
da kullanmilabilen 7 kademeli otomatik
sanzimani, gerek guglu V6 motoru, ge-
rekse surekli dort tekerlekten c¢ekisli
olmasmin da verdidl avantaj sayesinde
beklentilerimizin &otesindeki yol tutus
performansiyla 6vguyu hak eden oto-
mobill, sportif motor seslyle de begeni-
mizl kazandi. Motor ve sanziman uyumlu
calisiyor. Vites gegisleri hizh ve sarsinti-
s1z. Sanziman dilerseniz manuel olarak,
dilerseniz tam otomatik, dilerseniz de
“snow” secenedini secerek (karda ve
1slak zeminlerde tavsiye ediliyor) kulla-
nabiliyorsunuz. 18 ing¢’'lik jantlara grydi-
rilmis lastikler, bozuk yollardaki konforu
olumsuz ydnde etkilese de, bu konu asla

rahatsizlik veren bir duzeye c¢ikmiyor.
Fren sistemi net ve hizli ¢alisan otomo-
bilde, keske vitesler direksiyon simidine
yerlestirilen pedallarla da degistirilebil-
seydL.

Premium segmentte yeni segcenek

Infiniti EX37 GT; tasarim, kalite, kon-
for, teknoloji ve performans konularinda
son derece basarili bir otomobil olarak
bedenimiz kazandi. Ama motorunun
yuksek hacimli olmasmdan éturu, ¢ok da
yuksek satis adetlerine ¢ikamayacadi da
bir gergek. Zaten Bayraktar Crubu da,
Infiniti'nin tim urtin gamit i¢in (5 modelin
toplaminda) 2010 yih sonuna kadar he-
defledidi satis adedini 200 olarak acik-
lach. Ama belirtmek gerekir ki, kararim
EX37 CGT'den yana verenler memnun
kalacaklar.

COUPE TARZI
TASARIM ARACA
SPORTIF BIR
GORUNUM
SAGLIYOR. AMA
BU NEDENLE
ARKA KOLTUKTA
DIZ VE BAS
MESAFELERI
KISITLL

Infiniti EX37 GT

Fabrika verileri

MOOT: i 3696 cc, V6, 24V, benzinli
SANZIMIATL . 7 kademeli otomatik
Maksimum GuUG:.....ccccooviiiiiiiiiiiee 320 HP @ 7000 d/d
Maksimum torK: ..o, 360 Nm @ 5200 d/d
MaksimuIm R1Z: ..o 240 km/s
0-100 KIM/S: oo 6.4 sn
Boyutlar (uz. / gen. / yuk.):...ocovoiiinnn, 464/180/1.58m
Bagaj hacmi: ..., 340 1t
Tiketim (s.i¢l/g.cdisi/ort.): oo, 15.9/85/11.21/100 km
Baz fiyat (1.5 dCi 105 HP igin):..ooooiiiiiiii 98.968 Euro

............................................................ (2 Kasim 2009 tarihinde)

©» Konfor donammi, performans, yol tutus, teknoloji

D Yakt tilketimi, isletme giderleri
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YORUM FARKI

Skoda ve Toyota, diisiik tilketim ve performans i¢in tamamen farkh
yollara bagvuruyor. Kisa zaman once Skoda ailesine katilan Octavia
1.4 TSI 122 HP ile yine kisa zaman 6nce Toyota gamina giren 1.6
Valvematic 132 HP motorlu Auris’i karsi karsiya getirdik.

Yazi: Tarik Akagiin - Fotograflar: Giirkan Caglar
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Ekonomi ve performansi ayni anda
sunmaya ¢alismak otomobil ureticile-
rinin hep uzerinde c¢alistiklar1 konular
Olsalar da, ozellikle son donemde ar-
tan c¢evrecl baskilar nedeniyle tuketim
konusuna daha fazla énem verilir oldu.
Tabi tuketiciler de genel egilim olarak
ekonomik bir otomobil isterlerken, per-
formanstan da feragat etme niyetinde
dediller. Bunun sonucundaysa, “downsi-
zing” adi verilen kucguk silindir hacimli
motorlardan, yuksek gu¢ elde etme ca-

hismalar hiz kazandi. Bunun ik akla ge-
len 6rnedi kuskusuz ki TSI motorlar. VW
Crubu ara¢larda kullanilan TSI motorlar
artik Skoda markali araclarin kaputlari-
nin altinda da goérev yapiyor. Cevrecilik
konusunda yuksek bir bilinirlige sahip
olan Toyota markasi da, 1.6 Valvetic mo-
toru ile dusuk tuketim ve performansi
bir arada sunmay1 hedefliyor.

Bu sayimizda her ikisi de kompakt si-
nifta yer alan 122 HP'lik Skoda Octavia

1.4 TSI ile, 132 HP'lik Toyota Auris 1.6
Valvematic'i karst karsiya getirdik. Sko-
da Octavianin Classic (38.790 TL), Am-
biente (41.790 TL) ve Elegance (46.790
TL) olmak uzere u¢ donamm seviyesi
bulunurken, Toyota Auris'in Comfort
Extra (39.800 TL) ve Elegant (42.300 TL)
olmak uzere iki donamm seviyesl bulu-
nuyor. Bu sayfalarda gorulen araclardan
Octavia Elegance donamm seviyesin-
de, Auris Elegant donamm seviyesin-
de olsa da, biz degerlendirmemizi baz

donamimlara gore yapacadiz. Zaten baz
donamimlardaki fiyatlarin benzer olmasi
degerlendirilmenin daha anlasilir olma-
s saglayacaktir.

Farklh tasarim anlayislarn

Yazimn bashdinda “Yorum farki” de-
mistik. Bu yorum farkimin fark edildigi
ik nokta her ikisi de kompakt simifta yer
alan otomobillerin tasarim anlayist olu-
yor. 2009’'da gecirdigi makyajla daha
almli bir burun yapisma kavusan Oc-
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AURIS, KONFORLU
SUSPANSIYON SISTEMINE
VE YUKSEK YAPISINA
RAGMEN_VIRAJLARDA
TEDIRGINLIK VERMIYOR.

tavia ile Auris yan yana geldiginde her
ikis1 de kompakt simuf olmasina ragmen
ciddi boyut farklann goze carpiyor. Lift-
back karosere sahip Octavia'nmin boyu
Auris’e gore 349 mm daha uzun. Buna
ragmen MPV'leri ¢agristiran yuksek bir
hatchback olan Auris'in yuksekligi 53
mm, genisligl 11 mm, dingil mesafesiyse
22 mm fazlahga sahip. Gortunus olarak
baktigimizda Octavia daha olgun ve kla-
sik bir gorunume sahipken, Auris biraz
daha geng is1 bir gorunume sahip.

Ic mekanlarda da aymi anlayis fark:
devam ediyor. Yani Octavia daha klasik
bir gérunum sunarken, Auris ozellikle iki

on koltugun arasina dodru uzanan, vites
koluna ev sahipligi yapan kopru formlu
pargayla ilging bir goérunum sunuyor.
Bu parcanin arkasindaki bosluksa esya
gozu olarak hizmet veriyor, fakat kul-
lanmish oldugu soylenemez. Auris'te ¢ift
parcgal torpido gozunu saymazsak, ko-
lay kullammh esya gozu sikintisi hisse-
diliyor. Esya gozu konusunda Octavia
daha kullanisl.

Arka koltuklar, bunlar gibi aile amag-
i kullanilacak otomobillerde énemli bir
konu. Auris, dingil mesafesi fazla olma-
sina ragmen arka koltuk diz mesafesi
konusunda Octavia'y1 geride birakami-

VIRAJLARDA HAFIFCE

YANA YATAN OCTAVIA DA
SURUCUSUNU TEDIRGIN.
ETMIYOR. ELEGANCE
DONANIM SEVIYESINDE ESP
SUNULUYUOR.
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yor. Hatta bu konuda Octavia'nin biraz
daha 1yl oldugu soOylenebilir. Auris'in
arka koltuklardaki en buyuk avantaji, ze-
minin tamamen duz olmasi. Bu sayede
arka-ortada oturan yolcu fazla bir rahat-
sizlik duymuyor. Bagaj ise tartismasiz
olarak Octaviammn ustunlugu olan bir
konu. Auris'in 354 It'lik bagaji kompakt
hatchback'ler ic¢in kabul edilebilir olsa
da, Octavianmn 560 lt'lik bagaj hacmi
karsisinda caresiz kahyor.

Kalite hissi konusunda ik bakista su-
bjektif olarak her iki otomobilde ben-
zer seviye soz konusu. Ama isin i¢ine
dokunma hissi girince Auris sert plastik
malzemeleriyle gunumuz kompakt si-
mf otomobillerinin yumusak dokunuslu
plastiklerinin gerisinde. Fakat iscilik 1yl
seviyede.




KARSILASTIRMA SKODA OCTAVIA 1.4 TSI- TOYOTA AURIS 1.6 VALVEMATIC

www.e-otodergi.com

122 HP mi, 132 HP mi?

Iste karsilashrmann en dikkat cekici
bolimu. Skodanin 1.4 TSI'min 122 HP'lik
gucu, Auris'in 132 HP’'sinden daha hizh
kosabilir mi? Bu sorunun cevabma bak-
madan énce her iki motorun da tekno-
lojilerini anlamaya ¢alisalim. Octavia'da
bulunan 122 HP’'lik TSI'm VW grubunda
160 HP'lik bir kardesi daha bulunuyor
(6nceden 1.4 TSI motorlar 140 HP ve
170 HP gug uretiyorlardy). 160 HP’lik
versiyonda kompresor+ turbo gorev
yaparken, daha dusuk maliyet gozetile-

MODERN._YAPILION KONSOLA SAHIP. AURIS'IN_IC
MEKANINDA YUMUSAK PLASTIK KULLANILMIS OLMASINI
BEKLERDIK. BU KONUDA OCTAVIA DAHA BASARILL.

rek uretilen 122 HP'lik versiyonda turbo
besleme mevcut. Tabi her iki versiyon-
da da direkt enjeksiyon oldugunu soyle-
meliyiz.

Toyota 1se motorda asir1 besleme
uygulamasi yerine, ¢ok gelismis bir su-
pap kontrol mekanizmasi kullanmis. Val-
vematic adi verilen bu motorda emme
manifold kelebedi her zaman acgik ve
emilen havanin miktar1 ve hizimi kontrol
etme gorevi emme supaplarina verilmis.
Bu gelismis supap kontrol mekanizma-

KASIM 2009 MK



KARSILASTIRMA SKODA OCTAVIA 1.4 TSI- TOYOTA AURIS 1.6 VALVEMATIC www.e-otodergi.com

I AURIS'IN 1.6 VALVEMATIC MOTORU 132 HP, OCTAVIA'NIN 1.4 TSI MOTORU 122 HP.

AMA OCTAVIA'NIN.BEYGIRLERI AZ OLMASINA BAGMEN DAHA HIZLI KOSUYOR.

s1, bilindik degdisken supap zamanlama
sistemlerinden ¢ok daha gelismis. Nor-
mal dedisken supap zamanlamali sis-
temlerde sadece supaplarin agik-kapal
kalma zamanlan ayarlanabiliyor. Fakat
supaplarin ac¢ima mesafesi sabit kab-
yor. Valvematic'te emme supaplarinn
hem ac¢ilma suresi, hem de ac¢ilma arali-
1 elektronik olarak kontrol edilebiliyor.
Yani diger supap kontrol sistemlerinde
supaplar her defasinda maksimum se-
kilde agilirken, Valvematic'te bu oran
yuk ve gaza basma oranina gore dedis-
kenlik gosteriyor.

Maksimum gug¢ ve tork degerlerini
zaten yazinin sonundaki teknik tablodan
gorebilirsiniz. Gelelim bu motorlarin
gunlik hayatta biraktiklarn izlenimlere.
Skoda'min 1.4 TSI motoru, turbo besle-
mesi sayesinde 1.4 litrelik motor i¢in hi¢
fena sayimayacak 200 Nm gibi bir tork
sadlayabiliyor. Ama asll etkileyici olan
bu torkun 1500-4000 d/d gibi genis bir
devir bandinda sunulmas: ki, bu ozel-
likle gercek hayatta kullamm esnekligi
saglamasi acgisindan fayda saghyor. Yani
ust viteslerde olsaniz bile vites ufaltma-
ya gerek kalmadan hizlanabiliyorsunuz.
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I AURIS DINGIL MESAFESINDEKL FAZLALIGINI ARKA KOLTUKTAKI DIZ MESAFESINE TAM OLARAK YANSITAMIYOR. AMA
ZEMININ DUZ OLMASI, ARKA ORTA KOLTUKTAKLYOLCUYU BAHAT ETTIREN BIR OZELLIK.

Ashinda Auris’'in 1.6 Valvematic moto-
ru da gayet esnek. Alt devirlerde olsaniz
bile, gaza bastigimz zaman vuruntu ol-
madan hizlanabiliyorsunuz. Ama Octa-
via 1.4 TSI ile yan yana geldiginde geri
kalmaktan kurtulamiyor. Burada Octavia
1.4 TSI'm gaz pedalna ilk basma anmn-
da direkt tepki vermek yerine, hafif bir
gecikmeyle tepki verdigi hissi olustugu-
nu da belirtmemiz gerek. Ama sonugta
Octavia'da ortaya ¢ikan ivimelenme iste-
g1 Auris’e gore daha fazla. Tuketim ko-
nusundaysa gerc¢ek hayatta pek bir fark
olustugu soylenemez. Auris bizim kulla-

mmizda 7.0 1t/100 km'lik tiketim degeri
elde ederken, Octavia 7.2 1t/100 km'lik
bir deger elde etti.

Ikisi de konfor odakl

Skoda Octavia daha uzun bir otomobil
olmasina ragmen ozellikle 6n gorus agi-
s1 Auris’e gore daha 1yl. Auris, 6zellikle
donuslerde kalin A sutunlar nedeniyle
daha kotu ¢apraz goruse sahip. Ayrica
motor kaputunun bittigi yerl kestirmek
daha zor. Auris'le yola ik c¢ikildiginda
yuksek oturma pozisyonu ve vites ko-
lunu basarl yerlesimi hemen fark edi-

liyor. Auris gerek pedal takimi, gerek
direksiyon olarak Octavia'ya gére daha
yumusak. Daha konforlu suspansiyona
ve daha yuksek govdesine ragmen Au-
ris yol tutus konusunda Octavianin ge-
risinde kalmiyor. Yani birinin girdigi bir
viraja ayn sekilde digeri de girebiliyor.
Iki otomobilde virajlarda tedirginlik ver-
meyecek sekilde yana yatiyor ve direk-
siyon tepkilerine iyl cevap veriyor.

Sonug
Baz fiyat seviyesinde bakildiginda
Octavia 1.4 TSI'in biraz daha az bir meb-

laga, daha fazla otomobil ve daha fazla
performans sundugu goruluyor. Yani
kagit tuzerinde 10 HP geride olmasina
ragmen, daha yuksek performans, daha
buyuk bagaj ve daha kullanigh i¢c mekan
Octavia 1.4 TSI'm sunduklar1 daha fazla.
Auris 1.6 Valvematic ise atmosferik 1.6
motorlar arasinda en lyilerden olmasma
ragmen, performans olarak 1.4 TSI'm
gerisinde kalmaktan kurtulamiyor. Auris
1.6 Valvematic'in avantaji oldugu konu-
larsa; yumusak surus oOzellikleri, vites
gecisleri ve sessiz motor olarak karsi-
lastirma notlarina isleniyor.
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Skoda Octavia 1.4 TSI Toyota Auris 1.6 Valvematic

b A 3 Fabrika verileri
BA ' LJSTUNDE GLICSUZ IVIGHIOIES g o0 doannon BERRERo o MRk 0 ho etBooaoRRBRRtoo: 1380 e, (me10), LWV sonsoitedoomimhiemmcoooo: ot TTTRSIT T AR 1598 cc, 16V
MBS, OTUC oo e Mot Mo R o et V2RI @IS OO NG/ IR . ............. 132 HP @ 6400 d/d
s o VIS = == Y TEIS MO TR SR, S . L 2100 N @) THe{0I0=A401010) ISl it nnncnonsomsateiiictod T TE TR 160 Nm @ 4400 d/d
....... AANSI VE E LIKEBAGA AR T SOOI (0 RIS/ S o 1 o e e e s nnnanneeenasnnamnnnonnnens 19D KIT/S
s r LIRIS [SE SlJ< Siyr O)=INOIO M a0/, 3, . ot oo bR onbaosaacaa A G R TP (N TR, .. ..............¢eesessrensenee s dall 10.0 sn
- T " . = o AR Ly 0 TS M o PO RO B0 TR A2 e s 4220/1780/ 1515 mm
S e e s Jotors, o AL T TSRS TROUPPRRR D ... nne e e 1300 kg
Gl VAN JLA = IBYEXCTE] MEXGITTUL, 111000 0cmnnancnomsasoaaoaa A G T PRI BI0= 1420 It ;s000i00nbime T TP TETTTE PPN RRRS 354 1t
Tiketim (s.1¢1, $.d1SL, OIt.)iwviveieiinnen. 8.5 / BLOLELES IO IGM  oinaacnamamax TR 8.4/5.4/6.51t/100 ki
TR e Ty i Bt v o nmaoncnanboanaonoR R R S, QO T e socococac TP T TP P PP 39.800 TL
» Cekis gict, bagaj, i¢ mekan » Yumusak kullamim, vites gecisleri
D Arka siispansiyon rakibinden gurultily, yan destedi ® On koltuk minderi yumusak,

yetersiz 6n koltuklar rakibinden ufak bagaj




SURUS iZLENIMmi NISSAN NOTE 1.5 dCi TE& _

'

¥
YILDIZLI PEKIY]

Makyajlanarak hem gérsel anlamda hem de konfor
konusunda degisim yasayan Nissan Note’un karnesi
“yildizli pekiyi”lerle dolu.

Yazi: Emre Anamur - Fotograflar: Giirkan Caglar
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Japon uretici Nissan'in kuguk simfta
yer alan MPV modeli Note, 2006 yiindan
bu yana yollardaydi ve elde ettigi 5000
adedin uzerindeki satis performansiyla,
begenilen bir otomobil oldugunu kanit-
lamisti. Note'un yollara yeni ¢ikan mak-
yajli versiyonu da bu basariyl devam et-
tirmek istiyor.

Modern goriinim

Koseli ve yuvarlak hatlann belirli bir
uyum icerisinde sergileyen Nissan Note,
makyajla birlikte yeni 6n kaput, yeni 6n
tampon, yeni On 1zgara ve yeni farlara
kavustu. Ote yandan otomobilin altimin-
yum alasimli jantlar yenilendi ve bume-
rang tasarimh stop lambalar karartild.
Note'un urtin gamma eklenen yeni renk-
lerle de secenek sayisi arttirildi. Kisisel
fikrim olarak Note'un 6n goérunimunin
son derece modern bir hale geldigni
sOyleyebilirim. Bumerang tipindeki stop
lambalarn da farkli bir atmosfer yarat-
masinin yamn sira, yuksege konumlandi-
rimis olmalar: nedeniyle, arkadan takip
edenlerin fren lambalarini daha 1y1 gore-
bilmelerini saglyor.

KASIM 2009 AT



I SSAN NOTE 1.5 dCi TEKNA

www.e-otodergi.com

I¢ mekanda konfor artisi

Makyajh Note'un dedisiklige ugrayan
i¢ mekan ozellikleri ise; krom kapl yeni
hiz gésterge tablosu, yenilenen LCD ek-
ranh yol bilgisayari, surucu koltuguna ek
olarak on yolcu koltudu icin de ayr kol
dayama Unitesi ve yeni i¢c doseme renk-
leri olarak siralanabilir. Note, bir kuiguk
bir MPV'den beklenen fonksiyonellik
ozelliklerinin bircogunu birarada suna-
bilmesi bakimindan évguyu hak ediyor.
Toplam 13 adet irili-ufakli, kapakli-ka-
paksiz saklama gozu, 9 litre hacminde
1sitma-sogutma teknolojili torpido gozu,
on yolcu koltugunun i¢cinde gizli esya
gozu, yeterl sayida bardaklik, 6n koltuk
sirtlarinda agilan masalar bunlardan bir-
kact 661 milimetrelik degerle arka kol-
tukta simfinin en basarih diz mesafesini
sunan Note'un 280 litrelik bagaji, 16 cm

lleri-geri kaydirilabilen arka koltuklar
sayesinde 437 litreye kadar cikiyor. Ote
yandan flexiboard aci verilen paneller
sayesinde, bagaj 1ki kath hale getirebi-
liyor ya da bagajdaki esyalarin birbirine
carpmamasl i¢in bagaj alanim ikiye bo-
lebiliyorsunuz. Tekna donamml test ara-
cimizda bulunan direksiyondan kuman-
dal muzik sistemi, bluetooth bagdlantisi,
MP3 ¢alar, otomatik klima, yol bilgisaya-
11 gibl donammlar da artik gunumuzuin
aranan ozellikleri arasinda yer aliyor.

Riistiinii ispat etmis bir motor
Test aracimizda bulunan 1.5 litrelik

dCi motor; Renault, Nissan ve Dacia'nin
cesith modellerinde farkh gug segenek-
leriyle hizmet veriyor. Yeterli perfor-
mansl sunmasinin yani sira dusuk yakat
tuketimi ve karbondioksit emisyonuyla
one cikan bu motor, Note'ta 86 HP gug
ve 200 Nm trok tretiyor. Ilk ¢alistrma-
da biraz homurdansa da kisa sure son-
ra sessizlesen motor, yeterli ¢ekisl sag-
lamasimin yaninda, ortalama 4.5 1t/100
km’lik tiketimiyle goz dolduruyor. Mo-
torun ¢evrecl oldugunun ispati ise 119
g/km’lik emisyon dederl. Zaten bunu
vurgulamak i¢cin de aracin arka sag tara-
finda “pure drive” logosu bulunuyor.

ON_YOLCU KOLTUGUNUN
ICINDE G[ZLI ESYA GOZU
VAR. ON KOLTUKLAR
VUCUDU SARIYOR.
SINIFININ EN_[Y].DIZ
MESAFESINI. SUNAN
ARBKA KOLTUK SIRASI

16 CM ILERI-GERI
KAYDIRILABILIYOR.
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I SSAN NOTE 1.5 dCi TEKNA
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I 280 LT'LIK BAGAJ, ARKA KOLTUK ONE KAYDIRILINCA 437
LT OLUYOR. BAGAJ IKLKATLLYAPLYA SAHIP.

Siiris konforu da arttirilmis
Makyajh Note'ta tum yenilikler gozle
gorulebilir yerlerde dedil. Aragta teknik
acidan da bazi revizyonlara gidilmis. Ye-
nilenen suspansiyon sistemi sayesinde
yol konforu ve surus guvenlidl artiirilmis,
gelistirilen ses ve vibrasyon sistemleri
sayesinde aragta kabine yansiyan gurul-
tu seviyesi azaltilmig. Baz donammdan
itibaren ABS ve EBD’ye sahip olan fren
sistemi de yenilenmis ve daha guvenl
frenleme performansi elde edilmis.

Vicudu saran rahat koltuklarin biraz
yuksekte konumlandirilmis olmasi ve
cam alaninin fazlalidn sayesinde Note'un
gorus acgilan genis. Uyumlu ¢aligan mo-
tor-sanziman ikilisi, sorunsuz bir surus
saghyor. Konfora vyonelik tasarlanmis

suspansiyon nedeniyle Note'u hizh vi-
rajlarda fazla zorlamamak en mantikli-
s1. Kokpitte yer alan kumanda birimleri
ergonomik yerlestirilmis, sade tasariml
gostergeler de rahat okunuyor.

Kiicik sinifta
fonksiyonellik arayanlara

Nissan Note, kiucuk dis boyutlarina
ragmen genis ve ferah bir i¢ mekan sun-
may1 basariyor. Bu tarz otomobillerden
beklenen islevsellik dzelliklerini de ek-
siksiz karsihyor. Bizim test ettigimiz arag,
38.196 TL'lik etiketle en pahal Note'tu.
Iki benzinli (1.4 1t manuel ve 1.6 1t ma-
nuel/otomatik) ve bir dizel (1.5 dCi ma-
nuel) motor segenedi sunan otomobilin
baz fiyat1 ise (1.4 benznli Visia) 31.786
TL.

BUMERANG
TASARIMLI STOP
LAMBALARI
NOTE’A
KARAKTERISTIK
BIR GORUNUM
SAGLIYOR.

Nissan Note 1.5 dCi Tekna

Fabrika verileri

MOtOT: ..o, 1461 cc, 4 silindirli, 8V, turbodizel
DATIZITIIATL 1. 5 ilerl manuel
MaksImum UG .......ccooviviiiiiiiee, 86 HP @ 3750 d/d
Maksimum torK: .....ooocvviviiiiiiie, 200 Nm @ 1900 d/d
Maksimum hiZ: ... 164 km/s
0-100 KIm/S: oo 13.3 sn
Boyutlar (uz. /gen./yuk.):......ccooon. 4100/1690 /1550 mm
Bagaj hacml: ... 280-437 1t
Tuketim (s.1¢l/ s.disi/ ort.): oo, 51/4.2/451t/100 km
Fiyat (1.5 dCi Visia - Tekna):............ 34.938 TL - 38.196 TL

............................................................ (2 Kasim 2009 tarthinde)

7 Arkada diz mesafesi, yakat tiketimi, fonksiyonellik
@ Yol tutus
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BTl SMART FORTWO COUPE MHD PASSION

Adi sizi yaniltmasm: smart fortwo
mhd; hibrid teknolojili, yani geleneksel
yakitla ¢alisan bir motorun yanina bir de
elektrikle calisan motor entegre edilmis
araglardan biri dedil. Adi her ne kadar
“mikro hibrid” olsa da, otomobilde sa-
dece benzinli motor, ‘‘softtouch” adi ve-
rilen otomatiklestirilmis bir sanziman ve
start-stop sistemi bulunuyor.

Kiiciil de cebime gir

Yillardir yollarda olan smart fortwo
coupe'yl sizlere bastan anlatmamiza ge-
rek yok. Ama belli basgh 6zelliklerini ver-
mekte de fayda var. Son derece sem-
patik bir tasarima ve sadece 2695 mm
uzunluga sahip olan otomobil, bunun bir
sonucu olarak 8,75 metrelik donus ca-
pma sahip. 1559 mm'lik genislik, en dar
sokaklardan bile gegebilmeyi saghyor.
Tum bunlar da elbette sehir ici kullani-
minda ¢ok buyuk bir avantaj saglyor.
Admmdan da anlasilacadgi gibi ki kisilik

olan aracm 220 litrelik bagaji, 340 litreye
kadar genisleyebiliyor ki, bu da bu dis
boyutlara sahip bir otomobil i¢in iyl bir
deger. Aracin bos agirhidn 750 kg. Aracin
hafif siklet olmasmin tek nedeni kuiguk
boyutlan dedil. Govdede sokiilip takila-
bilen plastik panellerin kullamilmis olma-
s1 da adgurhidn dusurmus. Aract kullanir-
ken, ustu kapali bir motosikletteymisim
gibi hissettim. Tabii bir farkla, yolcum
arkamda dedil, yamimda oturuyordu.

Sert direksiyon,
bu araca yakismiyor

Otomobilin i¢ mekani, hem tasarim
hem de ergonomi agisindan sorunsuz.
Tum on kismu boydan boya kat eden
acik torpido goazleri (kapalisi da satin
almabiliyor) kullanighhdn artiinyor. Orta
konsolda yer verilen az sayida butonun
kullamimi kolay. Gésterge tablosu da ra-
hat okunuyor. Gorus acilan konusunda
da problem yok. Ancak hicbir (yuksek-

SADECE 2695 MM
UZUNLUGA VE 1559 MM
GENISLIGE SAHIP. OLAN
GTOMOBIL, SEHIR ICINDEKI
DAR SOKAKLARDA PRATIK
BIR KULLANIM SERGILIYOR.
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WART FORTWO COUPE MHD PASSION

www.e-otodergi.com

SMART FORTWO COUPEDE
DEVIR GOSTERGESI
BULUNMUYUOR.
GOSTERGELER VE BILGI
EKBANI RAHAT OKUNUYUOR.

lik ve/veya derinlik) ayara sahip olma-
yan direksiyon simidi, bu olumsuzlugu-
nun yam sira zor dondurulecek kadar
sert. Cunku elektrikli servo direksiyon,
tum donamimlarin opsiyon listesinde yer
aliyor. Sehir icinde pratik kullamim 1d-
diasinda olan bir otomobilde, boyle ol-
mamasi gerekirdi. Iki gimliik kullanimmn
ardindan el bileklerimin agridigim soy-
leyebilirim.

Start-stop’la artan gevrecilik
smart fortwo coupe, zaten dusuk yakat

b

tuketen bir otomobildi. $imdi mhd tek-
nolojisiyle daha da ¢evreci bir kimlik ka-
zandi. Bunun nedeni ise, “ECQO” ozelligl
acikken, 8 km/s'den daha dusuk hizla
seyrederken ya da otomobili durdurdu-
Jgunuzda motorun otomatik olarak stop
etmesl, siz ayaginizl fren pedalindan ge-
kince de yine otomatik olarak calismasi.

Marka fark etmeksizin, bircok yeni
modelde gordugumuz bu sistem, ozel-
likle sehir ici kullanimlarinda 6énemli bir
yakat tasarrufu saghyor ve bunun yanin-

da ¢evreye daha az karbondioksit (112
g/km) salinmasi dolayisiyla da ¢evrenin
korunmasina katkida bulunuyor. Yapilan
arastirmalara gore suructuler, sehir i¢cin-
de her 1,3 kilometrede bir kez ya trafik
1S19ma va da trafik sikisikligina denk ge-
lip duruyorlar (Istanbul’da her 10 metre-
de bir desek yanlis olmaz!).

Sonucta da bu sistemin, yakit tuketi-
mini yuzde 20’'ye varan oranda azalttidgu
ortaya c¢ikmis. Dusunsenize, trafikteki
her aracta bu sistem olsal

START-STOP.SISTEMI,

EL FRENI BOLGESINDEKI
BUTONLARLA ISTERSENIZ
AKTIF EDILIYOR, ISTERSENLZ
KAPATILABILIYOR.

Gelenekselciler de unutulmamas
Eger “Ben motor stop etsin istemiyo-
rum’’ derseniz bunun da garesi var. Oto-
mobili ¢alistrdidimzda, start-stop siste-
mi aktif durumda oluyor. Bunu kapatmak
icin, vites kolunun hemen 6nune yerles-
tirilmis olan "Off” butonuna basmaniz
yeterll. Eger sistemi tekrar aktif etmek
Isterseniz de, yine bu bdélgedeki “ECO”
butonuna basmamz gerekiyor.

En biiyiik kozu bakim aralig:
999 cc'lik 71 HP gug ve 92 Nm tork

KASIM 20098 AT
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ureten 3 silindirli benzinli motorun orta-
lama yakat tiketimi 4.3 1t/100 km. Otoyol
kullaniminda 3.9 1t/100 km'ye inen bu
deger, sehir i¢i kullamimda bile sadece
4.9 /100 km'ye cikiyor. Ancak smart
fortwo coupe’nin 6yle bir 6zelligi var ki,
bu da onu cep dostu yapiyor. Otomobi-
lin bakim aralidh 40.000 km/2 yil (hangisi
once dolarsa). Sadece 20.000 km ya da
yilda bir kez yag degdistiriliyor. Bu 6zel-
lik, ilk satin alma sirasinda biraz pahali
olan otomobilin, isletme giderlerinin ne-
redeyse akaryakitla simirh olmasim sag-
hiyor.

Sehirlerin pratik ¢ozimii
Eger elimizde iki tane smart test aract

olsaydi, size bir otomobilin park edebi-
lecedi bir alana, iki tane smart park edip
fotograflayabilirdik. Ote yandan, eski
jenerasyon smart daha kisaydi ve bunu
yapmak daha da kolaydi ama, 2007’den
bu yana yollarda olan yeni jenerasyon
smart’lt da, iki otomobilin arasma dik
bir sekilde park edebiliyorsunuz. Tum
bunlar, smart fortwo'yu buyuk sehirlerin
pratik ¢ozumu haline getiriyor. 3 Eylul
2008 tarihinde 1 milyonuncusu uretilen
ve ozellikle Avrupa’'nin metropollerinde
cok talep goren smart fortwo, fiyatinin
yuksek olmasmn yamn sira, ulkemizde
otomobilin, bir ihtiyactan cok bir prestij
simgesi olarak gorulmesi nedeniyle du-
suk satis rakamlarinda kalyor.

SERVISI YAG
DEGISIMI
HARICINDE
40.000 KM'DE
BIR ZIYARET
ETMEK COK
BUYUK BIR
AVANTAJ.

I IKI KISILIK PRATIK BIR OTOMOBIL OLAN SMART FORTWO COUPE'DE 220
LITRELIK BAGAJ BULUNUYOR. CAM TAVAN FERAHLIGIARTTIRLYOR.

smart fortwo coupe mhd passion

Fabrika verileri

MOtOT: oo 999 cc, 3 silindirli, benzinli
SANZIMIATL . 5 kademeli otomatik
Maksimum UG .....covvevvviiiiiiisiisiee e 71 HP @ 5800 d/d
Maksimum tork: .........cooviiiii 92 Nm @ 4500 d/d
Maksimum hiZ: ... 145 km/s
0-100 KIM/S: oo 13.3 sn
Boyutlar (uz. /gen./yuk.):.....coene. 2695/ 1559 / 1542 mm
Bagaj hacmi: ..o 220-340 1t
Tuketim (s.i¢i/ s.disi/ ort.): oo, 49/3.9/4.31t/100 km
Fiyat: oo 15.750 Euro (26 Ekim 2009 tarihinde)

7 Park kolayhd, donus ¢api, bakim aralidi, start-stop

® Performans, sert siispansiyon, sert direksiyon, fiyat

KASIM 2009 A1
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DERSIMIZ TEKNOLOJI

8-9 Ekim tarihlerinde BMW’nin Ar-Ge Merkezi’'nde gergeklestirilen “Innovation
Days” kapsaminda, markanin gelecekte uygulayacag: teknolojiler konusunda,

tipk: bir 6grenci gibi derslere girdik.

Yazi: Emre Anamur / Miinih - Almanya

Otomotiv endustrisinde, ozellikle de
“bulus” konusunda inanmlmaz bir reka-
bet var. Bunu da kullandigimiz her yeni
otomobilde yeni bir teknoloji kullanil-
masl nedeniyle kolayca anlayabiliyo-
ruz. Yeni bir teknoloji i¢cin “Artik bunun
Otesinde ne olabilir ki?” diye kendini-
Ze soruyorsunuz, ama bir sonraki yeni
modelde o teknolojinin bir adim 6tesini
goruyorsunuz. Alman ureticit BMW, du-
zenledigi “Innovation Days” kapsamin-
da, bize gelecekte kullanmay: planladidgn
teknolojiler hakkinda bilgi verdi.

Eglenceye yonelik teknolojiler
BMW ve MINI modellerinin, birer ula-
SIm aracl olmanin yani sira surus zevki
veren araclar olduklar bilinen bir ger-
cek. BMW Grubu muhendisleri, bu 6zel-
lig1 “edlence” anlaminda da gelistiriyor-
lar. Oyle ki gelecekte, MINI Cooper 1z
sizinle konusacak. Yanlis duymadimz:
Gaza sonuna kadar bastigmizda “Ohhh!

Bune hiz!" diye haykiracak. Bir kez daha
basmca ‘‘Paran c¢ok galibal” diyebile-
cek. Tabil ki tim bunlar, otomobilin ses
sistemine daha onceden kaydedilmis
binlerce mesaj sayesinde olacak. Yine
MINI Cooper'mmizda, gaza bastigimzda
cikan motor sesini bir butona basarak
degistirebileceksiniz. Ya da aracmizi
satin alirken, sesini istediginiz gibl sege-
bileceksiniz. Ote yandan, cok gelismis
bir multimedya sistemi sayesinde navi-
gasyonu ve MP3 calarmizdaki binlerce
parcayl u¢ boyutlu bir ekrandan kontrol
edebileceksiniz. MINI Cooper'miz, te-
lefonunuzla iletisime gegerek hayatimzi
kolaylastiracak: Ornedin, arkadasmiz
size ev adresini mesaj atacak, aracinizin
navigasyon sistemi sizl oraya goturecek.
Ote yandan otomobiliniz, trafik isaretleri
ve uyarl levhalaryla da anlasacak. Eger
krmiz 1sikta ¢ok bekleyecekseniz mo-
toru kapatip yakittan tasarruf edecek.

KASIM 20098 AN
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Konfora yonelik teknolojilex

BMW modelleri zaten yuksek konfor
sunan otomobillerdir. Innovation Days
kapsaminda, gelecekte bu otomobille-
rin ¢ok daha konforlu olacaguu bizzat
goérdiik. Nasil mi? Ise koltuklardan bas-
lamislar. Aralarinda Turk muhendislerin
de bulundugu koltuk gelistirme gruplar:
olusturmuslar ve sirket iginde belirli bir
rekabet de yaratilarak, bu ¢alisma grup-
larna gesitli koltuklar tasarlatibhyor. Bizde
Su an tasanm asamasinda olan koltuklar
denedik. Kimi sportif, kimi konfora yo-
neliktli ama hepsi de ¢ok rahatti. Konfo-
run bir ayad: da aydinlatma: Hem surus
srasinda yolun aydimnlatilmas: hem de
araca yaklasirken aracin aydinlatilmasi
konusunda yakin zamanda onemli islere
imza atilacak. Tum bunlar da konfor ka-
dar, guvenligi de arttiracak. Konfor ko-

nusunda bir yenilk de MINI Cooper'da
test ettigimiz ses sistemi. Yeni sistemde,
muzidl tam da kulaklarimizda hissediyor-
sunuz. Ayrica surus sirasmda viraja gir-
diginizde ses aracin i¢cinde geziyor ve
bunu ¢ok rahat hissediyorsunuz. Innova-
tion Days kapsaminda, 1sitma-sogutma
konusundaki gelistrmeler de anlatildi.
Gelecekte; standart modellerde bile,
aracin i¢inde oturan her bireye 6zel 1s1t-
ma-sogutma yapilacagi soyleyebiliriz.

Buzdaginin iistii

Tum bu atdlye calismalan bize sunu
ogrettl: Bir otomobile disaridan bakinca,
aslinda sadece buzdagmmn ustunu go-
ruyorsunuz. Her bir otomobilin her bir
parcasinda; yillarin deneyimi, milyonlar-
ca Euro’'luk Ar-Ge yatirimi ve muhendis-
lerin binlerce saatlik ¢alismasi var.

GELECEGIN BMW
MODELLERINDE
OTURACAGIMIZ
KOLTUKLARI,
HENUZ PROTOTIP
ASAMASINDAYKEN
TEST ETME
FIRSATIMIZ OLDU.

KASIM 2009
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WRC zevk vermiyor

Geride biraktigimiz ay sampilyon-
larin belirlendidi yarislanni geride bi-
raktik. Bunlardan birli de Dunya Ralli
Sampiyonasit'ydi. Son yaris Galler Ralli-
s1 6oncesinde Mikko Hirvonen Sebastien
Loeb'un sadece 1 puan 6énundeydi. Finli
pilotun “Yeni kral olabilir mi?” seklinde-
ki tahminler rallinin sonunda Loeb'iin za-
feriyle son buldu ve bu sezon da Fransiz
pllotun ust Uste altinci sampiyonlugu ile
nihayete erdi. Hirvonen hayranlar i¢in
de vuslat baska bahara kalmisti.

Her ne kadar surusu ile hi¢ stuphesiz
rakiplerinden c¢ok farkli bir yerde bulu-
nan Sebastien Loeb son alti sezonda zir-
veyl parsellese de, bu durum yakin za-
man once Formula 1'de zevksiz gegen
senelerden farklh gérunmuyor. Michael
Schumacher'in 70’1 yillarin Turk film-
ler1 misali sonu basmdan belli zaferleri
lle gecen sezonlarn ardindan Fernando
Alonso, 2005 ve 2006'daki iki sampi-
yonludu ile bu efsaneyl sona erdirmis-
tl. Mikko Hirvonen son iki sezon Loeb’e
daha ¢ok yakin zamanlar elde edip sam-
plyonu sikistirsa da, Fransiz pilot ne ya-
pip edip sene sonunda en buyuk olarak

gurkan@e-otodergi.com

sezonu kapatiyor. Bu yil agik¢ca goruldu
ki sezonun geneli Loeb-Hirvonen ve di-
gerleri seklinde gecti. Ne Dani Sordo, ne
de Jari Latvala yaris kazanmaktan ziya-
de zirvedeki iki ismin figuranlarn olarak
yariglarda yer aliyorlar. Gelecek vaad
eden geng isim var mui diye bakildigm-
da bu sezon nispeten Sebastien Ogier
one ¢ikt. Geng Fransiz pilot, Citroen C4
WRC 1ile ik sezonunda elinden geldikce
ust siralarda yarislarn bitirerek dikkatleri
cektl.

Cogu zaman yazilanmda belirtti-
gim gibi 1996-2003 seneleri arasmdaki
basa kosan bolca pilot ve takimlarmn ol-
dugu sezonlar1 bu yil da mumla aradik.
Loeb'un ust uste kazandigi sampiyon-
luklar yavas yavas WRC'nin seyir duze-
yini de azaltiyor ki bunu bu sezon ¢odu
yarista gorduk. Umarnm kurallardaki
yeni duzenlemeler ile WRC
tekrardan eski 1vmesini
kazanip, sasali gunlerine
ger1 donecektir.

Giirkan Caglar

Bridgestone 2010 sonunda F1’e veda ediyor

Formula 1’deki tek lastik tedarikgisi olan Bridgestone, 2010
sezonunun bitiminden itibaren sampiyonadan ayrilacagini

aciklada.

1997'"den bu yana Formula 1'de
lastik tedarikeisi olarak bulunun Brid-
gestone, 2008 sezonunun basmdan bu
yana tek tedarikg¢i olarak faaliyet goste-
riyordu. Japonya'nin dnde gelen lastik
ureticl firmasi olan Bridgestone'un Mo-
torsporlar1 Direktoru Hirosi Yasukava
tarafindan yapilan basin aciklamasinda
bu karar, uzun ve kapsamlh degerlen-
dirmelerin neticesinde yénetim kurulu
tarafindan alimdidi agiklandi. Bu kararin
arkasmda 1se Japon firmanm movativ
teknolojilerin gelisimine daha fazla kay-
nak aktarilmas 1htiyaci bulundugu be-
lirtildi. Yasukava ayrica agiklamasmin
sonunda uzun yillar birlikte ¢alistiklarn
Bernie Ecclestone, Formula 1 Yonetimi

ve takimlari ile son 13 yilda kendilerini
surekli takip eden Formula | taraftar-
larmma tesekkur ve takdirlerini belirttl.

Bilindigi gibi 2007 sezonu sonunda,
Bridgestone ile Formula 1 pistlerinde
siki bir mucadele i¢cinde olan Michelin,
tek tedarikci uygulamasimin inovativ ve
rekabetci gelisimi durduracagim soy-
leyerek 1haleye girmemis ve Formula
l'"den c¢ekilmisti. Bridgestone, GP2 ve
GP2 Asia serilerinde lastik tedarikeisi
ve parter olarak faaliyetlerine devam
edecek. Japon firma ayrica tek tedarik-
¢l oldugu diger motorsporu dali olan
MotoGP'de de yer almay1 2011 yili so-
nuna kadar surdurecek.
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Brawn GP takiminin Ingiliz
Jenson Button Formula 1’de
sezonun bitimine bir yarig ka
sampiyonlugunu ilan etti.

Yazi: Giirkan Caglar
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Sezonu ¢ifte zaferle tamamlayan Brawn GP, yaristan sonra biiyiik seving yasada.

Son yillarin belki de en ilging sezonu-
nun yasandigi bu seneye Brawn GP taki-
m1 adeta damgasim vurdu. Sezonun bas-
lamasimdan énce Honda'nin motorspor-
larimdan ¢ekilmesiyle bir anda buyuk sok
yasayan ekip, daha sonra takim direkto-
ra Ross Brawn'a 1 dolar gibi sembolik
rakama satilarak Brawn GP adim almist.
Sezona adeta firtina gibi baglayan takim,
Turkiye GP’sinin ardindan yedi yarisin

altisim kazanarak sampiyonlugu adeta
sezon ortasinda garantiye almisti. Daha
sonra rakiplerinin arac¢larinda yaptid:
duzenlemelerle zirveyi kalan yarislarda
rakiplerine kaptiran takimmn zirvedeki
ismi Jenson Button, ayrica takim arkadasi
Rubens Barrichello ile zirve mucadelesl
de vermeye baslad1. Ustiine iistlilk Red
Bull'un “Schumi’'nin veliahti” olarak lan-
se edilen genc¢ Alman pilotu Sebastian

Vettel de sampiyonluk potasina girmistl.

Interlagos Pisti'nde yapilan mucadele
dncesi yapilan siralama turlan oldukca
heyecanl anlara sahne oldu. Gun boyu
etkisini surduren saganak yagmurdan
dolay pistin yuzeyi olduk¢a kayganlas-
maya baslamisti. Ozellikle zirve miica-
delesli veren pilotlar olduk¢a dikkath bir
surus sergilerken ik surpriz Sebastian

Mark Webber Brezilya GP’sini birinci sirada noktalada.

SEZONU CIFTE ZAFERLE KAPATAN
BRAWN. GP, BIR ANLAMDA 20039 A
DAMGASINI VURMUS OLDU.

Vettel'den geldi ve ik turda elenerek
yarisa 16. sirada bagladi. Alman pilotun
bu derecesi her ne kadar Brawn GP ta-
kamim bir anlamda rahatlatsa da ikinci
soku yasayan kendileri oldu. Sampiyona
lideri Jenson Button yogun yagmur las-
tikler1 ile bu turlann ge¢gmeyi tercih etse
de ikinci turda elenmekten kurtulamada.
Rakiplerinin ¢cogu farkl bir yagmur lasti-
Jdine geclip daha 1yl zamanlar elde eder-
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ken, Ingﬂiz pilot bu tercihinin cezasim 14.
sirada start alarak 6dedi. Zirve yolunda
en sansli isim ise ev sahibi pilot Rubens
Barrichello'ydu. En iyl zamam yaparak
pole pozisyonda start alacak olan Barri-
chello, yarist kazanmip sampiyonlugu se-
zonun finalinin kosulacagr Abu Dabi'ye
birakmak istiyordu.

7] tur uzerinden duzenlenen yaris-
ta birinciligi Red Bull takimindan Mark
Webber kazanmrken, podyuma c¢ikan
diger isimler Robert Kubica ve Lewis
Hamilton oldu. Yarista besinci olarak ka-
riyerinde ik defa sampiyonluga ulasan
Jenson Button, bu sampiyonlugun yaris
hayatma 21 yil 6nce basladiginda en
buyuk hayali oldugunu belirtti. Sezonun
bitimine bir yaris kala bu hayalini ger-
ceklestirdidi i¢in su an kendisini ruya-
da gibi hissettigini aciklad. Ingiliz pilot
ayrica takim agisindan iglerin ters gittigi

F1 Brezilya GP’si Genel Klasmani

Robert Kubica, ikinci olarak sezonun
en iyi sonucunu elde etti.

birkag yarismn ardindan boyle bir sonuca
Imza atmis olmalar ve cifte sampiyonluk
kazanmalarmin her seyin Ustune singer
cektigini de sozlerine ekledi. Button'in
takim arkadast Rubens Barrichello
yarisl sekizincl swrada tamamlarken,
Brawn GP topladidi puanlarla Takimlar
Samplyonlugu'nu ilan ettl.

Lewis Hamilton, bu yarista da
podyumda yer ald1.

Raikkonen, Ferrari ile son yariglarini
yapiyor.

Geng Sebastien Buemi, yaris1 puan
barajinda tamamladai.

Felipe Massa, evindeki yarista damali
bayrag: salladi.

Siiriciuler Puan Durumu

Swira.Pilot............coooiiii TaKIM.......ooooi Zaman Sira.Pilot...........cccoiiiii Puan Swra.Takim................o. Puan
... Mark WEBBER.........cccooooiiiii RBR-Renault..........cccccoviiiiiiii, 1h32:23.081 T Jenson BUTTON ..., 89 1 .. Brawn GP......cccociiiiiiiiiii 161
2 . Robert KUBICA ..., BMW Sauber.........coooceiiiiiiiiii + 7.626 2, Sebastian VETTEL ..o, 4 2 ... Red BullRenault............occccoeeeennn, 135,5
3. Lewis HAMILTON...........ocoooeeiiin, McLaren-Mercedes............ooccvvvvveeiinnnn, +18.944 3 Rubens BARRICHELLO ...........coo.. 12 3 .. McLaren Mercedes............cccceeveinn 71
4 ... Sebastian VETTEL ... RBR-Renault ........cccccvvviiii + 19.652 4 ... Mark WEBBER........cccccocccciiiiii, 615 4 .. Ferrari .o 70
5 .. Jenson BUTTON .......coccooviiiiiinin Brawn GP.......ccooooiiiiiiii + 29.005 5 . Lewis HAMILTON .........occoiviviiiinnn, 49 5 ... TOYOta oo 54.5
6 ... Kimi RAIKKONEN. ..., Ferrari. ..o + 33.340 6 ... Kimi RAIKKONEN. ..., 48 6 ... Williams-Toyota .......cccooeeiieiiinnn, 34,5
T ... Sebastien BUEMI ...............cooeiie. STRFerrari ..o, + 35.991 T ... Nico ROSBERG ........occccoooviiiii 345 T . BMW Sauber..........ccooeiiiviiiiiiii, 32
8 ... Rubens BARRICHELLO ..................... Brawn GP.....oooo + 45,454 8 ... Jarno TRULLL.......cccooiiiiiiiiii 30,5 8 .. Renault ..o 26
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Mikko Hirvonen, sampiyonluk i¢cin cok ugrassa da yine ikincilige razi oldu.

Dunya Ralli Sampiyonasi’nin final yari-
s1 bu sene de Ingiltere’de diizenlendi. Bu
yaris éncesinde sampiyonluk potasinda
olan iki pilottan Mikko Hirvonen, son bes
yiin galibl Sebastien Loeb’'in unvamm
ele gecgirmek istiyordu. Genel Klasman-
da da Hirvonen rakibinin sadece | puan
onunde liderdi ve iki pilottan kazanan
sezonun en buyugu olacakti. Ford ve
Citroen takimlarinda sezonun son raun-
du oncesinde tum kartlar agilmis, butiun
plan ve stratejiler sampiyonluk uzerine

yapilmist. Ingiltere’nin Klasik kasvetli ve
yagmurlu havasimndan etaplar da nasibi-
ni almisti ve pilotlan kaygan bir zemin
bekliyordu.

Zirve i¢in Loeb ve Hirvonen arasinda
gecmesl beklenen rallide tahminler ya-
nilmadi ve iki pilot rallinin baglamasi ile
birlikte kiyasiya bir mucadeleye giris-
ti. [Ik giin gegilen alt etabin dérdiinde
Loeb en iyl zaman elde ederken kalan
iki etapta da zirve Hirvonen'in oldu. Gun

|;.,._

Lt
&N Al

Citroen’in Ispanyol pilotu Dani Sordo sezonu iigiincii sirada tamamlada.

sonunda Sebastien Loeb, Fin rakibinin
5,3 saniye onunde liderdi. 35'inde Cit-
roen Junior takimi pilotu olan Petter Sol-
berg ise ug¢uncu durumdayd: ve yerin-
den memnun gorunuyordu. Ertesl gun
ise sampiyonluk yolunda her sey son
bes yih adeta domine eden Fransiz pi-
lotun lehine gelisti. Ozellikle iki etapta
bir anda Hirvonen ile arasindaki farki
25 saniyeye kadar cikartan Loeb, gun
sonunda da liderlik farkim 30,2 saniye-
ye vyukseltti. Ford cephesinde yuzler

SEBASTIEN LOEB,
OZELLIKLE BALLININ
IKINCI GUNU SERGILEDIGI
PERFORMANSLA
KAZANARAK ALTINGI
SAMPIYONLUGUNU ELDE
ETTL
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Petter Solberg C4 ile zirve miicadelesinden uzak kaldu.

asikti, Takim patronu Malcolm Wilson,
Hirvonen'in otomobilinde servis esna-
sinda hizim dusurecek herhangi bir so-
runa rastlamadiklarim agiklarken, Mikko
Hirvonen ise son gun yapabilecedi tek
seyin maksimum atak surmek oldugunu
soyluyordu.

Loeb altinci kez sampiyon olarak
rekorunu gelistirdi

Bu yihin sampiyonunun belirlenece-
gi Ingiltere Rallisinin son giniinde de
Sebastien Loeb, kendine 6zgu hizh ve
hatasiz surusuyle Hirvonen'in kendisini
gecmesine 1zin vermeyerek zafere ula-
san 1sim oldu. Fransiz pilotun bu zaferi
kendisine kariyerindeki ust uste altinci
kez Dunya Pilotlar Sampiyonlugu'nu ka-

zandirdi. Citroen takimi servis alaninda
sampanya kadehlerini kaldirarak gele-
neksel kutlamalarm yaparken, Sebasti-
en Loeb'in agzmndan dokulen ik cum-
leler “Inamlmaz bir sezon oldu. Sezona
lyl basladim, sonra her seyi kaybettim
ve Mikko'nun 1 puan arkasinda kaldim.
Sonugta basardik ve ¢cok mutluyum, ama
Mikko inanilmaz hizh. Gelecek yiin ke-
sinlikle ¢cok zor bir yil olacagim biliyorum.
Bu benim en iyi unvan zaferlerimden bi-
liydi, ¢ilgin bir mucadeleydi, neredeyse
rallinin sonuna kadar siirdii. Inamlmaz-
di. Bu yil baz1 mis cikislar yasadik, ama
yili zaferle tamamladik. Bu inanilmaz bir
duygu...” seklindeydi. Mikko Hirvonen
ise yarism sonunda Uzuntusunu bell et-
memeye c¢alisirken, her seye ragmen

Matthew Wilson evindeki yarista giizel goriintiiler sergiledi.

bu sezon Loeb'tin hizina yetisip zirvede
kendisini zorlayabildiklerl i¢in memnun
oldugunu belirtti. Citroen takimi ayrica
bu sene Markalar Sampiyonlugu'nu da
elde ederek sezonu cifte zaferle kapat-
mis oldu. Dani Sordo ise yarisl ve sezo-
nu uguncu sirada tamamladh.

Henning Solberg kardesi Petter’in
ardindan besinci oldu.

Emre Yurdakul yarista iilkemizi
temsil etti.

WRC ingiltere Rallisi Genel Klasmani

Sira . Pilot.......o

1. Sebastien LOEB — Daniel ELENA ........

2. Mikko HIRVONEN - Jarno LEHTINEN
CT Dani SORDO — Marc MARTI
4, ... Petter SOLBERG — Phil MILLS

5. Henning SOLBERG — Cato MANKERUD

6. ... Matthew WILSON — Scott MARTIN

7. ... Jari-Matti LATVALA — Mika ANTTILA .
8. ... Conrad RAUTENBACH - Daniel BARRITT

................ Citroen C4 WRC.......... 3s 16d 25.4s

................ Ford Focus WRC ............+ 1d 06.1s
................ Citroen C4 WRC.............+ 1d 07.1s
................ Citroen C4 WRC.............+ 1d 28.1s
............ Ford Focus WRC .............+ 6d 28.0s
................ Ford Focus WRC .............+ 7d 46.0s
................ Ford Focus WRC ..........+ 12d 11 .9s
......... Citroen C4 WRC............+ 14d 27.8s
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Mardin’infdefses
gallbl L'UZ O T —
Avci oldu

ikinci kez Mardin’de
diizenlenen 2. Mezopotamya
Rallisi’nde Yagiz Avci-

Ersan Alkir ikilisi zafere ulast.

Yaz1 ve fotograflar:
Giirkan Caglar — Harun Ozdemir

Mardin Genglik ve Spor II Miidurliigu
Kulubu tarafindan TOSFED'in destegiyle
organize edilen 2. Mezopotamya Rallisi,
26 ekibin katihmiyla 29 Ekim-1 Kasim ta-
rihleri arasmmda Mardin'de gergeklesti-
rildi. Parkur Racing takimi son yaris olan
Kocaeli Rallisi 6ncesinde sampiyonlugu

N, T
AEEEEr i = g . -
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www.yagizaveéi.com

matematiksel olarak garantileyen Ya-
g1z Avci, ve Guven Bostanc ile birlik-
te bu yansta yer aldi. Ayrica Mustafa
Séylemez'in yam sira Bursal pilot Unal
senbahar da Mitsubishi Lancer Evo9 ile
kariyerinin ik startim alacakt.



MOTORSPORLARI 2. MEZOPOTAMYA RALLISI
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Yagiz Avci bu ralliyi de adeta
domine etti

31 Ekim Cumartesi gunu Cumhuriyet
Meydani’'ndan verilen startin ardindan
start alan ekipler iki gun boyunca top-
lam 13 6zel etab1 gectiler. 1 Kasim Pa-
zar gunu yine aym yerde yapilan finise
yarisin basindan sonuna kadar liderligi-
ni rahat bir farkla surdiren Yadiz Avci
— Ersan Alkar 1kilisi birinci gelerek ulast.
Guven - Vedat Bostanci ekibi ikincl si-
rada finise gelirken, Mustafa Soylemez
— Cem Bakangocuklan da ugunculugu
elde ettiler. Yarisin ardindan “Mardin’'de
ilk kez start aldik ve ¢ok keyifli bir ralli
oldu. Etaplarin suratli ve kaygan olmasi,
bizim i¢in hem farkli bir deneyim, hem
de son ralli dncesinde 1yl bir antrenman
oldu. Oniimiizdeki sezon da burada start
almay1 cok isterim” aciklamasini yapan
Yadiz Avcy, 14-15 Kasim tarihlerinde
Izmit'de diizenlenecek Ford Otosan Ko-
caell Rallisinde start alarak “En Geng
Turkiye Ralli Sampiyonu” unvanin res-
men kazanacak. Turkiye Historic Rally
Sampiyonasl’ nin besinci yarisi olan 2'nci
Mezopotamya Rallisi'nde ayrica 7 histo-
ric arag start aldi. Parkur Racing adna
yarisan Kemal Gamgam - Birol Otag ikili-
si, Opel Kadett GTE ile en yakin rakibine
2 dakika 7 saniye fark atarak birinciligin
sahibi oldu.

Kemal Cetinkaya - Tolga Tezeken
ikilisi N/2 sinifi birincisi oldu.

Kupa alan ekipler finis alaninda
objektiflere toplu halde poz verdi.

Yarisin ardindan TOSFED bagkan:
Mumtaz Tahincioglu, bu ralliyl énumuz-
deki sene sampiyona takvimine alarak
Surlye ile birlikte ortak bir sekilde orga-
nize etmeyi dusunduklerini agikladi.

nal §enbahar - Emire Cantiirk cifti ilk kez 4WD otomobil ile yaristi.

2

sgabrick

Lo Yadz AVCI — Ersan ALKIR ..o, Mitsubishi Lancer Evo9 ..... 00:43:44
20, Guven BOSTANCI — Vedat BOSTANCI ............... Mitsubishi Lancer Evo9 .....00:46:58
3. Mustafa SOYLEMEZ - Cem BAKANCOCUKLARI Mitsubishi Lancer Evo9 .....00:46:59
4. ... Orhan AVCIOGLU — Burak AKCAY ..................... Ford Fiesta ST ..o 00:49:02
5. Unal SENBAHAR — Emire CANTURK .................. Mitsubishi Lancer Evo9 ..... 00:49:54
6. .....Dogan EKMEKCI — Mehmet GUCUM ................. Ford Fiesta ST ........ccccoov..... 00:53:43
7. ... Kemal CETINKAYA — Tolga TEZEKEN ................ Fiat Palio ..., 00:55:32
8 . Can COKER - Cengiz KIRCI ..., Ford Fiesta ST ..o, 00:55:46
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Fiat-Yamaha suructuleri Valentino Ros-
sive Jorge Lorenzo arasinda gegen sam-
plyonluk mucadelesinde gozler sezonun
sondan bir dnceki yarisi i¢in Malezya'ya
cevrilmisti. Philip Island Pisti'nde duzen-
lenecek olan yarista iki takim arkadasi ve
rakip suricu rakiplerinden ¢ok birbirinin
onunde yarisl tamamlamak Uizerine tum
planlarnm kurmustu. Gectigimiz aylarda
gecirdigi hastalik nedeniyle pistlerden
uzak kalan ve bu yaristan énceki Avus-
tralya MotoGP'sini kazanarak muhtesem
bir donus yapan Ducati surucuisu Casey
Stoner bu yarsta 1ddialiydi. Sampiyo-
nada lider durumda bulunan Valentino
Rossi de sampiyonludu riske atmamak
icin bu yarnsta kazanmaktan cok puan
icin surecedini acikladi. Buna ragmen
Italyan siiriicii 24 Ekim Cumartesi giinii
yapilan siralama turlarinda en 1yl zamarn
yaparak pole pozisyonda start alma hak-
ki kazandu.

Rossi’ye sampiyonluk i¢in
ugiinciiliik yetti

25 Ekim Pazar gunu Sepang Pisti'nde
saganak yagmur yapian mucadelede
start e birlikte Valentino Rossi 1yl bir
kalkis yapmasma ragmen 1k virajda disa
acilarak bir anda 10. siraya kadar gerile-
di. Repsol Honda surucusu Dani Pedro-
sa liderlige yerlesmesine ragmen daha

Stoner hastaliginin ardindan
pistlere basarili bir doniis yapti.

sonra Casey Stoner'a yerini kaptirmak-
tan kurtulamadi. Starttan énce yapilan
antrenmanlarda motorundaki ariza ne-
deniyle ikincimotoruna gecmek zorunda
kalan Jorge Lorenzo ise en arka siradan
start almak zorunda kalarak sampiyonluk
sansini zora sokmustu. Ispanyol siirticii
her ne kadar start ile birlikte ust siralara
yerlesmek icin atak bir surus sergilese
de takim arkadasi Rossi'ye nazaran san-
simn azaldigmin farkindaydi. Yagmurun
dinmesiyle giderek kurumaya baslayan
pistte ataklarim siklagtiran Valentino Ros-
si, yarist ucuncu sirada tamamlayarak
kariyerimin MotoGP’de yedinci, toplam-
da ise dokuzuncu sampiyonlugunu elde
ettl. Birinciligi Ducati takarmimin Avustral-
yali surucusu Casey Stoner kazanirken,
ikinci de Repsol Honda'dan Dani Pedro-
sa oldu. Italyan siiriicii sampiyonlugunu
damal bayragm altindan gegtikten son-
ra kendisini karsilayan hayranlan ile bir-
likte doyasiya kutlad.

- I
Dani Pedrosa’nin zafer hasreti
Malezya’da da dinmedi.

Vermeulen Suzniki ile birlikteligini
sezon sonunda noktalayacak.

Rossi’yi ilk tebrik eden takim
arkadasi1 Lorenzo oldu.

. .....Casey STONER......ccccccccooermmmmmrmrrrnrr..
2. ... Dani PEDROSA.........cccoommmmmreererreeeriorriinn
3. ... Valentino ROSSI......cccoommmmweeerieeerernrinen
4. ... Jorge LORENZO......ccooommriiiooeirerrrinen
5. .....Nicky HAYDEN ......cccoommmmmmrerieiiriinrinen
6. ......Chris VERMEULEN.........ccooovvvvmrriiiieer
7. oo TOM ELIAS ..o
8. .....Marco MELANDRI ...
9. ......Loris CAPIROSSL......cccoommmmmrrieieriinrine
10. ....Mika KALLIO ......ccooommrvovrrrereeeeseresrereeeee.

......... Ducati..........ccoeevvvviiiiiiiennn.. . 47d 24.834s
......... Honda............e...cooocviveiiinenn.. + 14,6665
......... Yamaha................eeeevvvveeeiiennn... + 19.385s
......... Yamaha................eeeevvevveeeeeenn... + 25.8508
......... Ducatl..............ceeevvvvvieiiiiiinnnn... + 38.705s
......... Suzuki..........oooeeeeiiiiiiinen. 7 41.061s
......... Cresini Honda ....................... +48.555¢
......... Hayate Kawasaki................... + 55.5587s
......... Suzuki............oeceeveeveieeieennnn. + 1m00.303s
......... Pramac Ducati.................... + 1m00.440s
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Kenan Sofuoglu sezonu
ucunculukle noktaladi

World Supersport Sampiyonasi’nda iilkemizi temsil eden Kenan
Sofuoglu Portekiz’de yapilan son yarista ikinciligi elde ederek

sezonu uc¢inciiliikle tamamlada.

Yazi: Giirkan Caglar

600 cc’'lik Supersport smifi motosik-
letlerin mucadele ettigi Dunya Supers-
port Sampilyonasinda sezonun son ya-
st Portekiz’de duzenlendi. Portimao
Pistinde yapilan yaris dncesinde sam-
plyonluk i¢cin Yamaha takimimdan Cal
Crutchlow avantajli olarak yarisa baslar-
ken, en buyuk rakibi Eugene Laverty ise
zafer icin rakibinin yars disi kalmasim
bekliyordu. Hannspree Tenkate takimin-
da yarnsan surucumuz Kenan Sofuodlu
1se sezonu uguncu olarak tamamlamak
icin yarista start aldi. Yarismn baslamasi
ile birlikte ¢ok 1yi start alan Eugene La-
verty liderlige, Kenan Sofuogdlu ise ikinci
siraya yerlestl.

Kendisini yakindan takip eden Kawa-
saki takimmin Ispanyol siirtcisii Juan
Lascorz'un yakmn takibinde yarisi sur-
duren Kenan Sofuoglu, bir ara rakibi ta-

rafindan gecildi. Ancak Lascorz bu ge-
¢isinin ardindan ug¢ viraj sonra dusunce
surucumuz yeniden ikincilige yukseldi.
Lider durumda yarist surduren Eugene
Laverty, Kenan Sofuoglu'nun 3,5 saniye
onunde birinci swrada finise gelirken,
Avustralyal tecrubell isim Garry McCoy
Ise ugunculugu elde ettl. Sampiyona li-
der1i Cal Crutchlow ise daha ¢cok puan
almak i¢in basladiqy yarisi dorduncu
sirada noktalayarak sezonu bu smifta
samplyon olarak kapatan surucu oldu.
Eugene Laverty ikinciligi elde ederken,

World Supersport Genel Klasmani Puan Durumu

Kenan Sofuoglu bu sene genelde
inisli cikigl bir grafik sergiledi.

Kenan Sofuoglu ise uguncu olarak hede-
fine ulasti.

Kenan Sofuoglu: “Gelecek yilki
hedefim sampiyonluk”

Sezona Avustralya’da yapilan ik yaris-
ta birincilikle baslamasimma ragmen daha
sonra yasadigr sanssizliklardan dolay:
ucuncu olarak nokta koyan Kenan Sofu-
oglu yaris sonrast yaptigi agiklamada “Bu
sene takim olarak 1yl bir baslangic yap-
mamiza ragmen daha sonra yasadigimiz
inis ¢ikislar nedeniyle sampiyonluk mu-
cadelesinden uzak kaldik. Buna ragmen

Geng siiriiciimiiz bu sezon Honda
CBR 600RR motosiklet ile yaristi.

son yariglarda zirveyi zorlayarak sezonu
ucuncu sirada tamamladim.

Takim olarak motorlarimiz énumuzde-
ki sezona hazir ve yine sampiyonluk i¢in
miicadele edecedim. Ulkeme 6éniimiiz-
deki sezon bir sampiyonluk daha hedi-
ye etmek i¢in var gucumle ¢alisacagim”
seklinde konustu. Basarii suricumuz
2010 sezonunda yine Hannspree Tenka-
te Honda takiminda Supersport simifinda
mucadele edecek.

Sira . SUrtCU........ocooviiii Motosiklet ... Zaman

... Eugene LAVERTY ... Honda ..o 35'17.044s 1 .. Cal CRUTCHLOW ..o 243
2 Kenan SOFUOGLU ........c..cccoovonnnn.. Hannspree Ten Kate Honda ....................... +3.443 2 ... Eugene LAVERTY ..., 236
3. Garry MCCOY ..o Triumph ... +13.874 3 ... Kenan SOFUOGCLU ........c.cccoevvrin 189
4 ... Cal CRUTCHLOW ......c.ccooiiiiian, Yamaha ..., +15.144 4 ... Joan LASCORZ .......cccocooiviiiin, 163
5. Mark AITCHISON ......c.ccccoooiiiiins Honda ..o +16.608 5 ... Fabien FORET .........cccccooiiiiii 123
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Rossi iki tekere devam edecek

MotoGP'nin efsane italyan surticisiu Valentino Rossi, son
gunlerde gelecedi hakkinda yapilan spekulasyonlara yanit
verdi. 2010 sezonunun sonunda Yamaha ile sozlesmesl sona
erecek olan Rossi'nin Formula | ya da ralliye gegebilecedine
dair son gunlerde yorumlar yapimaktaydi. Sampiyon suru-
cii bir Italyan gazetesine yaptdi agiklamada su an igin en az
u¢ sene daha MotoGP'de kalmaya niyetll oldugunu soyler-
ken, Giacomo Agostini'nin 122 zaferlik rekorunu kirmay: ¢ok
Istedigini sozlerine ekledi. Buna ragmen Valentino Rossi'nin
onumuzdeki sene Meksika Rallisinde start alacadgi agiklan-
di. Aym1 zamanda Rossi’'nin Ferrarl takim direktoru Stefano
Domenicali'ye bir mesaj atarak dort sene dénceki gibi F1 ara-

DTM’de Scheider sampiyon oldu ciyla test yapmak istedigdi konuguluyor.

Hockenheim'da yapilan DTM sezon finalini Merce-
des surucusu'Gary P'af'fett kazgndl. Ancak bu zafer Tl'jrkiye Rallisi istanbul’a tasindi
Paffett'a sampiyonluk i¢in yeterli olmadi ve Timo Sc-
heider ikinci olarak sampiyon oldu. Yarista oncelikle 2003 senesinden beri Dunya Ralli Sampiyonasi takviminde yer alan ve Antalya'nin Kemer
Mattias Ekstrom lider gitti. Ancak havalandirma prob- bolgesindeki etaplarda duzenlenen Turkiye Rallisi, bir seneligine Istanbul’da diizenlenecek.
lemleriyle bogusan Ekstrom, beginci turda yariga veda TOSEFED baskani Mumtaz Tahincioglu yaptidn aciklamada rallinin “2010 Avrupa Kultur Bas-

etmek zorunda kaldi. Boylece Gary Paffett liderligi ele kenti Projesi” ngdeniyle bir yilh§ma Istanbul'a tagma-
gecirdi ve sonuna kadar da birakmadi. Timo Scheider o cagmu soyledi. Onumuzdeki sene 13 yanstan olusacak
ise yaris boyunca Paffett'm arkasmdaydi. Ancak Audi L N — & N olan 2010 Dunya Ralli $ampiyonasi, Subatta Isvec'te
ile yarilan Alman pilot atak yapmayip ikinci olmay1 ter- : - baslayacak ve Kasim'da Britanya’'da son bulacak. FIA'min
cih ederek sampiyon olmayi basardi. Scheider boyle- 2007’den itibaren uygulamaya koydudu rotasyon sitemi-
ce ikinci kez st tiste DTM sampiyonlugunu elde etmig ne gore bu yil yapimayan Turkiye Rallisi, 14-18 Nisan
oldu. Son kez DTM vyarisina ¢ikan Tom Kristensen ise arasmnda sampiyonanm doérdinct ayak yars: olarak du-
iki spin atarak gunii 15'inci sirada, lider turdaki son zenlenecek. Rallinin Istanbul Anadolu Yakasi'ndaki toprak
otomobil olarak tamamladi. Danimarkal surucu, kari- etaplarda duzenlenmesi bekleniyor. Gecen yil Antalya
yerinde artik DTM'i geride biraktigini ve bundan son- B Kemer'de duzenlenen Turkiye Rallisi Mikko Hirvonen'in
ra dokuzuncu kez 24 saat Le Mans yarisin kazanmaya ﬁ galibiyetiyle sonuclanmisti.

calisacagm agiklad.
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FIA’nin yeni
baskani Jean
Todt oldu

Paris'te yapilan FIA
Genel Kurul'unda, bas-
kanlik icin yarisan iki
adaydan Jean Todt,
secimi kazandi. Onii-
muzdeki dort yil bo-
yunca FIA'ya baskanlik
yapacak olan Fran-
siz Todt, eski baskan
Max Mosley ve Bernie
Ecclestone tarafindan
da destekleniyordu.
Otomobil sporlarn kariyerine rallilerde copilotluk ya-
parak baslayan Todt, 1981 yilinda Dunya Markalar
sampiyonu olan Talbot takiminda yaristi. Aktif sporcu-
lugu biraktiktan sonra Peugeot Talbot Sport takimim
kuran Todt, baskanlik yarisindaki rakibi Arl Vatanen'in
pilotluk yaptigi takimlar 1985 ve 86’da dunya ralli sam-
plyonluguna ulasti.1991'de Peugeot, spor otomobil
yarislarina girince, yine Todt'un 6nderligindeki takim
1992 Le Mans 24 saat'i kazandiktan sonra, ertesi yil bu
efsaneviyarnsi ik u¢ sirada bitirdi. Aym yil Peugeot'dan
ayriip Ferrari Formula 1 takimimin basina gecen Jean
Todt, Michael Schumacher’l takima kattiktan sonra
pek cok zafer kazandi. Ferrari, 1999-2004 arasinda alti
markalar ve bes pilotlar sampiyonlugu elde etti. 2006
yiinin sonunda Ferrari’deki aktif gorevinden ayrilan
Todt, baskan secilirse kendisini tamamen FIA'ya ada-
yacagmi ve dunya sampiyonalarmin gunluk yénetimi
i¢cin birer yoneticl atayacagini agiklamisti.

Ben Spies, Diunya Superbike
sampiyonlugunu kazandi

Portekiz'in Portimao Pistinde gerceklesen
Dunya Superbike sampiyonasinda ilk yarisi birin-
cl, 1Ikinci yarisi 1se besginci sirada tamamlayan Ben
Spies 462 puan toplayarak 2009 Dunya Superbike
sampiyonu oldu. Sterilgarda Yamaha takimi adina
bu sene Superbike sampiyonasma katilan Ame-
rikah surucuy, sezon boyunca Ducati'nin tecrubeli
Japon surucusu Noriyuki Haga ve Michel Fabri-
zlo lle kiyasiya bir mucadele verdi. Portimao'daki
ik yarns1 kazanmas) ve Haga'nin duserek vyaris
dist kalmasiyla rahatlayan Spies, ikinci yarista da
riskten uzak durarak besinci sirada finise geldi.
Damal bayragin ardindan gegtikten sonra sam-
plyonlugunu arka lastigini pistte patinaj cektire-
rek kutlayan Ben Spies, bu sampiyonluk ile bir

ITUGAL ROUND oo ..o%
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rasmi noktaladi.
Texas’h surucu
onumuzdeki se-
zon MotoGP'de
Yamaha Tech III
takiminda yari-
sacak. Spies’in
takim  arkada-
s1 yine kendisi
gibi Texas'’h bir
suricu Colin
Edwards olaca-
1 agikland.

Robert Kubica Renault’da

Renault F1 takimindan yapilan aciklamada Robert
Kubica'nin 2010 ve sonrasi i¢in Fransiz takimla anlasti-
g1 duyuruldu. Bilindigi uzere Polonyal pilotun su anda
yaristgr BMW Sauber takimiyla 2010 i¢in de s6zlesme-
si bulunuyordu. Ancak Alman Ureticinin Formulal akti-
vitelerini 2009 sezonu sonunda bitirecedini agiklama-
smin ardindan Kubica'da kendine yeni takim arayisina
girismisti. Takimmn sampiyon Ispanyol pilotu Fernando
Alonso’'nun Ferrari'ye transfer olacagimin aciklanmasi-
nin ardindan Renault'da bosalan koltuga 24 yasmdaki
gen¢ Kubicanmin gegecedi sdylentilerinin de bdylece
gerceklik pay1 oldugu kanitlanmig oldu. Bugune kadar
ki tek galibiyetini 2008 Kanada Grand Prix’sinde kaza-
nan Polonyal pilot “Gelecek sezon Renault'ya katilacak
olmaktan dolay1 ¢cok mutluyum. 2005’de Renault seri-
sinde sampiyon oldugum i¢in bu takimla her zaman
ozel bir iliski hissettim. O zaman bana Barcelona’da
test imkam sunmuslardi. Bu da beni Fl'e tasiyan bir
basamak oldu” seklinde konustu.
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Ferrari tuningi konusunda basarili ¢caligmalariyla bilinen Novitec Rosso,
H I Z L I VE D ‘ \ yerini 458 Italia’ya birakacak F430 i¢in veda niteliginde bir tuning paketi
hazirladi. Bunun sonucunda 747 HP’lik gii¢ elde edilmis.
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747. Bu say1 buyuk bir cogunluk icin Boeing'in Jumbo la-
kapli dev yolcu ugadim hatirlatacaktir. Bu sayfalardaki 747’ ise
karada u¢mak i¢in hazirlanmis Novitec Rosso Edizione 747.
Ferrari F430 Scuderia nin modifikasyona ugramis bir versiyo-
nu olan Novitec Rosso Edizione 747 nin isimindeki 747 rakami
motorun HP cinsinden gucunu simgeliyor. Standart F430'un
V8 motorunun her silindir sirasi i¢in birer kompresor (0.53
bar) ve intercooler uygulamasi yapilan otomobildeki dedisik-
ler bununla siirh dedil. Yuksek akiskanlik saglayan enjektor-
ler, yeniden sekillendirilmis emme manifoldu diger onemli
teknik degisiklikler arasmda.

Yapilan ¢alismalar sonunda 510 HP olan maksimum gug¢
747 HP'ye, 470 Nm olan maksimum torksa 738 Nm'ye ulasmus.
Bu gu¢ artisinin performansa yansimasi da oldukca etkiyeyicl.
0-100 km/s hizlanma degeri 0.2 saniye lyileserek 3.4 saniye
olurken, maksimum hiz 320 km/s'den 351 km/ye ulasmis.
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e-otodergi okuyucu sayilari

Tarih Saylr  Okuyucu sayisi
Temmuz 2008 1 6347
Agustos 2008 2 7011
Eylual 2008 3 7530
Ekim 2008 4 10.042
Kasim 2008 5 15.220
Aralik 2008 6 15.873
Ocak 2009 7 15.903
Subat 2009 8 15.923
Mart 2009 9 15.967
Nisan 2009 10 16.337
Mayis 2009 11 16.823
Haziran 2009 12 17.245
Temmuz 2009 13 17.433
Agustos 2009 14 18.287
Eylul 2009 15 18.385
Ekim 2009 16 20.579

Kasim 2008 sayimizdan bu yana, Turkiye'nin en ¢ok okunan otomobil dergisiyiz.

e-otodergi'ye gostermis oldugunuz ilgi nedeniyle tesekkir ederiz.

Aralik 2009 tarihli 18'inci sayirmiz, 3 Aralik tarthinde yayna girecektir.




