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Guvenlikte cifte standart

Bu ay sizlere uzun suredir aklima takilan bir konuyu aktaraca-
gm. Kendi kendime sordugum soru basit: “Emniyet kemerl ne-
den tum binek otomobillerin 6n ve arka koltuklarinda yasal bir
zorunluluk olarak kullaniirken, neden toplu tasima araclarinda
(sehir i¢1 otobusler, metro, tramvay, dolmus vb.) boyle bir zorun-
luluk yok?”

Tum surus egitimlerinin ortak noktasi, emniyet kemerinin ha-
yat kurtarici ve olmazsa olmaz bir donamm oldugudur. Emniyet
kemeriniz takih dedilse ve aracimizla bir yere ¢arparsaniz, araci-
niz durur ama siz normal agirhdimizdan ¢ok daha fazla bir kitle
olarak o hizla yola devam edersiniz. Bunun sonucunda da aractan
firlayip uzun bir mesafe kat edip, bir yerlere ¢arpip dlursuniz.

Peki tim bunlar metroda gegerli dedil mi? Ya da sehiri¢i oto-
buste oturarak veya ayakta seyahat ederken. Dolmuslar kaza
yapmaz ve siz ugmazsimiz gibi bir kural oldugunu da sanmiyo-
rum. Ya tramvay ve banliyd trenleri? Bu sadece Turkiye'yle ilgili
bir mesele de dedil. Paris metrosunda da kaza olabilir ve siz ke-
merslz oldugunuz i¢in Olebilirsiniz. Bugune kadar yuzlerce kez
yurtdisma c¢iktim ve yuzlerce farkli aragta seyahat ettim. Sadece
bir kez, Isvec'te bir otobiise bindigimizde sofér emniyet kemeri

takmamiz konusunda uyar1 yaptl. Ama zaten oturarak seyahat
edilen araclarda emniyet kemeri takabilirsiniz. Ya ayakta se-
yahat ettiginiz araglar?

Tum dinya emniyet kemerinin énemine isaret eder-
ken gozumuzun énundeki tehlikeyl gérmemek ve bu
konuda bir ¢alisma yapmamak bana ¢ok komik ge-
liyor.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Riya sirus

Ruya gibi bir surus... Kulaga kesinlikle guzel geliyor ve insani
dogal olarak, bir sekilde farkliik yaratan otomobillerle surus yap-
ma dusuncesine sevk ediyor. Eger konfor diuskunuyseniz belki
bir Rolls Royce, performansa meraklhiysamz belki bir Ferrari veya
surus dinamizmi artyorsamz Ariel Atom.

Peki ruya surusu gergeklestirmenin daha ucuz ve kolay yollari
yok mu? Elbette var. Ruya herkese gore degdisir. Mesela bir pa-
nelvan veya minibusle yapilan bir surtiis de sonugta “ruya surus”
ozelligi kazanabilir.

Bunun en guzel ornedini gectigimiz gunlerde bir¢ok haber si-
tesinde yaymlanan bir haberde gérdiik. Habere gore Izmir'de
gerceklesen olayda Sabri Oztiirk ve Osman Kara ikilisi Kia Pregio
ile “ruya surus” gercgeklestirdiler. Tabi “ruya surus”u gergekles-
tirmek i¢in illa bir Kia Pregio’ya ihtiya¢ yok. Herhangi bir marka/
model ara¢ da olabilir. Ama bu ikili siradan bir ticari aracla bile
“normal surus’un, “ruya surus” haline getirilebilecedini goster-
diler. Ikili, Izmir'de Sabri Ozttirk yénetimindeki 35 HZJ 45 plakal
panelvan ile kaza yapip yoldan ciktiktan sonra derin bir uykuya
daldilar. Uykular sirasinda muhtemelen ruya da goruyorlardi ve
otomatik olarak surusleri ruya surus ozelligini kazanmisti. Levent
Kirca skegkerini aratmayan bu olayda ‘“ruya surus’teki anahtar
etken alkoldu. Bu olaydaki tek teselli can kaybi ve yaralanma
olmamasi.

Hayat bazilarina gore zaten ruya gibi olsa da, biz yardimci
maddelerle yapilan “ruya surus’lerl tavsiye etmiyoruz.

Mutlu bir ay dileklerimle.

Tarik Akagin
tarik@e-otodergi.com




ICINDEKILER AGUSTOS 2009 - SAYI 14

Ferrari 458 Italia Peugeot 308 CC
Jaguar XJ Sedan Mazda3 Sedan 1.6 Mzr
Suzuki Kizashi Volvo V50 1.6D
Haziran 2009 Chevrolet Cruze
otomobil satiglari Audi A6 3.0 TDI quattro

Volkswagen ScIrocco

BMW 760Li
Ford Fiesta 1.6 TDCi

Okumak istediginiz konunun sayfa nmarsma tiklayabilirsiniz

F1 Almanya GP’si

F1 Macaristan GP’s1
Istanbul Rallisi

Parkur Racing Co-Drive
Almanya Moto GP
Ingiltere Moto GP

Mini

Hyundai Accent Era
Renault Symbol
Fiat Albea Sole

www.e-otodergi.com

EXgtonery i

AGUSTOS 2009 - SAYT 14

Sahibi
Otomobil Yayincilik San. ve Tic. Litd. Sti.
Arnavutkoy Merkez Mah. Yildirim Beyazid
Cad. No: 58 B, Gaziosmanpasa / Istanbul
www.e-otodergi.com

Editorler
Emre Anamur - Tarik Akagiin
emre@e-otodergi.com
tarik@e-otodergi.com

Gorsel Yonetmen
Suat Koksal
suatkoksal@gmail.com

Fotograf ve Motorsporlari Editoriu
Giirkan Caglar
gurkan@e-otodergi.com

Katkida Bulunan

Isa Demir

Reklam
reklam@e-otodergi.com

e-otodergi, Otomobil Yaymcilik San. ve Tic. Ltd. $ti.'nin
tescilli markasidir. Aylik ticretsiz elektronik otomolbil
dergisidir. Parayla satilamaz. e-otodergi'de yayimlanan
yaz1 ve fotograflarm tiim haklari Otomobil Yaymcilik San.
ve Tic. Ltd. $ti.'ye, yayimlanan ilanlarin sorumluludu ise
ilan sahiplerine aittir. Izin almmaksizin tiimiiyle ya da
kismen kullanilamaz.

AGUSTOS 2009 ]



FERRARI 458 ITALIA www.QLOTN gD\ .com.tr

Ferrari F430'un yerine
458 ltalia e




HABER FERRARI 458 ITALIA

Litre basina trettigi 126 HP gii¢le
Ferrari tarihinin bu konudaki en ba-
sarili modeli unvamni kazanan 458
Italia, 4.5 litrelik V8 motora sahip. 570
HP gli¢ ureten motorun maksimum tor-
ku ise 540 Nm. O’dan 100 km/s hiza 3.4
saniyenin biraz altinda bir surede ¢ikan
Ferrari 458 Italia'min maksimum hizi ise
325 km/s.

F430’un yerini alacak

Bir suredir teaser goruntuleri yayn-
lanan ve adimin bazi gevreler tarafindan
450, bazilan tarafindansa bir say1 dedil,
bir kelime olacad: dedikodusu yayilan
otomobil, sonunda her iki tarafi da hak-
s1z ¢ikartarak, 458 Italia adiyla satisa su-
nulacak. F430 modelinin yerini alacak
olan 458 Italia'nin motoru, tasarimi, ae-
rodinamidi, yol tutusu ve ergonomisi ta-
mamiyla yeni. Yeni model, bu 6zelligiy-
le F430’dan ayriiyor. Cunku bilindigi
gibi F430, yerini aldign 360 Modena'nin
altyapisimu kullanmast.

Schumi’in rolii biiyik

Ortalkta Felipe Massanin vyerine
yarisacagir dedikodularnnt dolasan Mic-
hael Schumacher, Ferrari'nin Formula
l'deki deneyiminin bir meyvesi niteli-
ginde olan 458 Italia'nmin gelistirilmesin-
de buyuk rol oynamis. Direksiyon ve
gosterge panelinin, suricuye Formula
1’"de yarisiyor hissi verecedi belirtilen

548 Italia’'nin tasariminda Pininfarina im-
zasl bulunuyor.

32.5 metrede duruyor

Otomobilde bulunan yeni V8 motor,
Ferrari'nin ik arka-ortada konumlu di-
rekt enjeksiyonlu motoru. 9000 d/d'de
570HP gucuretenmotor, litre basina 126
HP gucle performans citasimi daha da
yukarilara kaldiriyor. 540 Nm'lik maksi-
mum torkun yuzde 80’'inden fazlas1 3250
d/d’de uretiliyor. Otomobilin 100 km/s
hizda fren mesafesinin 32.5 metre oldu-
gu agiklanmiyor. 458 Italia’da, California
modelindeki gib1 ¢ift kavrama-
Ii sanzimana yer verilmis. Kar-
bondioksit salmmi 320 g/km,
yakit tuketimi ise 13.7 1t/100 km
olarak verilen 458 Italia, 1380
kg bos adgirhga ve 42/58 adur-
Ik dagihmina sahip. Otomobi-
lin uzunlug1 4527 mm, genisligi
1937 mm, yuksekligi 1213 mm,
dingil mesafesi ise 2650 mm.

2010°’da satisa sunulacak

I¢ mekam konusunda herhan-
gl bir bilgi verilmeyen Ferrari
458 Italia'nmin dunya tamtimi, Ey-
lul ayindaki Frankfurt Otomobil
Fuari’nda  gercgeklestirilecek.
Otomobilin satisina ise 2010 yi-
hnin 1k yarisinda baslanacak.
Fiyat ise henuz belli degdil.

DUNYA TANITIMI FRANKFURT ' TA YAPILACAK OLAN
FERRARI. 458 ITALIA'NIN MOTORU LITRE BASINA TAM
126 HP.GUC URETIYOR.
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JAGUAR X] SEDAN www. Lo gD\ .com.ir

Yeni Jaguar XdJ yuzunu gosterdi

XF modeliyle yepyeni bir
tasarim anlayisina kavusan
Jaguar markasi, Tata Grubu
tarafindan satin alindiktan
sonraki ilk modeli olan X]J
Sedan’i tanitti.

Yedi yillik 6mriinii tamamlayan eski
jenerasyon Jaguar X] Sedan, yerini
yeni modele birakiyor. XF modeliyle
birlikte yeni tasanim ozellikler1 ortaya
koyan Jaguar, bunu yeni XJ Sedan’'da
da surdurmus. Otomobilin son dere-
ce modern ve bir o kadar da adirbash
bir tasarimi var. Ik kez XF modelinde
gordugumuz yeni On 1zgara, XJ'de ay-
nen korunmus. 2010 XJ Sedan, énden
bakildiginda yeni far tasarimiyla farkim
ortaya koyuyor.

Otomobilde standart ve uzun olmak
uzere 1ki karoser segenedi mevcut.
Uzun sasi de 125 mm daha fazla din-
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HABERLER JAGUAR X] SEDAN
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gll mesafesi bulunuyor ki bunun nere-
deyse tamam arka koltuk konforu i¢in
kullanilmis. 520 litrelik bagaj hacmi, XJ
Sedan’t uzun yolculuklar i¢cin de ideal
kihwyor.

4 kapili bir sedan olmasina karsin,
arkaya dogru gidildik¢e algalan tavan
tasarimi nedeniyle bir coupe gorunu-
mu sunan XJ Sedan’da, siyah D sutunu,
tasarimin dikkat ceken Ozelliklerinden
bir1. Arka kisimda baslayip, bagaj ka-
padmin ustune dogru dodnen stop lam-

balan da ilgi ¢eken detaylardan. Oto-
mobilin neredeyse tum tavamm kapla-
yan buyuk sunroof, i¢ mekani aydinlk
kilmak i¢in tasarlanmis. Yuksek kalitede
malzemenin &zenli iscilikle harmanlan-
didn i¢ mekanda, ototmobili cepecgevre
saran ahsap serit dikkat cekiyor. Adgir-
basgh bir atmosferin yaratildidu kokpitte;
gerek kumanda birimlerinin tasarimi,
gerekse ug¢ kollu direksiyon simidi gibi
ayrintilarla sportiflik de saglanmus.

2010 Jaguar X]J Sedan’'m motor kaputu-

nun altinda 3.0 1t V6 turbodizel ve 5.0
It V8 benzinli olmak uzere iki segenek
bulunuyor. 5.0 litrelik motorun 385 HP,
470 HP ve 510 HP (Supersport Edition)
olmak uzere U¢ versiyonu bulunuyor.
Tum motor segenekleri icin bir tek san-
ziman tercih edilmis. 6 kademeli oto-
matik sanzimanda vitesler, istege bagh
olarak manuel olarak da degdistirilebili-
yor. Standart sasili ve 5.0 1t 385 HP mo-
torlu Jaguar X] Sedan’'m 0’dan 100 km/s
hiza 5.4 saniyede ciktigi belirtiliyor.
Supersport versiyonunda bu sure 4.7

TATA GRUBU BUNYESINDE FAALIYET GOSTEREN
JAGUAR, XF ILE BASLAYAN YENI TASARIM ANLAYISINI
YENI XJ SEDAN MODELINDE DEVAM ETTIRLYOR.

saniye. Otomobilin bilgisayar kontrollu
suspansiyon sistemi, “Normal”, “Dyna-
mic” ve “Winter” olmak Uizere U¢ ayara
sahip.

Jaguar, resmi satist Aralik aymda
basglayacak olan 2010 model XJ Sedan
modeli i¢in siparis almaya basladi bile.
Avrupa fiyat1 72.500 dolardan baslayan
otomobilin (X] Sedan 5.0 V8) ik tesli-
mat1 2010 yii basinda gerceklestirile-
cek. Otomobilin Turkiye’'deki fiyati ise
henuz netlik kazanmadh.
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Suzuki, Kizashi modeliyle " : s .
D segmentine giriyor ;‘n ﬁ BI’ IE:::;I'-.'!I?
Kizashi adli konseptin yol versiyonu = = - =

olarak harzirlan Kizashi, ABD-Detroit'te o _ _
diizenlenen bir etkinlikle tamtti. 2010 I KUCUK OTOMOBILLERI VE SUV'LARIYLA TANINAN JAPON

model olarak yollara ¢ikacak Kizashi, URETICI, KIZASHIILE YENI BIR SINIFA ADIM ATACAK.
4650 mm’'lik uzunluga, 1820 mm'lik ge-

niglige, 1480 mm'lik yukseklige ve 1700

mm’lik dingil mesafesine sahip. Bu 06l-

culer ile D segmenti olarak bilinen orta . : i f — |

simifta miicadele edecek. Suzuki'nin Ja- ! ) — = o Wi ' BURAYA TIELAYIN
ponya-Sagara'dakitesislerde tiretilecek [T ¢ ' Ry~ = BILGILERINIZI BIRAKIN
olan otormobilde ik etapta ABD pazari- g 3 = HER YENI SAYI CIKTIEINDA
na yonelik olarak 2.4 litrelik 4 silindirli ) — ' ) =17 HARBER UERELIM
motor gorev yapacak. CVT sanzimanla l e -
donatilacak otomobilde 4x4 ¢ekis siste-

mi 1stege bagh olarak sunulacak.
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HABER HAZIRAN 2009 OTOMOBIL SATISLARI
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OTV satislari frenledi

OTV oranlarinin arttirilmasi dolayisiyla Haziran ayinin ortasindan
itibaren satiglar bicak gibi kesildi. Ancak satiglar, ayin ilk
yarisinda iyi gittiginden Haziran’in tamaminda 41.019 adetlik

otomobil satisina ulasilda.
Maalesef OTV'nin arttirilmasi otomo-
tiv sektori i¢in hic 1yl olmadi. Bazi firma-
lar OTV artisi fiyatlara yansitmasalar
bile yine de satislarin dusmesinin onu-
ne gecemediler. 2008'in ik alti aymda
164.445 adet otomobil satilirken, bu yilin
ik alti ayinda 189.696 adetlik satisa ula-
sidi. Bir baska deyisle satislar gecen yila
gore yaklasik yuzde 15 oraninda artmis
oldu. Yerli piyasada Mart aymnda liderligi
ele geciren Renault, 7142 adetlik satis-
la Haziran aymda da birinciligini devam
ettirdi. Yerli satislan gerileyen Hyundail
3697 adetlik satisla ikinci olurken, onun
ardindan 2852 adet satisla Flat, 390 adet
satisla Toyota ve 604 adet satisla Honda
geldi. Ithal pazarda en fazla dikkat ce-
ken konu, Hyundai ve Mercedes-Benz'in
yukselisi oldu. Haziran ayinda 3311 adet-
lik satis gerceklestiren Hyundai liderligi
ele gecirdi. 3279 adet satisla Ford ikinci
olurken, 2901 adet satisla Volkswagen
ucuncu geldi. 2204 adet otomobil satan
Opel'ln ardindan 1867 adetlik satis ger-
ceklestiren Mercedes-Benz'in gelmesi

Insanlar sasirtt. Bu basarida C Simifi'nda

1.6 litrelik yeni motorun kullanilmasi ¢ok

etkili oldu.

Model bazinda baktigimizda ise hafif
makyaj] geg¢iren Hyundal Accent Era'nin

toplam 3497 adetlik satisla birinciligini
devam ettirdigini géruyoruz. 3426 adet
satilan Renault Megane Sedan ikinci olur-
ken, onun ardindan 2413 adetle Renault
Symbol, 1522 adetlik satisla Ford Focus
Sedan, 1493 adetle Mercedes-Benz C
Smufi geldi (Not: Veriler Otomotiv Distri-
butdrler: Dernedi'nden alinmistir).

Aylara gére toplam otomobil satisi

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Ocak
Haziran
2009

Haziran

Sira Marka 2009

6 ... Toyota ........oovevvrnnnn. 1175............... 9932
7...Peugeot........... 1090............... 1745
8. ..Fiat........oooooo 988, 3944
9. AU 866............... 2881
10 ...Chevrolet............... 838 4859
11..Renault................... 194............... 2529
12 ..BMW .......oooovviiiiinn, 17130, 3135
13 .. Kia. oo, 114............... 3339
14 .. Citroen.................... 644............... 3539
15..Dacia ......ccccvveeeiiinn, 552, 2015
16 ...Skoda ......cccooeeeiinnnn, 38l 2055
17 ..5€at.....c.cccovvviiiiiiinnn, BB cc0s000000000c 1480
18 . . Nissan...................... 334, 2739
19 ..

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Haziran

Sira Marka 2009
.085angYong ... 47
clancia.. 47
..Chrysler.................... 89
...Alfa Romeo............... 37
36..Dodge ..o 27
37 ..Jaguar..........ccoecen 26
38 .. Tata.........oooovvviiiiinnn, 23
39 ... Lada......cccooiiiiiiii, 21
40 ...Porsche .........ccccccvvv, 18
41 L IKCO.iiiiiiii, 17
42 ..5aab...... 5
43 ...Lamborghini............... 2
44 . Bentley .......cooovvviiiinn, 2
45 Ferrari.................... 1
46 .. Maserati ..........ccccvvviin, 1
47 ...smart ....cccccvvvvveeeeiiii 1
Toplam........c.coceviiinn. 25.834

Haziran

Sira Marka 2009

Ocak
Haziran

2009

Ocak
Haziran
2009
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HABER HAZIRAN 2009 OTOMOBIL SATISLARI

www.e-otodergi.com

Yine Hyundai Accent Era

Bu yil otomobil kategorisinde liderlidi ele geciren
Hyundai'nin bu basarnisindaki en onemli aktor, kus-
kusuz Accent Era. Renault Symbol, Mayis ayinda ¢ok
yaklasmisti ancak Accent Era Haziran ayinda arayi tek-
rar agmay1 basardi. Bu iki modelden sonra; Fiat Albea,
Hyundai Getz ve Renault Clio HB 1000 rakamini gegen
modeller olarak dikkat cekiyor. Ik tic model de sedan
karosere sahip.

Megane Sedan yalniz kaldi

Renault Megane Sedan, Haziran aymnda C segmen-
tindeki liderlik yarisinda yalmz kaldi. En yakin rakibi-
ne yaklasik 2000 adet fark atan Megane Sedan, toplam
3426 adetlik satisa ulasti. Onun ardindan Ford Focus
Sedan ve Fiat Linea geldi. Bu li¢ model de B segmen-
tinde oldugu gibi sedan karosere sahip. Opel Astra HB
dorduncu olurken, 2008 yiinin en ¢ok satan modelle-
rinden Toyota Corolla, bu yil pek varlik gosteremiyor.

e TS
Mercedes-Benz'den surpriz atak

el T S

Haziran aymmn en flas gelismesi olarak Mercedes-
Benz C Smifinin basarisim gosterebiliriz. Yillarin lide-
rini Passat’1 geride birakmay: basaran Mercedes-Benz
C Smufi, bununla yetinmeyip fark atmay1 da basard.
Volkswagen Passat 998 adet satisla ikinci olurken, Opel
Insignia bu 1ki modeli gerilerden takip ediyor. Ford
Mondeo ve BMW 3 Serisi'nden sonraki modellerin pek
iddiasimin olmamasi dzucu.

B segmentinin en cok satan 10 otomobili

Ocak

Haziran Haziran

Sira Marka-Model 2009 2009

..... Renault Symbol ...........cccooven

3....FiatAlbea..........cooooviiiiiiin. 1347 5883
4 ... Hyundai Getz............oooceeiinnn 1234................ 5546
5....Renault ClioHB ....................... 1160................. 3501
6 ... Hyundaii20.........ccoooiiiiiinnnnnn 880..............0. 1229
... Fiat Grande Punto...................... 128, ., 2985
8 ....0pel Corsa.......cocevivviiiiiiiiiii 543, 4119
9 ... FordFiesta............oocccin, 443, 4652
10 .. HyundaiilO.......ooooooiiiiiiiiininn 371................. 1404

Ocak
Haziran
2009

Haziran
2009

8., TOYOtA AULIS . .ovvvoer v P S 2736
IEREREone K@i — 606 2794
10 ...Renault Megane HB ................... 567 ..o, 1123

D segmentinin en cok satan 10 otomobili

Ocak

Haziran Haziran

Sira Marka-Model 2009 2009
2 ....Volkswagen Passat ................... 998, 3656
3 .....Opel Insignia .........ccocevviviiieinnn, 379 i 1716
4 ... .Ford Mondeo...............ccceevinnnn, 272, 1219
5....BMW 3 SeriSi....cccccceevviiniiiiiiiiinn, 239, 1043
6. AU AL . 178............... 583
1. Citroen C5 ... 146. ... 858
8 ....Peugeot 407.........c.cccccoveiiiiiiin. 133, 658
9 ... VoIvo S40 ... 99, 781
10 ...Skoda Superb..........cccocoviiiiiiin, T2 i, 233
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BMW 5 Serisi yine lider

BMW 5 Serisi ne olursa olsun liderligi elden birak-
miyor. Mercedes E Smifi'nin yenilenmesi bile BMW 5
Serisi'nin hizim kesemedi. 5 Serisi, uzun yillardir aym
karoserle satilmasina ragmen her ay lider olmay: ba-
sartyor. 131 adet satan BMW 5 Serisi'nin ardindan 99
adetle Mercedes-Benz E Simufi ve 74 adetle Audi A6
modeli geldi. Diger modellerin bu kategoride pek de
iddias1 yok zaten.

E segmentinin en cok satan 5 otomobili

Ocak
Haziran
2009

Haziran

Sira Marka-Model 2009

4 .....Chrysler Sebring........................ 23, 70
5 ... Jaguar X-Type .....cccccoovviviiiiiiinnn, 13, 105

HABER HAZIRAN 2009 OTOMOBIL SATISLARI

Liderlik iki model arasinda

Diger segmentlerde oldugu gibi kompakt SUV seg-
mentinde de liderlik agirlikli olarak iki model arasinda
gidip geliyor. Haziran aymda bu yaristan galip ¢ikan
ve rakiplerine agik fark atan Volkswagen Tiguan oldu.
Mayis aymin birincisi Nissan Qashgal, Haziran'da 190
adetle ikinci sirada yer aldi. Chevrolet Captiva uguncu
olurken, Cinli Chery Tiggo 1ddiasim surduriyor.

Ocak

Haziran Haziran

2009 2009

-1 .....Volkswagen Tiguan ................. 500......c..c...... 1194
- 2....Nissan Qashqgal ................c..o.. 190, 1488
3 .....Chevrolet Captiva.................. 184 933
4...Chery TIggo ...coooooiviiiiii, 172, 834
5 ... KiaSportage ..o, 161 999
~6.....Daihatsu Terios ................c........ 102, 520
7 ....Land Rover Freelander ............... 94, 495
8 ...Kia Sorento..........cooooovviiiiiiiiinn, BT i, 430
9....BMW X3 ... Bl 274
10 ...Nissan X-Trail .........cccccocevviiniinnn, 44 330

Mercedes-Benz M Sinifi

iki model birden lider oldu

Haziran aymda ezeli iki rakip ayn adette satilarak
liderligi paylastilar. Hem BMW X5 hem de Mercedes-
Benz M Smifi Haziran ayinda 32 adet satilirken, isin 1il-
ging tarafi da, ik alti aylik satislarda BMW X5'in sadece
1 adetle 6nde olmasi. Bu iki modeli 27 adetlik satigla
Audi Q7 izledi. Volkswagen Touareg dérduncu olur-
ken, Porsche Cayenne besinci sirada yer aldi.

Liiks SUV’lardan en cok satan 5 otomobil

(0]eT:1¢
Haziran
2009

Haziran

Sira Marka-Model 2009
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Yeni jenerasyonu dokuz a:;gﬁce yollara-gikar

biraraya getiren yeni 7 Serisi, 544 HP’lik V |2 benzin] ¢
versiyonuyla bu ¢ kelimenin yanina “Performans”1 da ekl
BMW’nin anavatani Miinih’te kullandik.

Yazi: Emre Anamur / Minih-Almanya - Fotograflar: BMW Medya




Alman tiretici BMW, yeni 7 Serisi ai-
lesinin 544 HP gii¢ ve 750 Nm tork iire-
ten V12 benzinli motorlu ve uzun karo-
serli-dingil mesafeli (Long) 760Li mo-
delini basin mensuplariyla bulusturdu.
Markanin genel merkezinin, muzesinin
ve 3 Serisinin uretildigl fabrikasimin da
bulundugu Munih sehrinde diizenlenen
test surusu boyunca, otomobilin her kol-
tuguna oturma imkani bulduk.

1 Serisi, S Sinifi’nin ensesinde

Yeni BMW 7 Serisi dokuz aydir dun-
ya yollarinda. Bu sure zarfinda 20.000
adetten fazla satildigu ifade ediliyor.
Turkiye'de 2009'un ik 6 aymin satis ra-
kamlarina baktidimizda ise, ulkemizde
liks smifin liderinin Mercedes-Benz S
Smufi oldugunu goruyoruz. S Smifi, ik 6
ayda toplam 120 adetlik satisa ulasmis.
BMW 7 Serisi’'nin ilk 6 aylik toplam satis
adedi ise 96. Kendini bu modellere rakip
olarak konumlandiran Range Rover'in
ulastign rakam ise 81. Luks smf rekabe-
tinde farkli bir konumda olsa da, Range
Rover Sport'un 105 adetlik satisa ulasti-
g1 da belirtelim. Audi A8; S Siufi, 7 Se-
risi ve Range Rover'’1 ¢ok geriden 1zliyor.
A8, 2009'un 1k 6 ayinda toplam sadece
31 adet satilmis.
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Tasarimda V12 motor ve “Long”
karoser fark:

e-otoderginin Mayis 2009 tarth-
i Il'mcit sayismda BMW  730dmnin
Istanbul'da gerceklestirdigimiz siiriis
1zlenimini yaymlamistik. Munih'te kullan-
digimiz 760Li, bircok yonuyle 730d'den
ayrihiyor. Once dis tasarimdaki farklarla
baslayalim: Motor kaputu, tavan ve ka-
piarda hafif konstruksiyonun kullamldi-
g1 yeni 760L1, 5212 mm uzunluga, 1902
mm genislige ve 1484 mm yukseklige
sahip. Bu degerler, otomobilin standart
karoserden 140 mm daha uzun ve 5 mm
daha yuksek oldugunu ortaya koyuyor.
Genigslikte ve 500 litrelik bagaj hacmin-
deyse herhangi bir degdisiklik bulunmu-
yor. Ic mekandaki konfora yonelik en
buyuk farksa, standart versiyonda 3070
mm olan dingil mesafesinin, “Long” ver-
siyonda 3210 mm'ye ¢ikmis olmasi. Din-
gll mesafesindeki 140 mm’lik bu arts,
aracm toplam uzunlugundaki artism di-

V12 MOTOR,
544 HP

GLC VE 750
NM_TORK
URETIYOR.
0-100 KM/S
SADECE 4.6
SANIYE.

rekt olarak i¢ mekana
yansitildigim  ortaya
koyuyor.

V12 motora sahip 760Li'nin dis tasa-
nimdaki gorsel farklar ise; otomobilin
on kapilarnin yan taraflarinda yer alan
“V12" logolar, ikiser tane olmak uzere
sag ve sol koselere yerlestirilmis egzoz
cikislan ve elbette sag arka tarafta yer
alan “760Li" logosu.

I¢ mekan liikste sinir tanimiyor
BMW 760L4, “Long” karoserin getirdi-
gi dingil mesafesi artis1 sayesinde, yeni 7
Serisi'nin standart versiyonlarimn sundu-
gu ve zaten son derece yeterli olan luks
ve konforu bir adim éteye tasiyor. Oyle
ki, arka koltuklarda da yolculuk etme
imkam buldugumuz otomobil, bu alan-
da kusursuz bir yasam alam sunuyor.
Masaj yapan, kismn 1sitma-yazin serinlet-
me fonksiyonu olan, minderi ileri-geri

hareket ettirilebilen, sirthdn diklestirilip
yatirllabilen ve bunlarin hepsi elektrikli
olarak vyapilabilen rahat koltugunuzda
oturup, klimanm sicakhdm ve tufleme
hizim ayarlayip, énunuzdeki genis LCD
ekran araciidiyla internette gezinebilir,
televizyon ya da DVD seyredebilir, na-
vigasyon ekranmimi acgip gittiginiz rotayl
takip edebilirsiniz. Tabii tim bunlar, ne-
rendeyse smirsiz diz mesafesi sayesinde
bacak bacak ustune atip ya da bacakla-
riizi lleriye uzatip, disaridaki gurultu ve
kirlilik ne derecede olursa olsun sessiz
ve temiz bir ortamda gerceklestirdigi-
nizi de belirtelim. Ote yandan elektrikli
kumandaya sahip yan cam ve arka cam
perdeleri, hem digaridan goérulmemek
hem de gunesten rahatsiz olmamak i¢in
bicilmis kaftan.
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Arka koltukta durum bu. Peki, hani ol-
maz ama, diyelim ki haftasonu soférunuz
izinli ve direksiyona siz gectiniz. O za-
man ne tur bir ortam bekliyor sizi? Kul-
lamim sirasinda yasananlarl surus bolu-
munde anlatacagim ama burada belirt-
mem gerekenler sunlar: Elektrikli olarak
her yéne ayarlanan koltuk ve direksiyon
simidi sayesinde optimum suruis pozis-
yonunu zahmetsizce buluyor, dinleye-
cediniz muzidl seciyor, gitmek istedidi-
niz yerl Turkge dil secenedi de bulunan
navigasyon sistemine giriyor, klimayi
ayarliyor ve yuksek malzeme ve is¢ilik
kalitesini doya doya yasiyorsunuz.

V12 motor 544 HP gii¢ ve 750 Nm
tork iiretiyor

BMW, V12 konusunda ugak motorla-
rindan elde ettidi 60 yillik deneyimini, ilk
kez 1987 yiinda bir otomobil motoruna
uyarlamisti. Her jenerasyon gelistirilen
V12 benzinli motor, yeni 760Li'de 544
HP gug¢ ve 750 Nm tork uretir hale gel-
di. Gucu yuzde 22 oraninda artan ama
buna ragmen yakit tiketimi yuzde 5 ora-
ninda azalan yeni motor, 2250 kg bos
agirhga sahip otomobili 250 km/s mak-
simum hiza ulastiriyor. 760Li'nin 0-100
km/s hizlanma suresl ise sadece 4.6 sa-
niye. EU5S standartlarim karsilayan 5972
cc silindir hacimli V12 motor, 303 g/km
karbondioksit salimmina sahip. Sehir

ic1 kullamminda 18.9
1t/100 km yakat tuke-
ten Unite, sehir disinda
9.6 1t, ortalamadaysa 13.0
1t/100 km benzin harcryor.

V12 motorlu 7 Serisi Cin ve ABD’de
satiliyor

760LiI'nin basmn toplantismda agikla-
nan bilgl son derece iging: 2002-2008
yillar1 arasmda V12 motorlu BMW 7 Se-
risi satislarinin yuzde 23'u Cin'de, bir
diger yuzde 23'u ise ABD’de gercekles-
mis. Bu iki ulkeyi yuzde 15'le Almanya,
yuzde 10’la Japonya ve yuzde 6'yla Rus-
ya izlemis. Bu sure zarfinda Turkiye'de
5-20 adet V12 motorlu 7 Serisl satildidn
ifade ediliyor. Ote yandan, Tiirkiye'de
bu araci satin alan kisilerden bircogu
zirhla kaplatiyormus.

BMW tarihindeki ilk 8 kademeli
otomatik sanziman

Yeni 760Li'de kullanilan yeni V12
benzinli motorun en 6nemli ozellikle-
rinden biri de, BMW tarihinde ik kez 8
kademeli otomatik sanzimanla kumanda
edilmesi. Joystick tipinde bir vites koluy-
la 1ster tam otomatik, ister manuel olarak
kullanilabilen c¢ift kavramali sanziman,
adeta Mercedes-Benz'in 7 kademeli oto-
matik sanzimanina bir cevap niteliginde.
Bu yepyeni sanzimani, kisa bir sure son-
ra birgok BMW modelinde gérmek sur-
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760Li'DE BMW TARIHINDEKL ILK 8 KADEMELI OTOMATIK SANZIMAN VAR. ARKADAKI
EKRANLAR GENIS VE COK NET. TUTAMAK AHSAP KAPLL ESIKTE V12 LOGOSU VAR.

priz olmayacak.
Adeta spor otomobil performansi
sunuyor

BMW 760L1, liks bir makam araci
gorunumunde ama adeta bir spor oto-
mobil. V12 motor, heybetl ve adir sasiyl
sasurtict bir ivmeyle surukluyor. 0’dan
kalkislar, ara hizlanmalar, hizhi girilen vi-
rajlar hi¢ sorun olmuyor. “Konfor”, “Nor-
mal”, “Sport” ve “Sport+” olmak uzere
dort kademede ayarlanabilen suspansi-
yon sistemi sayesinde, istediginizde yu-
musak bir surus, istediginizde de spor
otomobil performans: elde edebiliyor-
sunuz. Elektronik suris destek sistemle-
11, her hareketinizi takip ederek, gerekli
noktalarda kritik mudahalelerde bulun-
mak i¢cin zaman kolluyor. Bu aduirhkta
ve gugcteki bir otomobili kisa mesafede
ve guvenli bir bicimde durduran fren

sistemi de 6vguyu hak ediyor. Otomo-
bili kullanirken, 5212 mm uzunlugunda
ve 1902 mm genisligindeki bir kitleyl
kontrol ettiginizi unutuyorsunuz. Cunku
760L1, adeta 5 Serisi boyutlarina sahip-
mis gibl kivrak, dengell ve kolay kulla-
nimli. 8 kademeli otomatik sanzimana
kumanda eden Joystick tasanimh vites
kolu, ele iyl oturmasimin yan sira zevk-
i kullamimi ve manuel vites dedisimine
olanak saglamasi bakimindan yararh.
BMW tarihinde 1k kez bu modelde kul-
lanilan yeni sanziman, hizli ve sarsintisiz
vites degisimleriyle begenimizi kazandu.
Yeni V12 motoru, eski 760'takiyle karsi-
lastirdigumizda dikkatimizi ¢eken konu,
ses seviyesl ve izolasyon oldu. Eskiden
sportif bir sese sahip olan ve hatta iki yil
onceki surus izlenimimde ‘Muzik yerine
motorun sesini dinlemek daha zevkli”

diye yazdigim motor, yerini sessiz bir
liniteye birakms. Ozellikle de kabin ici-
ne hi¢ motor sesi gelmiyor. Bu durum,
baz kullamicilar i¢in ¢ok olumlu olabilir
ama benim gibi motor sesi duymak (sesl
guzel olanlar tabii) isteyenleri hayal ki-
rikhdmna ugratacak.

Buyuk camlar ve her yone kolayca
ayarlanan koltuk-direksiyon simidi sa-
yesinde gorus acilarinda bir sorun ya-
satmayan otomobil, yenilikci teknolojiler
sayesinde zevkll ve guvenli bir kullamm
sunuyor: Dis dikiz aynalarmda bulunan
ve Olu noktadan gegen bir ara¢ varken
151kl uyart veren sistem; sinyal verme-
den serit dedistirirseniz direksiyon simi-
dini titreterek sizi uyaran sistem; dndeki
araca fazla yaklasidmizda sizi uyaran
sistem; o anki hizimzi, navigasyon bilgi-

TEST SURUSUNE e-otodergi
ADINA EMBE ANAMUR
KATILDI.
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ILK SURUS BMW 760Li

daki hiz limitini 6n cama yansitarak goz-
lerimizi yoldan ayirmadan bir¢ok konu-
da bilgl sahibi olmamz sadlayan sistem
bunlardan sadece birkagi.

lerini ve 0 an gegmekte oldugunuz yol- I 5212 MM UZUNLUGA SAHIP. 760Li. GUGCUNL ARKA _KISMIN SAG VE SOL

Tiirkiye satis tarihi ve fiyati heniiz
aciklanmada

Luks ve performansta simnir tanimayan
yeni 760Li yollara ¢ikmak i¢in hazir. Oto-
mobilin ne zaman Turkiye'ye ithal edile-
cedl ve fiyatinin ne kadar olacadi henuz
aciklanmadi. Ancak kesin olan su ki, yuk-
sek fiyatindan dolay1 (yaklasik 200.000
Euro olmas1 bekleniyor) bu otomobile
az sayida kisi sahip olabilecek. Bize de
0 az sayidaki sansl kisiye keyifli ve per-
formansh surusler dilemekten baska bir
s0z kalmiyor.

BMW 760Li

Fabrika verileri

|\Y/ (0] () P 5972 cc, V12, 48V, benzinli

PP PP PPN 8 kademeli otomatik
Maksimum gl ...ocoooeiiiiiiiiei, 544 HP @ 5250 d/d
Maksimum tork: ..., 750 Nm @ 1500-5000 d/d
Maksimurm hiZ: ... 250 km/s
0-100 KIM/S: oot 4.6 sn
Boyutlar (uz / gen/yuk):........cc.ocoeinn 5212 /1902 / 1484 mm
Bagaj hacmi: ... 500 It
Tuketim (s.i¢i/s.disi/ ort.): ........... 18.9/9.6/13.01t/100 km
FIvat: oo Hentiz agiklanmadi

@) Prestij, malzeme ve is¢ilik kalitesi, performans, konfor

® Cakmak ergonomisi, bagajdaki girintiler, yakit tiiketimi

TARAFINDA YER ALAN_YASSI. TASARIMLI CIFT EGZOZ CIKISIYLA ORTAYA KOYUYOR

www.e-otodergi.com
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RUZGAR GULU

308, irin gaminin en havali iiyesi olan 308 CC, yaklasik 22 saniyede kabuk
degdistirip coupe formundan cabrio’ya doniisebiliyor.

Yazi: Tarik Akagiin - Fotograflar: Giirkan Caglar




T TE AN PEUGEOT 308 CC 1.6 THP OTOMATIK
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CC olarak isimlendirilen coupe-
cabrio otomobillerin modern zaman-
lardaki ilk 6rnegi Mercedes SLK olsa
da, Peugeot 1930’lardaki 401 ve 402
gibi modelleriyle aslinda katlanan me-
tal tavanli otomobillerin ilk yaraticisi
konumunda. 2000 yilinda yollara ¢ikan
206 CC ve 307 CC ise Peugeot’nun
coupe-cabrio sinifina tekrar girmesini
sagladi. 206 CC yaklasik 370.000 adet,
307 CC ise yaklasik 175.000 adetlik sa-
tisa ulasarak coupe-cabrio karoserin
populerlesmesinde ve diger firmalarin
da katlanan metal tavanh otomobiller
uretmelerinde buyuk pay sahibi oldu-
lar. Hatta oyle ki, 2000'li yillarin basinda
katlanan metal tavanh otomobil uUreten
firma sayis1 sadece ikiyken, simdi nere-
deyse her markanin bir katlanan metal
tavanh modeli mevcut.

Tasanim ve g¢ekicilik her otomobilde
Onemlidir, fakat zaten haval olsun diye
alman bir otomobilde daha da 6nem ka-
zamyor. Kabul etmek gerekir ki 307 CC
kambur gorunumli arkastyla fazla dina-
mik bir gérunum sunamiyordu. Gergl
bu sadece 307 CC’'nin dedll, neredeyse
tum CC’lerin ortak sorunuydu. Ama 308
CC’de durum biraz farkl. Tavamn katla-
narak girdigi bagaj kismi govdeye son
derece uyumlu sekilde adapte edilmis
ve gozu rahatsiz etmiyor. Tavan kapaliy-
ken de otomobilinin sikliktan fazla 6dun
verdigi soylenemez.

Otomobile boyut olarak baktigimizda
hatchback kardesinden 124 mm daha
uzun, 2 mm daha genis oldugu gorulu-
yor. Bununla birlikte yukseklik 72 mm,
dingil mesafesiyse 3 mm daha az.

AGUSTOS 2009 AIF'
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TSl PEUGEOT 308 CG 16 THP OTOMATIX

www.e-otodergi.com

Kalite hissi iyi

On taraftaki yolcular icin gayet yeterli
yasam alam sunan otomobilin i¢ meka-
ninda kalite hissi premium otomobiller
seviyesinde. Kapiy1 agip surucu kotugu-
na kuruldugunuzda hakiki deri doseme-
lerin kokusunu hissediyorsunuz. Integral
adi verilen deri doseme paketini kalite
hissini daha da lyilestirmis. Bu paketle
birlikte komple 6n konsol ve kapi icleri
deri ile kaph olarak geliyor ki, bu 6zel-
lige ancak premium otomobillerde rast-
lanabiliyor. Opsiyonel olarak sunulan In-
tegral deri déseme 2691 TL'lik Ucretini
kesinlikle hak ediyor.

Arka koltuklarsa dogal olarak fazla
genis degil ve 170 cm civarinda Ince ya-
pil insanlar rahat edebilir. Tabi CC s1-
nifinda bir otomobilin kullanicist i¢in bu
durum ne kadar onemli olabilir ki? Bu-
yuk ¢ogunluk i¢in bu tip bir otomobilde
bunlar dnemsiz detaylar arasma gire-
cektir. Sonug olarak bu tarz otomobiller
ve suruculeri i¢in dnemli olan sik tasarim
ve pratik acilan tavan tasarimidir ki, her
ikisi de 308 CC’de fazlasiyla mevcut.

Riizgar: hissetmek

Cabrio otomobille suris yapmak
otomobile merakli her insanin yasamak
istedidl deneyimler arasinda. Bunu 308
CC’de gergeklestirmek icin el freni kon-
solundaki ust agiim dugmesine basmak

gerekiyor. 22 saniye sonra dénusum
gercgeklesiyor ve otomobil coupe'den
cabrio hale geliyor. Tavan acma-kapa-
ma islemini 12 km/s hiza kadar yapmak
mumkun.

Bu tip otomobillerin ortak sorunu olan
cabrio kullammdaki karoser burulmalar
ve titresimler 308 CC’de minimum sevi-
yede. Hatta rijitlik konusunda, bu simifin
en rijit otomobillerinden olan VW Eos ile
rahatlikla boy o6l¢uisebilir. Suspansiyon
sistemi sert olmasma ve 18 inclik jant
kullammina ragmen i¢ mekanda tikirtilar

olusmuyor. Peugeot’larn i¢ mekan tikir-
tilann konusunda iyl Une sahip olmadik-
larimi dusunursek 308 CC'in bu konuda
gayet 1yl oldugunu soyleyebiliriz.

Tavan acik kullammda egder camlar
kapali ve arka ruzgar deflektoru acgiksa,
yuksek otoyol hizlarinda bile Peugeot
308 CC'nin i¢ mekaninda rahatsiz edici
turbulanslar olusmuyor. Fakat yan cam-
lan indirirseniz 60 km/s hizdan itibaren
omuz Uzerinden gegen emniyet kemeri-
ne garpan ruzgar ses yaplyor ve rahat-
sizlik veriyor.

BU_TIP.OTOMOBILLERIN
KEYFI _TRAFIGIN VE
EGZOZ GAZININ OLMADIGI
YOLLARDA DAHA FAZLA
CIKIYOR.

AGUSTOS 2009 AIFFE
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I 308 CC, TAVAN KAPALI KONUMDAYKEN BILE CEKICI.

ARKA TAMPON ALTI DIFUZOR FARK YARATAN BIR DETAY.
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TSIl PEUGEOT 308 CC 16 THP OTOMATIX
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Sanziman 4 ileri otomatik

Bu guizel otomobile yakismayan en
onemli detay 4 ileri otomatik sanziman.
Gunumuzde c¢ift kavramali ve 7-8 ileri
oranl otomatik sanzimanlarin konusul-
dugu otomobil dunyasmnda Peugeot bu
1.6 litrelik benzinli modelinde Porsche
destediyle hazirlanmis 4 ileri orana sa-
hip geleneksel bir otomatik sanziman
sunuyor. Kar ve spor modlar1 bulunan
bu sanziman manuel kullamma da ola-
nak veriyor. Performanstan biraz calan
bu sanzimanin vites gegisleri rahat. Us-
telik her seye ragmen (yaklasik 1600
kg bos agirhik ve 4 ileri sanziman) 140
HP gug¢ ve 240 Nm tork ureten 1.6 THP
motor tatminkar bir performans sergi-

SERIN GUNLERDE BOYUN. BOLGESINI ISITMAK ICIN KOLTUK
BASLARINDAN SICAK HAVA UFLENIYOR.

leyebiliyor. Yani atesli dedil, ama yavas
da degil. Ustli kapal olarak yapilan hiz-
I otoyol suruslerinde yan ruzgarlardan
hatchback kardesine gore biraz daha
fazla etkileniyor hissi veren 308 CC, sert
sUspansiyonuyla virajlarda fazla yatmi-
yor ve stirticisiini tedirgin etmiyor. Us-
telik siispansiyon sert olmasina ragmen
konforsuz da degil

Sonug¢

308 CC, kaliteli ve ¢ekicl bir otomo-
bil. Ama bizce 4 ileri otomatik sanziman-
dan daha fazlasimu hak ediyor. Fiyat ilk
basta biraz fazla gelse de, rakiplerinden
pahali sayilmaz.

VIRAJLARDAKI
TUTUMU
BASARILL
KAROSER YANA
YATMIYOR VE
GUVEN VERIYOR.

Peugeot 308 CC 1.6 THP Otomatik

Fabrika verileri

MOLOT: ., 1598 cc, 4 silindir, turbo
Maks. UG .ot 140 HP @ 6000 d/d
Maks. tOTK: ..o 240 Nm @ 1400 d/d
Maks. NIZ: o 205 km/s
0-100 KIM/S: oot 11.6 sn
Boyutlar: ..o 4400/ 1817/ 1426 mm
Bos aQirliK: oo 1598 kg
Bagaj hacmi: ..o, 403/ 226 1t (VDA normu)
Tiketim (s.i¢i, s.cist, ort.): oo 11.8/6.0/8.1 /100 km
Bazfiyat: ..o 63.650 TL (31 Temmuz 2009)

7 Kalite hissi, koltuklarda hava ufleme sistemi

® Performans azaltan otomatik sanziman

AGUSTOS 2009 AIFI'E



" YENILENEN ACCENT ERA
RAKIPLERINE KARSI
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2009’un ilk 6 ayinda 17.651 adetlik satiga ulasarak Tiirkiye’'nin en ¢ok satan
otomobili unvanimi kazanan Hyundai Accent Era’yl, segmentinin en iddiali
diger iki modeli olan Renault Symbol ve Fiat Albea Sole ile karsilagtirdik.



KARSILASTIRMA HYUNDAI ACCENT ERA, RENAULT SYMBOL, FIAT ALBEA SOLE

www.e-otodergi.com

Hyundai Accent Era, Renault Symbol
ve Flat Albea, Turkiye'de en ¢ok otomo-
bil satilan segmentlerden biri olan ku-
cuk smufin en tepesinde yer alan ¢ mo-
del olarak dikkat ¢ekiyor. 2009'un ik 6
aymnda Accent Era 17.651 adet, Symbol
11.756 adet, Albea Sole ise 5883 adet
satildi. Turk tuketicisinin buyuk ilgi gos-
terdigi bu u¢ 6nemli otomobili sizler i¢in
biraraya getirdik.

D1s tasarim

Uygun baz fiyatlar, i¢ mekan ge-
niglikler1, buyuk bagajlari, yurt ¢apma
yaylmis servis hizmetleri, her yerde
bulunan ve ucuz yedek parca fiyatlar,
Turkiye yollarina uygun yerden yuksek
karoserleri ve yeterli motor performans-

ACCENT ERA’NIN YENILENEN YUZUNDE KROM KAPLI
IZGARA VAR. SYMBOL BUYUK FARLARA; ALBEA SOLE ISE
FIAT'IN.YENI KIRMIZI ZEMINLI AMBLEMINE SAHIP.

lar1 nedeniyle yogun talep goren Accent
Era, Symbol ve Albea Sole, dis tasarim
konusunda modern, sade ve dikkat ¢cek-
meyen Ozelliklere sahipler.

Kisa bir sure dnce yenilenen Accent
Era, krom c¢ergevell yeni 6n 1zgara sa-
yesinde daha modern bir gérunume ka-
vustu. Bunun haricinde, otomobilin ge-
nel dis tasarimi aynen korunmus. Gecen
yil yenl jenerasyonuna kavusan Renault
Symbol, dis tasarim olarak yenilense
de, konsol yapisi olarak buyuk oOlcude
2006’da satisa sunulan makyajli versiyo-
nun konsol yapisina sahip.

Rakipleri arasmda en buyuk farla-
ra sahip Symbol, eskisinden daha akici
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UC BAKIP ARASINDA
EN UZUN KABOSER
VE EN_UZUN DINGIL
MESAEESLACCENT.

EBADA.SYMBOL 1.4
BENZINLLMOTORLULAR
ARASINDA EN_HAFIFL
ALBEA SOLE ISE UCLU
ARASINDA EN_GENIS VE
YUKSEK MODEL.

siluetiyle begeni topluyor. Fiat Albea
Sole, U¢ model arasinda dis tasarimi en
eski kalan otomobil. 2008 yilinda sade-
ce amblemi dedistirilen ve “Sole’’ ekini
alan otomobilin dikkat ¢ekici bir dis ta-
sarim ozellidl bulunmuyor.

Hyundai Accent Era; 4280 mm uzun-
luga, 1685 mm genislige, 1470 mm yuk-
seklige ve 2500 mm dingll mesafesine
sahip. Symbol ise kullanicisina 4261 mm
uzunluk, 1650 mm (brosurlerde yazan
1940 mm aynalar dahil genislik) genislik,
1439 mm yukseklik ve 2473 mm dingil
mesafesi sunuyor. Kumizi zeminli yeni
Fiat amblemine kavusan Albea Sole ise
4186 mm uzunluga, 1703 mm genislige,
1490 mm yukseklige ve 2439 mm dingil
mesafesine sahip. Bu degerlere bakildi-
ginda en uzun otomobilin Accent Era, en

HYUNDAI ACCENT ERA, RENAULT SYMBOL, FIAT ALBEA SOLE

genis ve en yuksek otomobilin ise Albea
Sole oldugu gériililyor. I¢ mekan genis-
lig1 konusunda onemli degerlerden birl
olan dingil mesafesi konusunda en basa-
rih modelse Accent Era.

Fotograflarda gérdugunuz otomobil-
lerden Accent Era 1.4 DOHC benzinli,
Symbol 1.2 16V benzinli, Albea Sole ise
1.3 Multijet motora sahip. Ancak karsilas-
trmanimn adil olmasi amaciyla, araglarin
bos agirlik bilgilerini ve motor bilgile-
rini, kullandigumiz test araclarindan ba-
gumsiz olarak ele alacadiz. Bu nedenle
bos adirhik konusunda ¢ otomobilin de
1.4 benzinli versiyonlarimn degerlerini
veriyoruz: Accent Era 1133 kg, Symbol
939 kg, Albea Sole ise 1020 kg bos adir-
higa sahip. Bir baska deyisle en hafif mo-
del Symbol, en adir olansa Accent Era.

www.e-otodergi.com

Bu smifta satilan sedan modeller ara-
sinda rekabetin en yogun oldugu ve
musterilerin uzerinde en ¢ok durduklari
konulardan biri de bagaj hacmi. Ug ra-
kip arasinda en buyuk bagaj 515 litrelik
hacimle Albea Sole sunuyor. Onu 506
litreyle Symbol, 390 litreyle Accent Era
1zliyor.

Uc model, bagaj kapadi acmak icin
de farkli yéntemler izlemis. Accent
Era'min bagaj kapagm a¢mak i¢in; su-
rucu koltugunun zeminindeki kolu ¢ek-
meniz ya da anahtar kullanmamz gereki-
yor. Symbol'un bagaj kapadi ise arka bu
bolgedeki amblemin ortasindaki siyah
bdlgeye basarak aciliyor. Albea Sole’nin
bagajini a¢mak i¢inse, tipki Accent
Era’daki i¢ mekandan mudahale etmek
ya da anahtar kullanmak gerekiyor.

AGUSTOS 2009
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I¢ mekan

Bu karsilagtrmanin en onemli kriteri
kuskusuz i¢ mekan. Bunun nedeni de; bu
smifta i¢ mekan 6zelliklerinin; tasarm,
performans ve surus dinamizmi gibi ko-
nulardan daha én planda olmasi. Bu da
¢cok dogal, ¢unku bu smifta otomobil sa-
tin alacak kisinin oncelik verdigi konular
arasmda 1¢ mekan konforu, ergonomisi,
pratikligi ve genigligi geliyor.

Accent Era bu kriterde rakiplerinin
bir adim 6nune ¢ikiyor. 2500 mm'lik din-
gll mesafesinin verdidi avantaji arka kol-
tukta sorunsuz diz mesafesiyle gosteren
otomobil, on koltuklarda da daha ferah
ve genis bir yasam alam sunuyor. Accent
Era; irih-ufakh kapakli-kapaksiz egya
gozleri, rakiplerinden daha ergonomik
bardakliklari, buyuk torpido gozu, genis

I EN GENIS-FERAH VE MALZEME-ISCILIK KALITESI YONUNDEN EN BASARILI MODEL ACCENT
ERA. UC MODELDE DE SADE VE KOLAY ANLASILIR GOSTERGELER VAR.

kapi i¢i esya gozleri nedeniyle de rakip-
lerinden daha basaril. Sade tasarlanmis
orta konsoldaki kumandalarn kullamm
sorunsuz. Hem tasarim hem de aydinlat-
ma bakimmdan yeni olan gosterge tab-
losu, kolay okunan ve anlasilir bir yapiya

sahip. Surucu kapisinda yer alan ayna
ve cam kumandalar ergonomik yerles-
tirilmis. Accent Era, kalite hissi olarak da
Symbol ve Albea Sole'nin dniunde.

Renault Symbol genel anlamda so-

runsuz, ama kalite ve ferahlik konularin-
da Accent Eranin gerisinde kalan bir i¢
mekan sunuyor. Arka koltuktaki omuz
mesafesi konusunda Albea Sole’den
geride olan Symbol, diz mesafeleri kar-
slastinldiginda Albea Sole'yle benzer
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bir yap: sergiliyor. On koltuklarda ge-
niglik sorunu bulunmayan otomobilde,
orta konsolun en alt kismina yerlestiril-
mis olan klima kumandalan kullanihirken
asagiya bakmak ve bunun sonucunda da
gozlerli yoldan ayirmak gerekiyor. Elek-
trikli cam kumandalarimin 6n cam ku-
mandalar kapi i¢inde, arka cam kuman-
dalar ise el freni bolgesinde yer alyor.
Bu da ergonomiyi bozan bir ézellik. Ote
yandan Symbol, Accent Era’dan daha az
sayida esya gozune, daha kuguk kapi i¢1
gozlere ve orta konsolun altma yerlesti-
rilmesi nedeniyle; vites 1, 3 ve 5'teyken
ulasilamayan ve 500 ml'lik su sisesi ko-
namayan bardakliklara sahip. Otomobil
sade ve kolay anlasiir gosterge tablosu
ise sorunsuz hizmet veriyor.

Fiat Albea Sole, i¢ mekan kalitesi ko-
nusunda rakiplerinin gerisinde kalmak-
tan kurtulamiyor. Arka koltukta Symbol'e
benzer bir diz mesafesi sunan otomobil,
omuz mesafesi konusunda Symbol'den
daha basarnli. Esya goézu ve bardaklik
konusunda hem Accent Era'nin hem de
Symbol'den daha kisith imkanlar sunan
Albea Sole'nin i¢ mekan tasarimi da, gu-
numuzun modern hatlarindan oldukca

BAGAJ HACMI KONUSUNDA LIDER, 515 LITREYLE
ALBEA SOLE. ONU 506 LITREYLE SYMBOL [ZLIYOR.
ACCENT ERA'NIN BELKI DE RAKIPLERININ GERISINDE
KALDIGI TEK KON, 390 LITRELIK BAGAJ HACMIL

www.e-otodergi.com

uzak kalmis durumda. Fiat'in kirmizi ze-
minli yeni amblemi direksiyon simidin-
deki yerini almis ama Albea Sole’'nin ¢ok
daha onemli dedisikliklere ihtiyaci var.
Sade ve kolay anlasilir bir gosterge tab-
losuna sahip olan otomobilde, goze ¢ar-
pan bir ergonomi sorunu bulunmuyor.

Motorx

Daha ¢nce de acikladigimiz gibi, kar-
slastrmamizin fotograflarinda yer alan
u¢ otomobilde, birbirine birebir rakip
motorlar bulunmuyordu. Bu nedenle, bu
kriterde herhangi bir performans karsi-
lastirmasi yapmak yerine, bu modellerin
urin gaminda yer alan ve birbirlerine
direkt rakip olan 1.4 litrelik benzinli mo-
torlardan bahsedecediz.

Accent Era modelinde yer alan 1.4
litrelik 16 supaph benzinli motor, 97 HP
gug ve 125 Nm tork uretiyor. 5 ileri ma-
nuel sanzimanla kumanda edilen motor
otomobili 177 km/s maksimum hiza ¢1-
kanyor. 0-100 km/s hizlanma suresi 12.3
saniye olan Accent Era 1.4 16V DOHC,
ortalamada 6.2 1t/100 km yakat tiketiyor.
Accent Era, bu performans degerleriyle,
1.4 litrelik benzinli motorlar arasmda iki
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rakibinin de 6nune geg¢meyl basariyor.
Accent Era, yakit tuketimi konusundaysa
Albea Sole'yle aym degerl paylasiyor.
Hyundai'nin, tim benzinli motor sege-
neklerinde uretici garantili LPG kiti uy-
gulamasi bulundugunu da hatirlatalim.

Renault Symbol'un 1.4 litrelik moto-
runda 8 supap bulunuyor. Eski teknolojili
motor, 5 ileri manuel sanzimanla kuman-
da ediliyor ve surucusune 170 km/s’lik
maksimum hiz saghyor. 0-100 km/s hiz-
lanma suresi 12.5 saniye olan otomobi-
lin ortalama yakat tiketimi 7.1 1t/100 km.
Symbol, 1.4 litrelik benzinli motor kar-
silastirmasinda, maksimum gug, maksi-
mum tork ve yakit tuketimi konularinda
iki rakibinin gerisinde; maksimum hiz
ve 0-100 km/s hizlanma konularinda ise
Accent Era'nmin gerisinde Albea Sole'nin

onunde yer aliyor.

Fiat Albea Sole’de yer alan 1.4 litre-
lik benzinli motor da Symbol gibi 8 su-
paplh. 77 HP gug¢ ve 115 Nm tork ure-
ten motor, rakipleri gibi 5 ilerl manuel
sanzimana sahip. 162 km/s maksimum
hiz ve 13.5 saniyelik 0-100 km/s hizlan-
ma performansiyla rakiplerinin gerisin-
de kalan otomobil, Accent Era gibi, 6.2
1t/100 km'lik ortalama yakit tuketimiyle
Symbol'lu geride birakiyor.

Motor konusunda, diger segenekle-
re de deginmek gerekirse; 1.4 1t ben-
zinli motor versiyonlarimin disinda, Ac-
cent Era’'da 1.5 CRDi-VGT 110 HP dizel;
Symbol'de 1.2 16V 75 HP benzmli ve
biri 65 HP, diger1 85 HP olmak uzere iki
farkli 1.5 dCi dizel; Albea Sole’de ise 1.3

Multijet 70 HP dizel motor segenekleri
bulunuyor. Onemli bir not olarak, Ac-
cent Era’nin siifinda ilk ve tek dizel-oto-
matik secenedi sunmaya basladigi da
belirtelim.

Siiriis

Yuksek performanstan ve yol tutustan
zlyade, konfor ve dusuk yakit tuketim-
lerinin dne c¢iktidn bu smfta, aslinda ug¢
otomobil de birbirlerine yakin degerler
Sunuyor.

Accent Era, rahat bir kullamima sahip.
Buyuk camlar sayesinde gorus agilarin-
da herhangl bir sorun yasanmiyor. Su-
rucu koltugunda yukseklik ayar1 bulun-
masl da rakipleri karsisinda bir avantaj.
Yenilenmesi sirasinda suspansiyon sis-
temi degistirilen ve bu sayede yol tutus

ARKA KOLTUK SIRASINDA
EN BASARILI.DIZ VE OMUZ
MESAFESINI ACCENT
ERA_SUNUYOR. ONU
ALBEA SOLE iZLIYOR. BU
ARACIN OMUZ MESAFESI
SYMBOL 'DEN DAHA YL DIZ
MESAFES] KONUSUNDAYSA
SYMBOL VE ALBEA SOLE
BENZER BIR YASAM
ALANINA SAHIP.

AGUSTOS 2009



KARSILASTIRMA

konusunda rakiplerini geride birakan
otomobil, darbe emisi konusunda basa-
i, otoyol tarz kaymak asfaltta da rakip-
lerinden daha konforlu. Direksiyon tep-
kileri ve frenleme konularinda da bir so-
run yasatmayan Accent Era, rahat gecen
viteslerl ve motor-sanziman uyumuyla
da ovguyu hak ediyor. Buyuk dis dikiz
aynalari surusu kolaylastiriyor.

Renault Symbol, Turkiye'nin bozuk
yollarinda konfordan 6dun vermeyen
bir yapiya sahip. Genis cam yuzeyler
sayesinde onde ve arkada sorunsuz go-
rus acilari bulunan otomobll, yeni jene-

HYUNDAI ACCENT ERA, RENAULT SYMBOL, FIAT ALBEA SOLE

rasyonda eklenen ekstra kelebek camla
birlikte i¢ mekan ferahhdm arttirmis du-
rumda. Yol tutustan ziyade konfor odakli
gelistirilmis suspansiyon sisteminin dar-
be emisl basarli. Fakat direksiyon tep-
kileri ve frenleme konusunda Hyundai
Accent Era'nin gerisinde. Vites degisim-
lerinin biraz kemikli gerceklestigi 1.2
motorlu Renault Symbol, devirli kullani-
mi seviyor ve zaten bu nedenle de, 1.4
It benzinli motorlarin fabrika verilerine
bakildiginda, yakit tiketimi konusunda
rakiplerinin gerisine dusuyor. Dis dikiz
aynalarinin rakiplerinden kucuk oldugu-
nu belirtelim.

-

Fiat Albea Sole, adimn cagristirdi-
g1 gunesi i¢ mekana fazla almayan bir
otomobil. Rakiplerine gore kucuk kalan
camlara ve yuksek arka tasarim da ekle-
nince, gorus agiar kisitlaniyor. Yandan
bakildiginda kelebek camsiz tek model
olan Albea Sole, darbe emisi konusun-
da rakiplerinin 6nune geciyor. Ancak bu
avantajmn yol tutus konusunda one ¢ikan
arkadan kayma edilimiyle kaybediyor.
Direksiyon tepkileri ve fren performansi
sinifinin ortalamalarmda kalan otomobil,
rakipleri gibi, yerden yuksek yapisi ne-
deniyle ulkemizin bozuk yollarinda so-
runsuz lerliyor.

www.e-otodergi.com
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Fiyat

1.4 litrelik motor segeneklerinde
baz fiyatlan inceledigimizde en dusuk
fiyain (su anki kampanyanmn da etki-
siyle) 18.790 TL ile Albea Sole 1.4 Fire
Active'de oldugu goruluyor. Onu 21.050
TL baz fiyatla Accent Era 1.4 DOHC Eco
Klm izliyor. Symbol 1.4 Authentique'in fi-
yati ise 22.700 TL'den bashyor.

Accent Era 1.4'in baz donamminda
ABS+EBD ve yolcu havayastigr bulun-
muyor ve opsiyonel donamimda da yer
almiyor. Surucu havayastigi, immobili-
zer, elektrikli 6n ve arka camlar, manuel
klima, yukseklik ayarh surucu koltudu,
yukseklik ayarh direksiyon simidi, USB
ve AUX badlantii 6 hoparlérlu radyo-
CD-MP3-WMA calar ve merkezi kilit ise
standart donammda yer aliyor.

Symbol 1.4'in baz donammi olan
Authentique’te de Accent Era’daki gibi
ABS ve yolcu havayastdi bulunmuyor,
ancak bu ikisi “Guvenlik Paketi” kapsa-
minda opsiyonel olarak satin alinabiliyor.

UCLUNUN EN DUSUK BAZ FIYATA SAHIP OL AN
ALBEA SOLE _ANCAK BU ABACIN. BAZ DONANIMI,
RAKIPLERINDEN COK FKSIK. ACCENT ERA, 5 YILLIK
MEKANIK GARANTISIY]E ONE CIKARKEN, SYMBOL
ESKILJENEBASYONUNDAN DAHA PAHALLOLMASLYLA
PUAN_KAYBEDIYOR.

www.e-otodergi.com

Surucu havayastigi, immobilizer, elek-
trikli 6n camlar, manuel klima, yukseklik
ayarh direksiyon simidi, direksiyondan
kumandal 2x15W radyo-CD-MP3 calar
ve uzaktan kumandali merkezi kilit ise
standart donammda yer aliyor.

1.4 litrelik benzinli motora sahip Albea
Sole’'nin baz donanimi olan Active, ra-
kiplerinden daha ucuz olmasiyla birlikte
onlardan daha az donamm sunuyor. Oto-
mobilde, rakiplerindeki gibi ABS+EBD
ve yolcu havayastigi bulunmuyor ancak
klima, elektrikli cam ve radyo-CD c¢alar
da yok. ABS+EBD ve yolcu havayastid,
Renault Symbol'deki gibi “Guvenlik Pa-
keti” kapsaminda satin almabiliyor. Iki
hoparlorli Radyo-CD ve klima da opsi-
yon listesinde. Otomobilin kisith standart
donamminda bulunan birka¢ 6zellikse
sunlar: Surucu havayastdi, vyukseklik
ayarh direksiyon simidi, yol bilgisayari
(rakiplerinde yok) ve merkezi kilit. Kisa-
casl, baz fiyati en uygun olan Albea Sole,
donamim eksiklikleri rakipleriyle esitlen-
diginde bu avantajim yitirlyor.
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Sonug¢

Hyundal Accent Era; genis ve ferah
ic mekamni, pratik kullammi, ¢ok sayida
irili-ufakl kapakli-kapaksiz esya gozu ve
islevsel bardakliklar, kokpitteki ergo-
nomi, 1.4 benzinli motorlar arasimda en
guglisu ve en dusuk yakit tiketeni ol-
mas1 ve 5 yil/100.000 kilometre mekanik
garantisiyle karsilastirmanmn galibi olu-
yor. Suspanslyon konforuyla one cikan
Renault Symbol, her kriterde ortalama
degerlerde kalan ozellikleri, rakiplerine
gore yuksek kalan fiyat1 ve ic mekandaki
baz1 ergonomi sorunlar1 nedeniyle ikin-
cl sirada yer aliyor. Amblem dedisikli-
ginden daha fazlasina ihtiya¢ duyan Fiat
Albea Sole 1se, bagaj hacmi ve 1.4 litre
motorlar arasinda dusuk yakit tuketen
bir uniteye sahip olmasiyla kazandigi

ACCENT ERA KARSILASTIRMAY| RAKIPLERININ
ONUNDE BITIRIYOR. ONU .SYMBOL IZLIYOR. ALBEA SOLE
RAKIPLERININ GERISINDE KALMAKTAN KURTULAMIYOR.

puanlarl, modernlikten uzak kalan tasa-
nmi, dar ve rakiplerine goére karanlik
kalan i¢ mekam ve kisith donammiyla
kaybediyor.

Bu karsilastirmanin sonucu bizim i¢in
bir strpriz olmad: aslinda. Ciunkd bu ug
modelin satis rakamlarina baktugimizda,
otomobil satin alan kisilerin de aym si-
ralamay1 yaptigini géruyoruz. Yenilenen
ve adinin 6nundeki Clio’yu atan Symbol,
yerini aldigi model kadar basarili olama-
mis durumda.

Bardagm diger yoénune bakinca da,
Hyundai Accent Era’min gecmis yillardan
¢cok daha basarl oldugunu géruyoruz.
Bunda da hic¢ kuskusuz, yukarida saydi-
gz ozellikler1 etkili oluyor.
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Hyundai Accent Era 1.4 16V DOHC

Fabrika verileri
MOtOT: oo 1399 cc, 4 silindirli, 16V, benzinli
5 ileri manuel

Bagaj hacmil: ..o 390 1t
Tuketim (s.igi/ s.dis1/ or 8.0/5.1/6.21t/100 km
Baz fIVati ..o 21.050 TL

Genis ve ferah ic mekan, esya gozleri, kalite hissi, 5 yil garanti ©
Bagaj hacmi @
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Renault Symbol 1.4

1390 cc, 4 silindir, 8V, benzinli
5 ileri manuel

75 HP @ 5500 d/d

114 Nm @ 4250 d/d

..170 km/s

7.11t/100 km..

22.700 TL

Stispansiyon konforu ©
Ergonomi sorunlari, baz fiyat, 2 yil garanti &
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Fiat Albea 1.4 Fire

1368 cc, 4 silindirli, 8V, benzinli
5 ileri manuel

77 HP @ 6000 d/d

115 Nm @ 3000 d/d

162 km/s

8.2/5.0/6.21t/100 ki
18.790 TL

Bagaj hacmi, baz fiyat ©
Dar i¢ mekan, kisith donamm, 2 yil garanti &
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Japon iiretici Mazda’nin 3 adli modeli, yeni jenerasyonunda .
~ sportif bir tasarim sunuyor ve bunu siiriis 6zelliklerinde de =
destékliyor. Dizel motor se¢enedi sunmamasi dolayisiyla B |

cetin rekabette herhangi bir iddiasi bulunmayan otomobil, r
kombakt sinifta cogunlugun ilgi goésterdigi araglari satin
alm_ék istemeyenler i¢in farkl bir alternatif. B

Yazi: Emre Anamur - Fotograflar: Giirkan Caglar
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Mazda’min kompakt sinifta yer alan
modeli 3, kisa bir siire 6nce yepye-
ni bir tasarima kavusmustu. Markann
yeni tasarim anlayisi ¢ercevesinde son
derece sportif hatlara sahip olan otomo-
bil, dizel motor secenedi sunmamasi do-
layisiyla yuksek satis rakamlarina ulasa-
mayacak ama pazarda farkli bir secenek
olarak yer alacak.

Sedan karoserde sportif ¢izgiler

Mazda3 Sedan, 4 kapil tasarima sa-
hip olmasma karsin son derece sportif
bir gérunume sahip. Markanin yeni ve
akici on yuzuyle baslayan bu his, oto-
mobile yandan ve arkadan bakildiginda
da devam ediyor. Ince bir ¢izgi halin-
de yanlara tasan farlar ve stoplarn da
bu sportif hissiyattaki pay1 buytk. 4580
mm uzunlugundaki otomobil, 1755 mm
genislige ve 1470 mm yukseklige sahip.
430 litrelik bagaj hacmi, bu smif icin ne
¢cok basarili ne de ¢ok kotu. Bagaj kapa-
g1 acmak i¢in, ucuncu stop lambasimin
sag tarafindaki siyah noktaya basmak
gerekiyor. Bu da, otomobili yakindan ta-
mmayan guvenlik gorevlilerine, otopark
girislerindeki kontrollerde zor anlar ya-
satryor.
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Sportiflik, i¢ mekanda da 6n planda

Otomobilin dis tasarimindaki sportif
cizgiler i¢ mekanda da devam ediyor.
Gerek ug kollu direksiyon simidi, gerek
buyuk yuvarlak gostergeler, gerekse
yuvarlak kumanda birimleri hep bu ha-
vay1 destekler nitelikte. Bolca digmenin
yer aldidn kokpit, kisa bir alisma suresi
gerektiriyor. Direksiyon simidinin sol
arka tarafinda kalan kumandalarin go-
rulmesi ve kullanilmasi biraz zahmetli.
Vites kolunun surucuye fazla yakin ve
illeride, bununla birlikte el freni kolunun-

sa surucuye fazla uzak olmasi da kokpi-
tin 6nemli sorunlarn arasmda yer aliyor.
Slgara igmeyen bir kisi olmama ragmen,
vites kolu 1, 3 ve 5'teyken kulluge ulag-
manin imkansiz oldugunu kesfetmek zor
olmadi. Esya gozu ve bardaklik agisimn-
dan yeterli olan Mazda3 Sedan, ses sis-
temi bolgesinde bulunan ve ses agidik-
ca parlakligi dedisen mavi ¢izgl ve gece
suruslerinde hos bir atmosfer saglayan
aydmnlatmayla farkimi ortaya koyuyor.
Ancak orta konsolun ust kisminda yer
alan ve iki kucuk dijital ekrandan olusan

birimlerde neden bir butunluk olmadi-
g anlayamadik. Yazilar bir ekranda
beyaz, digerinde kirmiz harflerle yazili-
yor ve bu da elbette butunlugu bozuyor.
Otomobilin arka koltuk sirasmda kom-
pakt sedan smfinin standartlarinda bir
yasam alam bulunuyor.

Sadece benzinli motorla satiliyor
Mazda3; hatchback ve sedan olmak
uzere ik karosere, “Touring” ve “Im-
pressive” olmak uzere iki donamma,
manuel ve otomatik olmak tuzere iki san-

DIS TASARIMDA SPORTIF
CIZGILERE SAHIP.OLAN
MAZDAS3 SEDAN, BU
ATMOSFERI IC MEKANDA
DA SURDURUYOR.

ARKA KOLTUKTAKI DIZ
VE OMUZ MESAFESI,
KOMPAKT SINIFIN
STANDARTLARINDA.

AGUSTOS 2009



www.e-otodergi.com

zimana ama sadece benzinli motora sa-
hip. Bu da yogun bir rekabetin yasandidn
kompakt siufta, bu modelin Pazar payl
basarisim 6nemli derecede torpuluyor.
1.6 Mzr kodlu motor, 105 HP gli¢ ve 145
Nm tork uretiyor. 5 ilerl manuel sanzi-
manl test aracimiz, kullanicisina 188 km/
s maksimum hiz saghyordu. Otomobili
12.1 saniyede O’dan 100 km/s hiza ulas-
tiran motorun ortalama yakit tuketimi ise
6.51t/100 km.

Yol tutusta Focus genleri etkili
Kuzeni Ford Focus kadar olmasa da,
iddiall bir yol tutusa sahip olan Maz-
da3Sedan, gerek direksiyon tepkileri,
gerekse sert suspanslyonu nedeniyle
konfordan ziyade sportiflik amaclanarak
gelistirilmis bir otomobil oldugunu or-
taya koyuyor. Bozuk Turkiye yollarinda
rakiplerinden daha sert bir yolculuk su-
nan Mazda3, oturma pozisyonu ve go-

BAGAJ KAPAG!I UCUNCU
STOP LAMBASININ
YANINDAKI DUGMEYE
BASILARAK ACILIYOR.
BUNU BILMEYENLER
BAGAJI ACMAKTA
ZORLANIYORLAR.

rus agilarl bakimindan sorunsuz. Fren
performansi smifina gore yeterll olan
otomobull, vites kolunun kotu konumu ne-
deniyle (surucuye fazla yakin ve ieride
konumlandirilmis), surus zevkini torpu-
lemesinin yamn sira bazen hangi viteste
oldugunuzu karistirmamza bile yol agi-
yor. El frenini kullamirken de mecburen
yolcu koltugunda oturan kislye temas
edlyorsunuz.

Siiriiden ayrilmak isteyenler igin

Turkiye'de kompakt siuf hatchback
denince akla dizel motorlu Renault Me-
gane, Ford Focus, Toyota Corolla, Fiat
Linea ve Opel Astra geliyor. Yani bir
baska deyisle bu smf adeta bir kurtlar
sofrast. Bu sofradan kuiguicuk bir pay ala-
bilecek olan ve bunu da bilen Mazda,
dizel motor secenedl bulunmayan ama
sportif bir keyif veren 3 adl modeliyle
farkl seceneklerden birl.

MAZDAS
SEDAN, KUZEN]
FOCUS'UN
GENLERINDEN

GELEN BASARILI
BIR.YOL TUTUSA
SAHIP.

Mazda3 Sedan 1.6 Mzr

Fabrika verileri

MOtOT: 1o 1598 cc, 4 silindirli, bengzinli
SATIZITIATL 1. 5 ileri manuel
Maksimum G ....cooveviiieiiiiieee 105 HP @ 6000 d/d
Maksimum tork: ........ooooviviiiii, 145 Nm @ 4000 d/d
Maksimumm R1Z: ..o 188 km/s
0-100 KIM/S: oot 12.1sn
Boyutlar (uz. / gen. / yik.)i.oocoovon, 4580/ 1755/ 1470 mm
Bagaj hacmi: ..o, 430 1t
Tiketim (s.i¢i/s.cdisi/ ort.): oo, 85/5.3/6.51t/100 km
Baz fiyat (Sedan Touring Manuel): ..., 38.268 TL

@) Tasarm, sportif surus

® Dizel secenedi yok, ergonomi sorunlari
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Volvo V50, station karoserli otomobillerin fazla terc1h edilmedigi
ulkemizde, aslinda sik tasarimi, iglevsel 6zellikleri, 1.6D motorun ES e Qi -\ 4.
sundugu avantajlar ve kaliteli i¢c mekaniyla cocuklu aileler ve hobi sahibi ' 3 e ...- i A

stirliciiler icin mantikl bir segenek. ‘ e i v .

Yazi: Emre Anamur - Fotograflar: Giirkan Caglar
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Station wagon otomobiller, nedense
ulkemizde pek tercih edilmez. Turkiye
bir sedan ulkesidir deriz hep. Kalabalik
ve bol bavullu seyahat etme tarzimizla
aciklariz genelde bu durumu da. Ama
station karoserli otomobillerin sedanlar-
dan ¢ok daha genis ve islevsel oldugunu
bir tirlii géremeyiz. Iste Volvo V50 de,
bu nedenle Turkiye yollarinda pek go-
rulmeyen ama Avrupal tuketiciler tara-
findan siklikla tercih edilen bir otomobil.

Sportif station

540 modelinin station karoserl versi-
yonu olan V50, 4522 mm’lik uzunlugu sa-
yesinde sehir icinde de rahathikla kulla-
nilabilen bir otomobil. Sade, modern ve
sik bir tasarima sahip olan V50, 6n go-
runum bakimindan aym oldugu S40'tan,
farkl arka tasarimiyla ayriiyor. Yanlara
dik konumlandinlmis stoplar ve buyuk
bagaj kapadi, bu kismmn 6nemli ayrnti-
larmdan. Tavan barlari, hobi kullanimini
desteklerden, ayrica araca sportif bir
gorunum de kazandiriyor.

I¢ mekan Kkaliteli

S40’la paylasilan i¢ mekan, kaliteli
malzemesl ve sorunsuz isciligiyle one
cikiyor. Havada asili duran orta konsol,

televizyon kumandasini andiran bir yapi- I OTOMOBILIN IC MEKANIMALZEME VE ISCILIK YONUNDEN BASARILL. SADE GOSTERGELER
ya sahip. Ergonomik agidan herhangi bir RAHAT OKUNUYOR. HAVADA ASILILDURBAN ORTA KONSOL VOLVO'YA HAS BIR OZELLIK.
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sorunun yasanmadidi kokpitte, el freni
kolunun surucuye ¢ok yakin tasarlanmis
olmasi, ¢ekili oldugu durumlarda suru-
clye carpmasina neden oluyor. Sade ta-
sarimli gostergeler rahat okunuyor. Yol
bilgisayar1 gerekli tum bilgileri veriyor.
Koltuk ayarlan kolayca yapiliyor. Bu oto-
mobil i¢in biraz buyuk kalan direksiyon
simidi; cruise, ses sistemi ve telefon ku-
mandalarim barindiriyor. Esya gézu ve
bardaklik konusunda yeterli olan V50,
arka koltukta simifinin standartlarinda bir
oturma alanma sahip. 417 litrelik bagaj,
cesitli koltuk kombinasyonlari sayesinde
artiirilabiliyor. On yolcu koltugunun éne
katlanabilmesi, uzun esya yuklenmesine
olanak taniyor.

Yeterli performans, diisiik tiikketim

Otomobilin motor kaputunun altindaki
1.6 litrelik dizel unite; dusuk vergi dilimi-
ne girmesi, yeterli performansi sunmasi
ve dusuk yakit tuketimiyle dvguyu hak
ediyor. 109 HP gug¢ ve 1750 d/d’de 240
Nm tork ureten 1.6D, V50'ye 190 km/
s'lik maksimum hiz ve 12.1 saniyelik O-
100 km/s hizlanma performansi saghyor.
Ortalama 5.0 1t/100 km'lik yakat tuketi-
miyle dikkat ¢ceken motor, 5 ileri manuel
sanzimanla kumanda ediliyor. Motor-
sanziman uyumu basarili olan otomobil,
uygun devir yakaladiginda, surekli vites
dedistirmeye gerek kalmaksizin sorun-
suz bir kullamm sunuyor.

Siiriis konfor odakla

Volvo V50'nin surisuy, yol tutus per-
formansmdan ¢ok, konforlu yolculuklar
amagclanarak gelistirilmis. Ancak yol tu-
tus konusunda da guvenlikten taviz ve-
rilmemis. Gorus acilarl sorunsuz olan
otomobilde, fren pedalimn hissizligine
alismak gerekiyor. Fren mesafesinde ise
herhangi bir sorun yok. Direksiyon tep-
kileri, cok hizli clmasa da yerinde. Kisa-
sportif vites kolunun kullamimi zevkli,
vites gegisler1 de kemikli yapisiyla spor-
tifligi destekliyor.

i

STATION WAGON
OTOMOBILLER NEDENSE
ULKEMIZDE FAZLA TERCIH
EDILMIYOR. HALBUKI
STATION KAROSER, SEDAN
MODELLER KARSISINDA
BIRCOK AVANTAJA SAHIP.

YOL BILGISAYARININ

BIR AVANTAJ

TURKCE OLMASIONEMLI
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Fiyat1 23.191 Euro’dan baslhiyor
V50 1.6D, Turkiye’'de Prime, Premium,
Dynamic olmak uzere u¢ donanimla sa- -
tihyor. Baz model olan Prime Edition'in f / r{
| f | -
4
I
: *»l u -

fiyat1 23.191 Euro. Bu fiyata Volvo guven-

cesi altinda modern bir tasarim, kaliteli

bir 1¢ mekan, dusuk vergi dilimine giren,

dusuk tuketimli ama yeterli performansi ; B B
sunan bir motor ve station karoserin is- ' i

& —

levsellik avantajini satin aliyorsunuz. 1 _:gi+§-'

Volvo V50 1.6D s ==/ 'I"‘ TH 3171 160
Fabrika verileri a - "

Motor: ., 1560 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
5 ileri manuel
109 HP @ 4000 d/d

Maksimum tork: ..

Maksimum hiz: . ....190 km/s

4522/ 1770/ 1457 mm
Bagaj hacmi: ... 4171t
Tiketim (s.i¢i/g.disi/ ort): oo 6.3/4.3/5.01t/100 km
1.6 D i¢in baz fiyat (Prime Edition):..................... 23.191 Euro

» Tuketim, slispansiyon konforu, kalite, fonksiyonellik

@ El freni tasarimi, hissiz fren pedal
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CHEVROLET CRUZE 1.6 LS

az1: Tarik Akagiin

SURUS iZLENIMi




www.e-otodergi.com

Kompakt sedan simifi Tiirkiye oto-
mobil pazarinda en fazla otomobil sa-
tilan segmentlerden birisi. Chevrolet
de bu smifta yeni silahi Cruze ile mu-
cadele ediyor. Cruze'un ulkemizde ik
etapta sadece 1.6 litrelik benzinli motor
secenedi sunuluyor. Mayis 2009 tarihli
11. sayimizda otomatik sanzimanli versi-
yonuyla sayfalarimiza konuk olan Cruze,
bu sefer manuel sanzimanh olarak kar-
simizda.

Cekici tasarim

Smifinin en ¢ekicl tasarimli drnekle-
rinden biri olan Cruze'un, daha énceki
yazimizda da belirttigimiz gibi, Chev-
rolet markasimi gelecede tasimak gibi
zor bir gorevi var. Otomobilin i¢c mekam

Insignia’'y1 hatirlatan bir ¢izgide. Zaten
sinyal kolu, muzik sistemi kumandalari
gibl pargalar Insignia’dan almmis. Ku-
mas kaph on konsol daha c¢ok lifestyle
otomobillerde gordugumuz sik bir de-
tay olarak Cruze’'da da mevcut. Arka
koltuklarinda diz ve bas mesafesi sikinti-
s1 yasatmayan otomobilin 450 litrelik ba-
gaj hacmi simif ortalamalarinda.

Degisken supap zamanlamali bu mo-
tor, eski 1.6 motordan yaklasik yuzde 3
daha hafif. Ayrica sogutma ve yaglama
sistemi de optimize edilmis. 113 HP gug
ve 153 Nm tork ureten motor kadut uze-
rinde son derece yeterll. Dikkatli oku-
yucularimiz hatirlayacaklardir, daha én-
ceki otomatik sanzimanh Cruze testinde

performans ve tuketim degderlerinin pek
i¢ agicl olmadigm ifade etmistik. Manu-
el sanzimanh Cruze bu acidan kesinlikle
daha basarih. Tamam, smuifinin en hiz-
I otomobili dedil, hatta 12.5 saniyelik
0-100 km/s zamam 113 HP'lik kompakt
simf bir otomobll i¢in bile fazla sayil-
maz. Ama yine de otomatik sanziman-
daki adwkanhh@ manuel sanzimanda
yasamiyorsunuz. Performansh olmasa
da makul ve kabul edilebilir sekilde 1v-
melenebiliyorsunuz. Vites gecislerinde

KUMAS KAPLI.ON
KONSOLUN KALITE HISSI
Y. BAZI KUMANDALAR
INSIGNIA ILE ORTAK.
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SURUS iZLENIMI CHEVROLET CRUZE 1.6 LS

herhangi bir rahatsizlik yok. Fabrika ve-
rilerine gore 9.0 1t/100 km, 5.5 1t/100 km
ve 6.8 1t/100 km'lik sehir i¢i, sehir dis1 ve
ortalama tuketim verileri de bu suuftaki
rakipleriyle benzer. Bizim elde ettigimiz
tuketimse 8.8 1t/100 km.

Astra platformlu

Yeni Astra'nin da uretilecedi Delta 2
platformunda yukselen Cruze, otoyol
kullammlarinda sundugu konforlu surus
lle kullamcilarim mutlu edebilecek bir
otomobil. Ama kasislerde arkada otu-
ranlar biraz sarsiliyorlar. Bunun nede-
niyse arka suspansiyon sisteminin tam
badmsiz yerine, yarl bagimsiz olarak
tamimlayabilecedimiz torsiyon ¢ubuklu
sistem olmasi. Cruze, virajlarn bir Focus
veya Astra kadar basarili alamasa da,
yine de guvenli surus ozelliklerine sa-
hip. ESP'nin standart olmas1 dnemli bir
arti.

ESP SISTEMI STANDART
DONANIMDA. AUX GIRISI
MODERN OTOMOBILLERIN
OLMAZSA OLMAZLARINDAN.

www.e-otodergi.com
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WEVROLET CRUZE 1.6 LS
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Sonug¢
1.6 motorlu, manuel sanzimanh Cru-
ze, 31.235 TL'lik baslanagic fiyatina sahip.

Bu sayfalardaki LS donamm seviyesin- ClzGISI OTOMOBILIN

deki aracin fiyatiysa 33.375 TL. en alt do- TASARIMINDAKI SPORTIF
naniminda bile ESP ve 8 havayastidn gibi UNSURLARDAN.
ekipmanlar standart olarak sunan Cru- e .:'_-,;e T

ze, fiyat-donamm ve kalite iligkisi baki- it :'

mindan mantikh bir secenek. Bazi eksik-
ler1 olmasi (arkada hoparldr yok, gunes
siperliginde ayna yok) otomobilin genel
olumlu karakterini bozmaya yetmiyor.

Chevrolet Cruze 1.6 LS

Fabrika verileri

ALCALAN TAVAN

MOtOT: v 1598 cc, 4 silindir, 16V
MakKs. QUG cvvoiiiiiiiii 113 HP @ 6400 d/d
MakKs. tOTK: cvvviiiiiiiciieecc 153 Nm @ 4200 d/d
Maks. NIZ: .o 185 km/s
0-100 KINV/S: oo 12.5 sn
BoyUtlar: ......oocooviiiici 4597/ 1188/ 1477 mm
Bos aQirlik: .o, 1285 kg

Bagaj hacmi: ..o, 450 1t
Tiketim (s.i¢1, s.d1s1, Ort.)i v, 9.0/5.5/6.81/100 km
Baz fiyat: ........ 31.235 TL (28 Temmuz 2009 tarihindeki fiyat)

7 Fiyat, guvenlik ekipmanlari, kalite hissi, tasarim
@ Arkada hoparlér yok

'K l‘_'i‘r: s
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PATR'N e B o

Makyajla likte I.}E:D i aydmlatmalara kavusan Audi !f . e
A8, 3.0 TDI motor ségenedi ile patron bir fiyat etiketi ":'é; :
- 4
ve perform?ls sunﬁyer ? - \ 23 2 = 8
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Giinlimiizde orta sinif otomobiller
makam otomobili olarak hizmet vere-
bilecek ozelliklere gelmis olsalar da,
liksiin ve prestijin gergek anlamda
basladig: simif iist-orta simftir. Patron-
lar, Ust duzey yoneticiler arasinda re-
vacta olan bu smiftaki otomobillerden
prestyj, imaj ve kalite gibi olgulara cevap
verebilmesi beklenir. Daha buyuk silin-
dir hacmi; performansla birlikte, prestj
ve itibar da yukseltir ve patronlar ligin-
de daha ust siralara ¢ikilir. Bu sayimizda
bu ligin Mercedes E Siufi, BMW 5 Serisi
gibil modelleriyle rekabet eden Audi A6
3.0 TDI'1 inceliyoruz.

LED giindiiz far1 opsiyonel

2008 yili sonunda 2009 model yili i¢in
makyajlanan Audi A6 genel hatlarnyla
aymni olsa da, baz1 tasarim detaylaryla
daha cekici bir gorunume kavusturul-
mus. Gorsel anlamda eskiye gore en
buyuk fark énde ve arkada LED’li aydin-
latmalarin kullanilmasi olmus. Bu nokta-
da LED’li gundiiz farlarinin opsiyon liste-

sinde oldugunu soylememiz gerek. Tabi
bunun disinda trapez formlu én 1zgara
daha belirginlestirilmis ve tampon da
degismis. Eskisinden yuvarlak olan sis
farlan artik kosell ve stop lambalart da
buyumus ve bagaj kapadma tasmis. Ar-
tik Audi'nin marka kimliginin bir pargasi
haline gelen gunduz farlarinin A6 gibi
bir otomobilde opsiyon listesinde olma-
s yadirgadik.

2004 yiindan
beri yollarda olan
A6, i¢ mekan konu-
sunda halen ¢ok id-
diali. Zaman gegse
de kokpit halen ¢ok
modern gozukuyor.
Kalite hissi ve isciligi
ile neredeyse mu-
kemmel olan 6n kon-
sol adeta bir ucgak
kokpiti. Fakat bir¢ok otomobil dergisin-
de karsimiza c¢ikan “kumandalarin kulla-
mmi aliskanhk gerektiriyor” klisesi sanki
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Ab i¢in sdylenmis. Cunku daha onceden
defalarca A6 kullanmis olmama ragmen
MMI (Multi Media Interface) kullamimina
tekrar alismam gerekti. Esya gozu ko-
nusunda biraz yetersiz olan A6'nin arka
koltuklar comert diz ve bas mesafesiyle
patronlar1 mutlu edecektir.

Basaril1 motor-sanziman

A6 3.0 TDI'da gorev yapan 2967
cc’lik V6 turbodizelin calisma karakteri
yumusak. Motor devirlerine goére tork
dagilimi son derece homojen olan mo-
torun 500 Nm'lik torku 1400-3500 d/d
arah@mnda sabit olarak surucunun hiz-
metinde ve motor gaz pedalindan gelen
emirlere ¢ok net cevap veriyor. Ozellik-
le de 6 1leri tiptronic sanziman ‘‘Sport”
konumundayken gaz tepkisi daha da et-
kileyici oluyor. Yol tutus ve stabilite ko-
nusundaysa hi¢cbir endise duyulmuyor.
Torsen diferansiyele sahip quattro dort
tekerlekten cekis sistemi ve basgarih sus-
pansiyon sayesinde yok tutus ¢ok iyl se-
viyede. 245/40 R 18 ebadinda lastiklere
sahip test aracimiz temiz asfaltta akarca-
sma yol alirken, bozuk zeminlerde kon-
fordan &dun veriyor. Ashinda konforsuz
sayilmasa da bu sifta stuspansiyon kon-
foru konusunda Mercedes E Smifi gibi
daha 1y1 bir ornek var.

Sonug

Audi A6 3.0 TDI quattro tiptronic, hig-
bir konuda belirgin zaaflara sahip dedil.
Performansh ve kaliteli. Fakat fiyati yeni
nesil Mercedes E 350 CDI'dan yaklasik
4.000 Euro daha pahali ve stuspansiyon
konforu bozuk zeminlerde rakibinden
biraz daha geride.

SUSPANSIYON KONFORU LY, AMA
MERCEDES-BENZ E SINIFI'NIN GERISINDE.

Audi A6 3.0 TDi Quattro Tiptronic

Fabrika verileri

MOLOT: 1. 2967 cc, V6, turbodizel
Maks. UG ..ot 240 HP @ 4000 d/d
Maks. torK: ..o 500 Nm @ 1400-3500 d/d
Maks. NIZ: o 250 km/s
0-100 KIM/S: it 6.8sn
Boyutlar: ......ocoovviiii 4927/ 1855/ 1459 mm
Bos aQirliK: .o 1785 kg
Bagaj hacmi: ..o, 546 1t
Tiketim (s.i¢i, s.disy, ort.): oo, 9.3/5.8/7.11/100 km
Baz fiyat: ..o 94.513 Euro

M Kalite hissi, motor-sanziman, yol tutus

® Aliskanhk gerektiren kumandalar, esya gozleri yetersiz
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Golfi¢in yazilanlar siirtis-test yazila-
rinin kliseleri bellidir. Kaliteli otomobil
ama heyecan yok. Scirocco’yu ortaya ¢1-
kartan VW yetkileri bu kliseyl goz 6nune
alip, Scirocco’yu tasarlamis olsa gerek.
Cunku Scirocco, sportif kostime sahip
Golf platformlu bir otomobil olmasmna
ragmen gorsel anlamda ¢ok daha ¢eki-
ci. Ureticisi tarafimdan gtnliik kullanima
uygun spor otomobil olarak tamimlanan
Scirocco, kelime anlami olarak Kuzey
Afrika’dan Akdeniz’'e dogru esen ¢dl
ruzgarl anlamina geliyor.

Coupe mi?

Ik nesli 1974-1992 villan arasinda
iki nesil olarak yaklasik 800.000 adet-
lik bir satisa ulasan Scirocco’nun tekrar

dirilisi 2008 yihm buldu. Tasarim olarak
Iroc Z konseptinin 1s1ginda hazirlanan
yeni Scirocco'nun burun yapist VWnin
gelecekteki modellerinde gérecedimiz
tasarim dilinin ilk gosterimi. Kavisli ka-
pis1 ve cikik arka camurluklariyla guglu
bir gérinun sunan otomobil yere sag-
lam basan bir ifadeye sahip. Tabi yere
saglam basan ifade de gerceklik pay:
da var. Cunkd Scirocco'nun 6n iz agik-
hdn Colf'e gore 35 mm, arka 1z acikli-
g1 da 59 mm arttinlmis. Yuksekligin de
97 mm azaltilmis olmasi bu otomobilin
adeta yere yapismis gibl gérunmesini
saghyor. Bazi ¢cevreler tarafindan coupe
olarak tammlanan bu otomobilin genel
gorunum olarak bir hatchback'e yakin
durdugunu séylememiz gerek. BMW 1

Serisi Coupe'yle yan yana geldiklerinde
bunu anlamak daha kolay olacaktir.

Ic mekana gecildiginde VW Eos ben-
zerl bir 6n konsol gdze carpiyor. Kap: tu-
tamaklar1 ve baz1 kumandalar hari¢ kok-
pit neredeyse ayni. Bu arada kap1 i¢inde-
ki elektrikli ayna kumandasmin yerlesi-
mi pek ergonomik olmadigi séylemek
gerek. Algak tavan ve algak oturma po-
zisyonuyla sportif otomobil havasimi tam
anlamiyla veren Scirocco’'nun i¢ mekani
dogal olarak biraz basik. Ozellikle de

SCIROCCO'NUN. IC MEKANI
EOS [LE BUYUK BENZERLIK
TASIYOR. KAPI ICINDEK]
AYNA KUMANDASININ
YERLESIMI ERGONOMIK
DEGIL.
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SURUS IZLENIMI

VW SCIROCCO 1.4 TSI 160 HP SPORTLINE

COUPE MI? BAZILARI.SCIROCCO'YU COUPE OLARAK
NITELESE DE GORSEL OLARAK HATCHBACK [ZLENIMI
VERLYOR.

arka koltuklarda bu his daha fazla. So-
nugta sportif bir otomobil oldugundan
goz ardi edilebilecek bir olumsuzluk.

160 HP fazlasiyla yeterli

Test aracimizda 6 ilerl manuel sanzi-
manla birlikte gorev yapan 160 HP gug
ve 240 Nm tork ureten 1.4 TSI motor
bulunuyordu. Bu motorda asir1 besle-
menin iki farkh turd olan kompresor ve
turbo birlikte gérev yapiyor. Bilindigi
gibi 1ki sistem de kendilerine has 6zel-
liklere sahip. Motora bir kasnakla bagh
olan kompresor sistemleri alt devirlerde
avantajliyken, egzoz gazmdan gug alan

turbolar ise ust devirlerde farklarin or-
taya koyuyor. TSI'in ¢ift asirn beslemesi
her ki sistemin olumlu yanlarimi bunye-
sinde toplayan basarili bir motor.

Gaz pedalma ¢ok az bir gecikme ile
tepki veren motor maksimum torkunu
1500-4500 d/d arasmda vermesiyle es-
nek bir kullamm sunuyor. Yani buyuk
viteslerde dusuk hizla giderken bile
zorlanma belirtisi gostermiyor. Fabrika
verilerine gore 100 ki mesafede orta-
lama 6.6 1t yakan otomobil bizim biraz
tempolu kullammimizda 9.5 1t/100 km
gibi bir tuketim ortalamas yakalad.




W SCIROCCO 1.4 TSI 160 HP SPORTLINE

www.e-otodergi.com

ON_KOLTUKLAR BAHAT VE SPORTIF. IC MEKAN BIRAZ
BASIK. ABKA KOLTUKLARIN AYRIK TASABLANMIS OLMASI
SPORTIF HISSI GUCLENDIRIYOR.

Otomobilin en basarih yonlerinden
birisi de yol tutusu. Suspansiyon sistemi
konfordan c¢ok, sportif kullamm odak-
L. Yani biraz sert. Bu sayede virajlarda
govde salimmi minimum seviyede olu-
yor. Direksiyon tepkileri ve vites gegis-
leri de sportif kullamimda rahatsizlik ver-
memesiyle kullanicisim mutlu ediyor.
Bu otomobilin en fazla rahatsizlik veren
noktast gorus agiarl. Kalin A sutunlari-
nn c¢apraz gorusu kisitlamasmin yam
sira sabit basghkl arka koltuklar ve kuguk

arka cam da arka gorusu zafiyete ugra-
tiyor. Bir de eski 1.4 TSI Golf GT'lerdeki
“boost” gostergesinin bu otomobilde de
olmasini isterdik. Ama yoktu.

Sonug¢

Volkswagen Scirocco, safkan bir cou-
pe olmasa da 1yl yol tutan, guzel goru-
numlu ve vyeterince performansh bir
otomobil. Golf'in ferah i¢ mekanma ve
kullamishdna ihtiyact olmayan gengler
icin uygun bir segenek.

GOLF'E GORE
GENISLETILMIS
1Z MESAFESI YOL

TUTUSUN DAHA
Y[ OLMASINDA
PAY SAHIBI.

VW Scirocco 1.4 TSi 160 HP Sportline

Fabrika verileri

Motor: ......coovv. 1390 cc, 4 silindir, 16V, turbo+kompresor
MaKs. QUG e 160 HP @ 5800 d/d
Maks. tork: ..o, 240 Nm @ 1500-4500 d/d
Maks. RIZ: oo 218 km/s
0-100 KINV/S: oot 8.0 sn
Boyutlar: ..o 4256 /1810 /1404 mm
Bos adirlik: .o 1271 kg
Bagaj hacmi: ..o 292 /1006 1t
Tuketim (s.1¢1, $.d151, Ot.)eeviiiiene, 8.7/5.4/6.61/100 ki
Baz fiyat: ..o 27.200 Euro + 704 TL

.......................................... (1.4 TSI 160 HP, 28 Temmuz 2009)

7 Motor, sanziman, yol tutus

® Coriis acilan
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FOTO TEST FORD FIESTA 1.6 DURATORQ TDCi www.e-otodergi.com

Fotp;'ll'_ Qstij:__ ' | e o ' RENK ANAHTARI
geri dondii

Turkiye'de ik kez e-otodergi tarafin-
dan yaymlanan foto test formatina, oku-
yucularimizdan gelen istekler dogrultu-
sunda tekrar yer vermeye bagladik. Bu
ayki konugumugz, Ford Flesta 1.6 TDCI.

= . e = S
3950 MM UZUNLUGA SAHIP FIESTA, BU SAYEDE SEHIR ICINDE PRATIK
BIR KULLANIMA SAHIP. SPORTIF TASARIM BEGENI TOPLUYOR.

YENI FIESTA'NIN TASARIMI AKICI

CIZGILERE SAHIP GOVDE RENGINDEKI AYNALARDA

SINYAL LAMBALARI BULUNUYOR

YENI JENERASYONLA B/H}/K TE SIS FARLARI KROM KAPLI DUSUK PROFILLI LASTIKLER 281 LITRELIK BAGAJ, SINIF
“FIESTA” LOGOSU DA DEGISTI CERCEVEYE SAHIP. KONFORU OLUMSUZ ETKILIYOR STANDARTLARINI KARSILIYOR
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KINETIK TASARIM ANLAYISLY! A SEKILL ENEN.
YENJ FIESTA. SINIFININ EN DIKKAT CEKICI




FOTO TEST FORD FIESTA 1.6 DURATORQ TDCi

SPORTIF DIS TASARIMININ DEVAM ETTIRILDIGI IC MEKANDA UFAK
TEFEK ISCILIK HATALARI BULUNUYOR.

SPORTIF GOSTERGELER EL FREN/ ALANINDA BARDAKLIK
KOLAY OKUNUYOR. SAYISI YETERLI. CAM BUTONLARI
ERGONOMIK DEGIL.

»

KIRMIZI HARFLERLE SEKILLENEN DIREKSIYON SIMIDINDEK/ FORD AMA KAPUT
BILGI EKRANI [SLEVSEL. KONTROLLER BASARILI. ELLE ACILIYOR.

www.e-otodergi.com

KLIMA KUMANDALARININ
KULLANIMI KOLAY.

BIRARADA VE DERLI TOPLU.

Ford Fiesta 1.6 Duratorq TDCi Titanium

| Fabrika verileri

MOtOT: v, 1590 cc, 4 silindirli, turbodizel

90 HP @ 4000 d/d
Maks. 1OTK: oo 204 Nm@ 1750 d/d
Maks. NI1Z: oo 175 km/s

Boyutlar (Wg/y): oo, 3950/ 1722 /1481 mm
Bagaj hacmi: ..o, 281 1t
Tuketim (s.i¢l/s.disVort. )i, 52/3.6/4.21t/100 km
Test araciin fiyatl: ... 34.490 TL

AGUSTOS 2009
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Yildizlar reyting getirir

Geride bhiraktigimiz ay bildiginiz
gibi Macaristan GP’sinde Ferrari pilo-
tu Felipe Massa tiziicii bir kaza yasadi.
Brezilyah pilotun kaskma vatandasi Ru-
bens Barrichello'nun aracindan firlayan
800 gramlik bir yay parcasi isabet edin-
ce hizla yol kenarindaki lastik bariyer-
lere carprusti. Bu carpmanm ardindan
aracindan ¢ikarllan Massa kaldirildidn
hastanede yogun bakima alindi ve su an
itibariyle durumu her an daha iyiye gidi-
yor. Bu talihsiz kazanin ardindan Massa
lyllesene kadar takimi emekliye ayrilan
efsanevi pilotlar1 Michael Schumacher’'in
yarisacagu acgikladi.

Schuminin takimindan gelen celp
cagrisina olumlu yamt vermesinin ar-
dindan Dunya ¢apindaki tum fanatikleri
buyuk sevin¢ yasadi. Massamin saghk
durumunun duzelip pistlere geri doén-
mesl i¢in halen kesin bir tarih verileme-
di. En koti ithtimalle Alman pilotun sezon
sonuna kadar Ferrari ile direksiyon sal-
lamasi da olasiliklar arasmnda. 40 yasina
gelen Schumi, bilindidi gibi son seneler-
de motosiklet pist yarislarina yonelmis,
fakat medyaya derecelerden daha ¢ok
motorundan dusme haberleri yansimisti.

gurkan@e-otodergi.com

Bu sene basinda da bir dusmenin ardin-
dan boyun sakathdi geciren Alman pi-
lotun, bu mecburi geri dénusunde boy-
nunun ne derece sorun yaratabilecedi
de merak konusu. Gecen seneden beri
Formula 1 araci kullanmayan Schumi'nin
23 AgJustos’daki yarista da neler vere-
cedl merakla bekleniyor. Emekli olduk-
tan U¢ sene sonra pistlere geri dénen
Schumacher’'in varhdryla Formula 1 ya-
rislarinda son senelerde dusen izlen-
me oranlarini da tavan yaptiracagi da
bir gercek. Formula 1'in buyuk patronu
Bernie Ecclestone’n reytingleri yukselt-
mek icin her yolu denedidi, hatta bir do-
nem MotoGP'nin yildiz Italyan siiriictisii
Valentino Rossl'yl de Fl'e getirip izlen-
meyl artirmay1 dusundugu de biliniyor.
sahsi dusunceme gore su an Schumi'nin
gerl donusu ile getirecedi yuksek TV iz-
lenme oranlarn Ecclestone’'in avuglarim
keyifle ovusturmasmma da
sebep olmustur. Sonugta
yildizlar bu sporu izlenir
kilarlar...

Sevalyle kaln. ..

Giirkan Caglar

Efsane “mecburen” geri dondi

Ferrari pilotu Felipe Massa’nin son Macaristan GP’sinde
gecirdigi kazanmin ardindan takimi Brezilyal pilot iyilesene kadar
Michael Schumacher’in yarigacagini agiklada.

Ug yil 6nce emekliye ayrilan ve ha-
lenFerraritakiminda damigman olarak
gorev yapan Michael Schumacher,
Felipe Massa’'min bu beklenmeyen
kazas1 sonucunda emeklilik kararim
bir siireligine rafa kaldirmak zorun-
da kaldi. Kazanin ardindan Massa'nin
yerine gececek pilotun kim olacadi-
na yonelik tahminler, takum tarafindan
yapian bir basm aciklamas: ile sona
erdi. Yapilan basin toplantisinda Felipe
Massa'nin iyilesip pistlere donene ka-
dar Michael Schumacher’'in yarisacadu
aciklandi. Kariyerinde yedi sampiyon-
luk ve sayisiz rekorlar barndirarak
efsanelesen Alman pilotun geri donus
icin hazir oldugu ifade edildi. Agustos
ayl basindan itibaren 23 AgJustos’da
Valencia Pistinde duzenlenecek Avru-
pa GP’sine kadar bir dizi hazirhik prog-
ramimdan gegecek olan Schumacher,
Kimi Raikkonen'’e pistte eslik edecek.

Daha onceki agiklamalarinda For-
mula 1'e gerl donme niyetinin olma-
digim agiklayan 40 yasmdaki Alman
pilot, takim yoéneticileri ile yaptdi

gorusmenin ardindan sadakatinden

dolay1 boyle bir duruma kayitsiz kala-
mayacaguu soyledi. Her seyden once
eski takim arkadasi Massa'nmin bir an
once lyilesip pistlere geri donmesini
arzu eden Schumacher, elinden ge-
lenin en 1yisini yapmaya c¢alisacagimi
acikladi. Gecen sene F2008'1 test eden
Schumacher, bu yil ise F60'1 hi¢ kullan-
mamisti. Michael Schumacher emekli
olduktan sonra yerine gelen Kimi Raik-
konen ile ilk kez yan yana Ferrari i¢in
mucadele edecek.
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MOTORSPORLARI FORMULA 1 ALMANYA GP’Si

Mark Webber de kazananlar
arasina katildi

Bu sezon zirvede olduk¢a iddiali hale gelen Red Bull
takiminin Avustralyali pilotu Mark Webber, Almanya
GP’sinde kariyerinin ilk zaferini elde etti.

Yazi: Giirkan Caglar




MOTORSPORLARI FORMULA 1 ALMANYA GP’Si
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Sebastian Vettel, bu kez takim arkadasinin hizina ayak uyduramad:i ve _ikinci oldu.

11 Temmuz Cumartesi giini yapilan
siralama turlarinda en iyi zamamn elde
ederek pole pozisyonunu kazanan
Mark Webber, 12 Temmuz gini veri-
len startla birlikte ilk viraj 6ncesinde
aracini Rubens Barrichello’nun izeri-
ne kirdi. Bu hareketi yuzinden yaris ko-
miserlerl tarafindan pitten gegme cezasi
alan Avustralyah pilot, daha sonra hizh
performansi ve iki pit stop stratejisi sa-
yesinde damali bayragm altindan gegen
ik pilot olmay1 basardi. Red Bull'un di-
ger pilotu Alman Sebastien Vettel, yarisi

ikincl sirada tamamlarken, takimimin bu
sezon ucguncu kez podyumda ilk iki sira-
da yer almasim sagladi. Ferrari takimin-
dan Felipe Massa ise ug¢uncu olarak bu
sezon ik kez podyuma ¢ikmay1 basardu.
Iyi bir yans sergileyen Williams takimi-
nin geng pilotu Nico Rosberg dérduncu
sirada yer alirken, Sampiyona lideri Jen-
son Button ise Ug¢ pit stop stratejisi nede-
niyle ancak besinci sirada kendisine yer
bulabildi. Kimi Raikkonen ve Sebastien
Bourdais ise yarisl tamamlayamayan pi-
lotlar oldular.

Massa iigiincii olarak takiminin bu sezon i)bdy;um olan 6zlemini giderdi.

Webber yaris sonrasi
mutluluktan ugtu

Nurburgring Pistinde yapilan Alman-
ya Crand Prix’inin ardindan kariyerinin
131. yansinda ilk kez zafere ulasan Mark
Webber “Benim i¢in inamlmaz bir gun
oldu. Silverstone'un ardindan artik bir
yarist kazanmayl ¢ok istiyordum. Pole
pozisyonu elde ettikten sonra yarist ka-
zanmak 1¢in 1yl bir pozisyondaydim ve
beni maglup edecek tek seyin yagmur
oldugunu dusunuyordum. O da olmad1”
aciklamasini yapti.

ALMANLAR RED
BULL PILOTU
VETTEL’DEN EVINDE
ZAFER BEKLERKEN,
TAKIM ABKADASI
MARK WEBBER
YARISI KAZANAN
ISIM OLDU.
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Yaristan once diisiinceli goriinen Nico
Rosberg, dordiincii olarak mutlu oldu.

Almanya GP zaferlyle Jenson Button'in
22,5, takim arkadas: Vettel'ln, 1,5 puan
arkasinda ucuncu siraya yukselen Mark
Webber, aradaki farka ragmen sampi-
yonanin onunun acik oldugunu ve her
seyin olabilecegini soyledi. Takim arka-
dasi Sebastian Vettel ise yaris boyunca
Mark Webber'l yakalama ihtimali bulun-
madigim belirterek, takim arkadasimn

F1 Almanya GP’si Genel Klasmani

Sampiyona lideri Jenson Button, takiminin ii¢ pit

stop stratejisinin kurbani oldu.

cok hizli oldugu aciklamasm yapt.. Bu
sezon Ferrarl ile 1k kez podyuma ¢ikan
Felipe Massa ise sonuc¢tan memnun ol-
dugunu, sezonun ikinci yarisinda takim
olarak gegen yillarda oldugu gibi zirveyli
zorlamayl umduklarin sézlerine ekledi.

-

>

Barrichello da, takim arkadasi Button
gibi stratejilerinden memnun degildi.

Fernando Alonso, gegmisteki gosterisli
giinleri 6zledigini agikladi.

Siiriciuler Puan Durumu

' e "'

Yodafone ‘

Fin pilot Kovalainen, sekizinci olarak
puan barajinda yarisi noktaladi.

Sira . Pilot ... TakIM ... Zaman Sira . Pilot.........cocoeii Puan Swa.Takim............... Puan
... Mark WEBBER ..o Red Bull-Renault ..., 15 36:43.310 T Jenson BUTTON .......oocoiiiiiiiinnn, 68 1 .. Brawn GP ..o 112
2 Sebastian VETTEL ..., Red Bull-Renault ..o, + 9.252 2 Sebastian VETTEL ..., 47 2 ... Red Bull Renault ..........cccoceeiinnn, 92.5
3 Felipe MASSA ..o, Ferrar ..o + 15.906 3 Mark WEBBER ..., 455 3 ... TOYOota v 34.5
4 ... Nico ROSBERG ......cccoocooiiiiiiiii, Willilams-TOyota ...cooovvvvviiiiiiiiieee, + 21.099 4 ... Rubens BARRICHELLO .................... 41 4 ... Ferrari ..o 32
5 ... Jenson BUTTON ..o, Brawn GP ...occooociiiiiiiiii + 23.609 5 .. Felipe MASSA ..., 22 5 .. Williams-Toyota ......cccoovvviiiiennnn, 20.5
6 ... Rubens BARRICHELLO .................... Brawn GP ..o + 24.468 6 ... Jarno TRULLI ..o 215 6 . McLaren Mercedes ........c..cccoeenenn. 14
7 ... Fermando ALONSO ........cccceevennnn, Renault ..o + 24.888 T ... Nico ROSBERG ..o 2085 T . Renault ..., 13
8 ... Heikki KOVALAINEN .........c.cccoovnn McLaren Mercedes .......c..cccoeviiiininn, + 58.692 8 ... Timo CLOCK .....cccoiviiiiiiiii, 13 8 ... BMW Sauber ..., 8
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e Sampiyon
geri dondu

25-26 Temmuz tarihlerinde duzenlenen Macaristan
GP’sinde McLaren takiminin Ingiliz pilotu Lewis
Hamilton zafere ulasti.

Yazi: Giirkan Caglar
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-

Formula 1 Diinya Sampiyonasi’nin
10’uncu miicadelesinin siralama turla-
rinda Rubens Barrichello’nun aracin-
dan firlayan bir yayin 4,5 saniye fark-
la gerisinden gelen Felipe Massa’'nin
kaskina isabet etmesi sonucu Brezil-
yal pilot pistten ¢ikip yiiksek bir hiz-
la lastik bariyerlere carpti. Siralama
turlarmin ikinci kisminda meydana ge-
len bu olay sonunda Massa'nin hasarl
aracindan cikarllmasi nedeniyle son ki-
sum bir sure geciktl. Pistteki saglik mer-
kezinde musahade altina alinan Felipe
Massa, daha sonra Macaristan'daki AEK
Askeri Hastanesi'ne kaldinldi. Cumarte-
s1 aksami yapilan mudahaleler sonucun-
da hayati tehlikesi olmamasma ragmen
suni koma sistemiyle bir sure uyutulan
Massa'nin, bilincinin yerinde oldugu ve

podyuma geri dondii.

beyin ile viicut fonksiyonlarinda anormal
bir tepki yasanmadidr acikland.

Pazar gunu yapilan yarista pole po-
zisyonda start alan Fernando Alonso ilk
pit-stop’'una kadar lider durumdaydi.
Fakat servis esnasinda sag on lastiginin
gevsek takilmasi sonucu pistte istedidl
hiza bir turlu ulasamayan Brezilyal pi-
lot, ilerleyen virajlarda bu lastigin yerin-
den firlayarak pistin kenarmmdaki bari-
yerlere dogru yuvarlanmasi sokunu da
yasadi. Bu olay, yanstan bir hafta 6énce
F2 Sampiyonasinda 18 yasmndaki Hen-
ry Surtees’in basina kopan bir lastigin
gcarpmasl sonucu hayatini kaybetmesini
hatirlath. Ug tekerlekle tekrar pit alani-
na gelen c¢ifte Dunya sampiyonu, bir tur
sonra da yarigt birakti. Alonso'nun ve-

Raikkonen de Hamilton gibi uzun bir aradan sonra

Almanya’nin ardindan yine zafer i¢in start alan

Webber iigiinciiliikte kalda.

Massa, aracindan ¢ikartilirken

yasadig: kazanin sokunu yasiyordu.

dasi ile liderlige yukselen Lewis Hamil-
ton, yenilenen McLaren'l ile gec¢tigimiz
Almanya’da yapamadigini Macaristan'da
gerceklestirdi ve kendisini takip eden
Kimi Raikkonen ile arasmdaki farki acik
tutarak bu sezon 1k zaferini kazandi. Si-
yahi pilot bu sonugla 2009 sezonunda
ilk kez podyuma cikmus oldu. Ikinci olan
Kimi Raikkonen de aym Hamilton gibi ilk
kez podyumda yer alarak ikinciligi elde
ederken, son Almanya CP’sinin galibi
Mark Webber ise ucuncu olarak yarisi
tamamladi. Sampiyonada lider durumda
bulunan Jenson Button, yedinci sirada
finise gelerek 2 puanla Macaristan'dan
ayrilirken, sampiyonada kendisini takip
eden Sebastian Vettel ise mekanik bir
sorunla yarigl tamamlayamadi. Sebasti-
en Bourdais'yi bu yaris 6ncesi kap1 disa-
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11 eden Toro Rosso takimi 18 yasindaki
yeni pilotu Jaime Alguersuari'yl Formula
1 arenast ile tamstirds. Ispanyol pilot For-
mula 1 tarithinin en geng start alan pilotu
olarak tarihe gegti.

Formula 1 sezonuna verilecek 1 ayhk
aranin ardindan gozler 22-23 AJgustos
tarihlerinde Valencia Pisti'nde yapilacak
olan Avrupa GP’sinde olacak

Diisiiste olan Jenson Button, yaris: McLz;ren takiminda Heikki Kovalainen de
yedincilikle noktalada. takimina puan kazandirdi.

Toro

Rosso’nun

18 yasindaki

yeni pilotu

18 yasindaki

Jaime

Alguersuari ' =

oldu. Nico Rosberg, gelenegi bozmayarak bu FIA baskan aday: Ari Vatanen yarista
yarista da dordiincii geldi. bol bol kulis yapti.

F1 Maceristan GP’si Genel Klasmani Siiriciiler Puan Durumu Takimlar Puan Durumu
Sira.Pilot.........oii TARIML. ..o Zaman Sira . Pilot..........ocooo Puan Swra.Takim.............o.. Puan
1. Lewis HAMILTON .......ccccooviiiiin, McLaren Mercedes.......................... 1538:23.876 Lo Jenson BUTTON ..., 70 1. Brawn GP ..., 114
2 Kimi RAIKKONEN..........coooiviiiiiiieenn, Ferrari ..o + 11.529 2 Mark WEBBER ..., 51,6 2.... Red Bull Renault .............coccoeviinnnnn, 98.5
3. Mark WEBBER .........ccoccooviiiiiiin, Red Bull-Renault ...........cccooeiiiiinnn, + 16.886 3 Sebastian VETTEL ..............ooccooee. 47 3 ... Ferrari......oocooviiiiiiiii, 40
4 ... Nico ROSBERG ......cccccooviiiiiiin, Willlams-Toyota ..o, + 26.967 4 ... Rubens BARRICHELLO ... 44 4 .. Toyota ..o 38.5
5 ... Heiklki KOVALAINEN ......cccoovrenn, McLaren Mercedes ........ccccovevvvinnnn, + 34.392 5. Nico ROSBERG ........c.ccooeviiiiiin 255 5 .. McLaren Mercedes ........c..ccooevvivennn, 28
6 ... Timo GLOCK ... TOyota oo + 35.237 6 .. Jarno TRULLL ..., 225 6 . Williams-Toyota ......cccoovvvviiiiiinnn, 25,5
7. Jenson BUTTON .........cocooiiiiiiiinn, Brawn CP ..o, + 55.088 T ... Felipe MASSA ..., 22T ... Renault ......ooociviii, 13
8. Jarno TRULLI ..o, TOoyota ..o + 1:08.172 8 ... Lewis HAMILTON..........ocooiiiiiin, 19 8 . BMW Sauber ..., 8

AGUSTOS 2009 A<



MOTORSPORLARI ISTANBUL RALLISI www.e-otodergi.com

Yagiz Avci
foves zafere uctu

e

VRMAEFRERE. DN T R Turkiye Ralli Sampiyonasi’min
iciinci yarisi olan Istanbul
Rallisi’'nde birinciligi Parkur
Racing adina yarigan Yagiz Avci
— Ersan Alkir ikilisi kazanda.

az1 ve fotograflar: Giirkan CAGLAR
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Istanbul Otomobil Kuliibi’'niin dii-
zenledigi yarig, 4 Temmuz Cumarte-
si giuni Pendik’den verilen start ile
bagladi. Ayni giin Pendik IDO iskelesi
onundeki seyircl super etabimi gecen
ekipler, ertesi gun ise yaklasik 90 km.
uzunlugundaki 9 6zel etabr gectiler. Ik
ozel etap 1le liderlidi eline geciren Yadiz
Avci, yerini son etabin finisine kadar ko-
rumayl basararak sezonun ug¢uncu ral-
lisini de zaferle noktaladi. Yurti¢i Kargo
adina yarigan Burak Cukurova — Aykan
Alakoc¢ dnceki yarslarda oldugu gibi
yine Yadz Avci ile gekismell bir muca-
dele sergiledi ve podyuma ikinci sirada
geldi. Parkur Racing takiminin diger eki-
bi Guven — Vedat Bostanci u¢uncu sira-
da yer alirken, Mustafa Soylemez — Cem
Bakangocuklan i1se dordunculugu elde
etti. Kerem Ustlinkaya — Ozden Yilmaz
ikilisi son etapta yaptiklar: atakla besinci
sirada finise gelirken, Fiat Grande Pun-
to S2000 otomobili ile ik toprak rallisine
¢ikan Cem Acar, yeni ve tecrubeli kopi-
lotu Kaan Ozsenler ile altinci oldu. Burcu
Cetinkaya — Cigek Guney yedinci sirada
ve en 1yl bayan ekip olarak finise gelir-
lerken, Stuheyl Polatoglu — Hakan Ucucu
ise sekizinci sirada ralliyl noktaladilar.

takip etmeyi siirdiirdii.

Yagiz Avci: “Bizim igin zor bir
zafer oldu”

Sezonun ucguncu yarismdan da galibi-
yetle ayrilan Yadiz Avcl yarisin ardindan
“ISOK Istanbul Rallisi bizim icin olduk-
ca zorlu gectl. Seyircl etabi yaris once-
sinde biraz stres yaratt cunkui kaygan
ve hataya acgik bir yapis1 vardi. Hatasiz
o etabl tamamladik ve ikinci gune lider
basgladik. Tek servis uygulamasi olmasi
nedeniyle 1k lupta 5 etap arka arkaya
gectik ve bu da hata yapmamay1 gerek-
tiriyordu. Ik etap yiksek bir tempoyla
basladik ve ¢ok 1yl bir zaman elde et-
tik fakat ziplama noktasinda biraz fazla
ziplaymmca manifoldumuz ufak bir hasar
aldi. Otomobilin gucu biraz dustu, fakat

Sezona sanssiz baslayan Giiven Bostanci iigiincii olarak
seytanin bacagini kirdi.

Kerem Ustiinkaya - Ozden Yilmaz
ekibi finis podyumunda poz verirken
mutlu goriiniiyordu.

Mustafa Soylemez istikrarli
performansini Istanbul Rallisi’nde
de siirdiirdii.

PABKUR RACING PILOTU YAGIZ AVCI, YARISI BASTAN.SONA
ONDE SURDUREREK IKINCI ZAFERINI ELDE ETTI
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Cem Acar, yeni otomobiliyle ilk kez ¢iktig: toprak
rallisinden altincilikla ayrilda.

Pendik Belediye Baskani Salih Kenan $ahin, yaris sonunda
birinci olan Yagiz Avci’yi kutladi.

Bayanlar sampiyonu Burcu Cetinkaya ziplamali
seyirci noktasinda gozlere hitap etti.

¢ok buyuk bir problem olmadi. Yaris so-
nuna kadar da bdyle devam ettik cunku
serviste degdistirirsek zaman kaybede-
bilirdik. Ozellikle Yesilvadi etabinin son
6-7 kilometresi cok tash ve kinciydi. Ik
geciste oray1 hizh gecmis olsak da, diger
gecislerde lastik patlatmamak adina bir
hayli kolladik. 2 lupta arkamizla zaman
farki yeterli oldugundan, daha da kolla-

Ford’un yeni ralli otomobili Fiesta R2, Diinya’da ilk
kez Istanbul Rallisi’nde start aldi.

mamiz gerekti. Otomobilde en ufak bir
mekanik ariza yasamadik. Sonugta hata
yapmadan 1y1 bir tempoyla yaris: birinci
sirada bitirdik. Parkur Racing olarak pi-
lotlarda ve takimlardaki liderligimizi pe-
kistirdik. Desteklerinden dolay1 Parkur
Racing, Unifree, Ipragaz, B-Service ve
Bee Danismanlk’a bir kez daha tesek-
kur ediyorum” agiklamasini yapti.

istanbul Rallisi Genel Klasmani

S1ra . Pilot .o

1 Yagz AVCI — Ersan ALKIR
2 Burak CUKUROVA — Aykan ALAKOC
3 Giiven BOSTANCI — Vedat BOSTANCI
4 Mustafa SOYLEMEZ — Cem BAKANCOCUKLARI
5 Kerem USTUNKAYA — Ozden YILMAZ
6 Cem ACAR — Kaan OZSENLER
7 Burcu CETINKAYA — Cicek GUNEY
8 Sitheyl POLATOGLU — Hakan UCUCU
9 Halim OZAL — Burak SOCGUT
10 Unal SENBAHAR - Emire CANTURK

..... Takim...............cccococeininnnnnnn  Zaman
..... Mitsubishi Lancer Evo 9 .........01:07:14,60
..... Mitsubishi Lancer Evo 9 .........01:08:35,50
..... Mitsubishi Lancer Evo 9 .........01:09:39,00
..... Mitsubishi Lancer Evo 9 .........01:13:34,60
..... Mitsubishi Lancer Evo 9 .........01:14:11,50
..... Fiat Punto S2000 ......................01:14:17,40
..... Ford Fiesta ST .......................01:15:40,20
..... Citroen Saxo VIS ....................01:17:18,50
..... CitroenC2 ..............eovvvee....01:18:50,00
..... Ford Fiesta ST .......................01:19:05,90
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Sampiyon adayinin
yanindaydik

Tirkiye Ralli Sampiyonasi’nda su an lider durumda olan Parkur
Racing takiminin geng pilotu Yagiz Avci’nin sag koltugunda

23R BV LT i M Yaz: ve fotograflar: Giirkan CACLAR

Otomobil sporlarina ilgi duymaya
basladigimdan bu yana 19 sene gecti.
Bu 19 seneden beri 6nce izleyici, sonra
servis ekibi elemani en son da 14 yildir
medya mensubu olarak sporun iginde-
yim. Bu sure i¢inde ¢esitli yarislar yerin-
de takip etme, fotograflama gibi islerin
yaninda da biz basin mensuplarinin en
keyif aldidr konu pilotlarin sag koltugu-
na oturup onlarin heyecanlarim birebir
yasadigimiz anlar oluyor. Daha &nce
Adnan Sarihan, Volkan Isik, Serkan Yazi-
c1, Ertan Nacaroglu, Murat Akdilek gibi
pilotlarin yanmina oturmus olmama rag-
men gectigimiz aymn ortalarinda sevgill
dostum Atil Atilgan’'dan gelen ¢agdr1 beni
daha ¢ok heyecanlandirmisti. Su an Tur-
kiye Ralli Sampiyonasi'nda pilotlar klas-
maninda liderligl elinde bulunduran ve
performansiyla herkesin takdirini topla-
yan Yagiz Avcrnin sevdidi toprak etapta
sag koltuguna oturacaktik.

21 Temmuz gunu Parkur Racing ga-
rajinda ekip ve gazeteci arkadaslarimiz-
la birlikte Ciftalan etabma dodru yola
koyuldugumuzda konustugumuz konu
Yagiz Avcrnin yaninda neler yasayabi-
leceklerimizdi. Arac¢ i¢i videolarindan
takip ettigimiz kadariyla bu sene perfor-
mans citasim daha da yukselttigl gozle-
nen Yagiz Avci'min kendine 6zgu pilotaji-
na birebir sahit olacagimiz i¢in heyecan-
hydik. Etaba geldigimizde birkac¢ hazir-
hdn ardindan basim mensuplar tek tek
Yagiz'm yanna alimp gidis gelis toplam
4 km uzunlugundaki etapta tam gaz yol
almaya basladilar. Otomobil Sporlari’na
uzak olan meslekdaslanmiz hafif beyaz
bir yuz ifadesiyle otomobilden inerler-
ken, rallilere asina olanlarimiz ise olduk-
¢ca mutluydu. Sira bana geldiginde ise
kaskimi takip, kemerimi bagladim ve
karsilikli okeylesmenin ardindan Yadiz
hizh bir kalkigla etapta ilerlemeye basla-

di. Daha onceden sag koltuk olaymna ye-
terince asina olmama ragmen etabmn bol
bol yan gitmeye musait karakteri ve yer
yer 1rili ufakl cukurlarla dolu olan zemi-
ni yuzunden oldukca hareketli dakikalar
yasiyorduk. Eli daha énceki turlardan
yeterince 1sinmis olan Yadiz, codu viraja
yan yan girip hizla ¢ikarken bir ziplama
noktasindan hafif yan yan ugarak beni ol-
duk¢a keyiflendirmisti. Bu toplam 4 km
boyunca Yadgiz Avci otomobile oldukca
hakim izlenimi verirken, beni de “pilot
olmak her babayigidin harci dedildir”
diye dusundurdu. Turumuzun bitip ser-
vis ¢adirina dogru yaklasirken geng pi-
lotun elini keyifle sikip ¢ok tesekkur edip

giiler yiizle otomobilden indim. Inmenin
ardindan da yammdakilere soyledigim
ik s6z "“Cok keyif alacaksimiz”’ demek
oldu. Benden sonra da Yagiz'in yanina
binen meslekdaslarimiz da inislerinin
ardindan dedigime hak vermeden ede-
mediler.
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Son gulen

yine

“doktor” oldu

Fiat Yamaha takiminin efsane stirticiisii Valentino Rossi, sezonun
dokuzuncu yarisi olan Almanya GP’sinde takim arkadas: Jorge
Lorenzo ile girdigi olduk¢a ¢ekismeli miicadelenin ardindan

birinciligi kazandi.
Yazi: Giirkan Caglar

Bir giin 6nce yapilan siralama turla-
rinda da en iyi zamani gergeklestire-
rek pole pozisyonda start alma hak-
kini elde eden Rossi, yarigin starti ile
birlikte de ilk viraja lider olarak girdi.
Ikinci cepten yarsa baslayan Dani Ped-
rosa yine ¢ok 1yl bir start alarak Randy
De Puniet ve Casey Stoner'mn onunde
ikinciligi eline gecirdi. Ik tur tamam-
lanmadan LCR Honda takimimin Fransiz
surucusu Randy de Puniet yasadign bir
High-side'm ardindan motorundan du-
serek yarisa veda ettl. 30 tur suren yaris
llerleyen turlarda Rossi-Stoner-Pedro-
sa ve Lorenzo c¢ekismesine donustu. 6.
turda Ducati Marlboro surucusu Casey
Stoner Rossi'yi gercek liderligi eline
gecirse de 10 tur sonra doktor lakaph
surucu genc rakibini gegerek yeniden
liderlige yukseldi. Ay turda Jorge Lo-
renzo da Stoner'i gegerek takim arkada-

sin ardinda ikincilige yerlesti. Kalan 14
turda rakipleri ile aralarindaki farki acan
Fiat-Yamaha takimi surucileri, bu yiu
Catalunya Pistindeki muthis zirve mu-
cadelesine benzer bir yaris sergilediler.
Lorenzo’'nun baskisina ragmen geng ta-
kam arkadasina gegis imkan tanmmayan
Valentino Rossi, kariyerinin 101. zaferine
de Sachsenring Pistinde ulasmay: ba-
sardi. Bu sonug Fiat Yamaha'ya sezonun
dordiincu duble podyum zaferini kazan-
dirdi. 25. turda Ducati’'sindeki tutunma
problemleri yuzunden yavaslamak zo-
runda kalan Casey Stoner’rt gegen Dani
Pedrosa uguncu olarak podyumda yer
alan ikinci Ispanyol stiriicii oldu. Bancaja
Aspar'mn Ispanyol siiriiciisi Julian Simon
125cc. kategorisinde birinciligi  elde
ederken, Pepe World pilotu vatandasi
Hector Barbera ise 250cc. kategorisinde
damali bayradn ilk sirada goéren isimdi.

Almanya Moto GP Genel Klasmani

Sira . SUrGCH.........oooov Motosiklet..............cooei Zaman
... Valentino ROSSI ..o, Yamaha oo 41m21.769s
2, Jorge LORENZO ........cccooiiiiiiiin, Yamaha ..o + 0.099s
3 Dani PEDROSA ..., Honda .o, + 2.899s
4. Casey STONER ........cccovivviiiiiinnn, DUCAL oo + 10.226s
5 ... Alex DE ANGELIS Gresini .............. Honda .......oooovi, + 21.522s
6. Toni ELIAS Gresini .........cccooeeveeinn Honda .......oooovi, + 30.852s
7. Marco MELANDRI Hayate .............. Kawasaki ..o + 31.301s
ST Nicky HAYDEN .....cocoivviiiiniiiinn, DUCALL oo + 31.726s
9. .. Colin EDWARDS Tech 3 ................. Yamaha oo + 32.865s
10. ....James TOSELAND Tech 3 .............. Yamaha ..o + 43.926s
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Ingiltere’de podyum degisti

MotoGP’nin Ingiltere’deki 1slak zeminde kosulan yarisinda son giilen

Repsol Honda takiminin Italyan siiriiciisii Andrea Dovizioso oldu.

az1: Giirkan Cagla

MotoGP Sampiyonasi’nda son sene-
lerde podyumda hemen her yaris Ros-
si-Stoner-Pedrosa ve Lorenzo’yu gor-
meye alisan gozler, Donington Park
Pisti’nde yapilan sezonun 10. yarisinda
yepyeni bir podyum ile karsilastilar.
18 turluk mucadelenin ardindan dama-
hh bayragin ardindan ik gecen Repsol
Honda'nin Italyan siirtictisti Andrea Dovi-
z10so olurken, son virajda yaptidir gecis-
le ikincilige yukselen Yamaha Tech taki-
mindan Colin Edwardst LCR Honda'dan
Randy De Puniet takip etti.

Siralama turlarinda yarisa pole pozis-
yonda baslayan Valentino Rossi'yl ve
diger suruculeri ertesi gun yagmurlu
bir zemin bekliyordu. Lastik sec¢imler1
acisindan oldukc¢a dikkat gerektirebile-
cek yarista en buyuk kumari Ducati taki-
mindan Casey Stoner oynadi ve yagmur
lastikleri ile start aldi. Stoner'in takim ar-
kadasi Hayden da aymi lastiklerle start al-
mayl tercih ederken start oncesi pilotlara
gosterilen “Yagmurlu yarns” tabelas: bir
anlamda Ducati suruculerl i¢in umut 151-

Grydi. Diger suructuler ise daha ¢ok yu-
musak lastikler ile start almayi tercih et-
tiler. Start ile birlikte Cresini takimindan
Toni Elias ¢ok iy1 kalkis yaparak liderlige
yukselse de daha sonra Valentino Ros-
si tekrar atakla yerini yeri ald1. llerleyen
turlarda yagmurun etkisini gostermesi ile
birlikte kayganlasan pistte dusmeler de
yasandi. Yedinci turda Toni Elias, bir tur
sonra da Jorge Lorenzo duserek aban-
done olmaktan kurtulamad. 11 turda ise
lider durumda yaris1 surduren sampiyo-
na lideri Valentino Rossi duserek 6n sira-
y1 kendisini izleyen Andrea Dovizioso'ya
devrettl. Karlyerinin ilk zaferi firsatim bir
anda yakalayan Italyan siiriict bu firsat
kagirmayarak kalan turlarda risksiz tem-
posu ile damal bayragin ardindan ik
gegen surucu olmay1 basardi. Son turla-
ra dogdru lyice kizisan Randy De Puniet
— Colin Edwards miucadelesinden son
virajda rakibini gecen Amerikal surucu
galip ayrilarak uzun bir aradan sonra ye-
niden podyuma ¢ikmay: basardi. Randy
De Puniet ise podyumda yarisi tamamla-
didn 1¢in mutlu gozukuyordu.

ingiltere Moto GP Genel Klasmani

Sira . SUTUCU........oooce ) MotosiKlet..............coooeci Zaman
... Andrea DOVIZIOSO .............cooo Honda .........ooovi 48m26.267s
2, Colin EDWARDS ..., Tech 3 Yamaha .......ccccoeeviiiiiii, + 1.360s
3 Randy DE PUNIET LCR .................. Honda .o + 1.600s
4. Alex DE ANGELIS ..........oooociii, Cresini Honda ..o, + 8.958s
5. Valentino ROSSI ..., Yamaha oo, +21.622s
6 ... James TOSELAND ......ccccooovvviiiiinn, Tech 3 Yamaha ..o, + 22.465s
7. Marco MELANDRI .......c..ccocveviiiiennn, Hayate Kawasaki ........c.cccoocveiiiiiiiinnnn, + 35.284s
8. Niccolo CANEPA .......ccccccccvviiiiinn Pramac Ducatl .........cooveviiiii + 38.769s
9. Dani PEDROSA ..o, Honda oo, +42.112s
10....Mika KALLIO ........cooccoviiiiiii, Pramac Ducatl ......c..ccooveviiiii + 45.845s
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Bulgaristan Rallisi’'nde 6limli kaza yasandi

Avrupa Ralli Sampiyonasi’nin besinci yarisi olan Bulgaristan Rallisi'nin 2.

giini Peugeot 207 S 2000 ile yarsan Isvicreli Brian Lavio'nun yaptd kazamn
ardindan iptal edildi. Kazada Italyan co-pilot Flavio Gugelmini hayat-
m kaybederken Brian Lavio ise yaralandi. Bu tizucu kaza ikincl gunun
Borovets daglk bolgesine yakin ilk 6zel etabl Sestrimo’da pilot Brian
Lavionun otomobiliyle yuksek suratle yoldan cikip sag kapidan bir
agaca hizla carpmasiyla gerceklesti. Ozel etap hemen durdurulsa da
1lk yardim ekibi olay yerine geldiginde co-pilot Gugelmini olay yerinde
hayatim kaybetmisti. Italyan co-pilotun 1 saat boyunca hasarl otomobil-
den cikarlmasma calisildigy agiklandi. Velingrad'taki hastaneye gotu-
rulen pilot Brian Lavio'nun gogus kafesiyle karin bdlgesinde ezilmeler
lle koprucuk kemigi ve dizlerinde hasar oldugu bildirildi. Rallinin 1ptal
Bu yil Fl'de biiyiik hayal kirikhidn yasayan BMW edilmesinin ardindan Glandomenico Basso birinci ilan edildi.

BMW Formula 1’e veda ediyor

takimi, yaptigl basin toplantisi sonrasmnda 2009 sezo-
nunun bitiminden itibaren Formulal'den ayrilacadgimi
acgikladi. Sirketin Formula 1 diinyasin sok eden kara- Vatanen ve Todt, FIA baskanligi icin karsi karsiya
r1 Munih'teki merkezinde gergeklestirilen bir toplanti
lle medyaya ag¢iklandi. BMW Yonetim Kurulu Baskam
Dr. Norbert Reithofer konusmasinda bu kararin mar-
kanin gelecege yonelik alindigim soyledi. Bu kararn
alirken oldukca zorlandiklarini s6yleyen Reithofer, her
seye ragmen firmanin énumuzdeki yillarla ilgili plan-
lan yolunda atilmis 6nemli bir adim oldugunu belirtti.
BMW Motorsporlari: bolumu baskan Dr. Mario Theis-
sen ise Alman Ureticinin bu kararnm saygiyla karsilar-
ken, geride kalan yarislarda 1y1l bir sonu¢ alabilmek
icin takim olarak var gugleriyle savasacaklarini soyle-
di. Bu veda kararina karara ragmen, BMW'nin sadece
Formulal’'den c¢ekilecedi, diger motor sporlarinda ise
faaliyetlerini surdurecedi belirtiliyor. Takim tek zaferi-
ni gecen sezon Kanada GP’sinde elde etmisti.

23 Ekim'de yapilacak FIA baskanlk secimleri éncesinde halen baskanhdn surirden Max
Mosley'in aday olmayacadgmi agiklamasmin ardindan énce Ari Vatanen, ardindan da Jean
Todt baskanhda aday olduklarim acikladilar. Halen Avrupa Parlamentosu’'nda uiyelik gorevini
surduren Ari Vatanen, 13 Temmuz guni kamuoyuna adaylhidim aciklarken, kendisine ge-
len bircok FIA uyesi kulubun istedi dogrultusunda secimlerde
baskanlk i¢in aday olacagin acgikladi. Bir dedisimin zamaninin
geldigini soyleyen bir dénemin efsane pilotu, temel yaklasimi-
nin FIA i¢indeki bakis agilarini uzlastirmak ve konunun taraflar
icin seffaflik getirmek oldugunu soyledi. Ari Vatanen'in Peuge-
ot ile yaristidn yillarda takim direktorlugunu yapan Jean Todt
1se Max Mosley'in destedini alarak bagkanlk icin adayhdgim
aciklayan ikinci isim oldu. Todt, FIA'nn sira dis1 yapis1 ve spor
ve mobiliti alanindaki cifte rolu dusunulunce bu organizasyo-
nu yonetmekten daha fazla bir anlama geldigini ve bu goreve
talip oldugunu agiklad.
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1964 Formulal Dunya Sampiyonu John
Surtees'in  oglu Henry Surtees Ingiltere’deki
Brands Hatch Pistinde yapilan Formula 2 yarism-
da yasanan kaza sonrasmda yasamim yitirdi. 18
yasmdaki genc pilot énunde kaza yapip duvara
carpan bagka bir aragtan firlayan lastige carpa-
rak hayatimi kaybetti. Diger aractan kopan lastik
Surtees’in kokpit bélumune ¢arpti. Bu ¢arpmadan
sonra Surtees’in araci duvara ¢arptiktan sonra pist
kenarinda durdu. Aracindan gorevliler tarafindan
indirilen Henry Surtees’e 1k mudahale pistte bu-
lunan saghk merkezinde yapildi. Daha sonra geng
Ingiliz pilot Royal Londra Hastanesi'ne sevk edildi.
llerleyen saatlerde hastaneden yapilan aciklama
lle Surtees’in hayatim kaybettidi onaylandi. Henry
Surtees, babasimin sahibi oldugu takimda Formu-
la 2 Dunya Sampiyonasi’nda mucadele ediyordu.

Tutumlu, Porsche Supercup’a alisiyor

Porsche Supercup’ta mucadele eden pilotumuz
[saac Tutumlu, Macaristan'da ¢iktidn ikinci yariginda
tecrubesizligine yenildi. Startta 15'nci siradan kalkan
Tutumlu, ilk viraja gelinirken 10'unculuga yukseldi.
Geng pilot 1y1 bir start almasina ragmen pistin orta
bolumunde yer alan sikanda spin atarak son siraya
geriledi. Piste ger1 ddénerken gegis ustunlugu kendi-
sine ait olmasina ragmen gridin en arkasmdan ha-
reket edip bos turunu atan tibbi araca tecrubesizligi
sebebiyle yol vermeye kalkinca ekstra zaman kay-
betmis oldu. Son turlarda ise puan mucadelesinden
kopunca, yaris onun i¢in diger yarislar oncesinde
bir test seansi haline geldi. Yarism kalan bélumunde
Tutumlu’'nun tur zamanlari gridde yer alan tecrubell
pilotlardan ortalama | saniye daha yavas kalmasina
ragmen, seride ¢iktidn ikincl yarisl i¢in umit veren
derecelere imza att1. Porsche Supercup Serisinde
sezonun dokuzuncu yarist 21-23 AJustos tarihlerin-
de Valencia Cadde Pisti'nde kosulacak.

Orman ralli ile aydinlandi

Solargard ve Polonez sponsorlugunda Eytp Beledi-
yesi katkilari ile dizenlenen 1'inci Gece Rallisi, Citroen
Saxo VTS ile yarisan Alptekin Isikalp-Serdar Aydin eki-
binin birincilidi ile sonuglandi. 18 Temmuz Cumartesi
gecesl Solargard ana sponsorlugunda Polonez, Power
FM ve Eyup Belediyesi katkilan ile gerceklestirilen
Gece Ralli Sampiyonasi'nin Ug 6zel etaptan olusan ik
yarisl, buyuk cekismeye sahne oldu. Sampiyonanin
birinci yarnsi, SolarGard admna Citroen Saxo VTS ile
yarisan Alptekin Isikalp-Serdar Aydin ekibinin birinci-
ligi ile sonuglandh. Ikincilik ise Orhan Avcioglu-Burak
Akcay'in oldu. Fiat Palio ile yarisan genc¢ ekip aym za-
manda grup N birinciligini de elde etti. Ik iki etap so-
nunda lider durumda yer alan Menderes Okur-Nehir
Yimaz ug¢uncu etapta yol disina ¢ikarak, Ahmet-Tamer
Hasbay kardesler de mekanik ariza nedeni ile yarisi
tamamlayamayan isimler oldular. Uc yaristan olusan
Gece Rallis1 Sampiyonasi'min ikincisi 12 Eylil ve ticun-
cusu de 26 Eylil'de organize edilecek ve bu Ui¢ yarisin
ardindan Gece Ralli Sampiyonu belirlenmis olacak.
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50 YASINDA AMA
il HALA GENC
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Bu yil 50 yasina basan
Mini, belki su an

ilk giinkii halinden
¢ok farkli ama yine
kendi stiline sahip ve
yogun talep goéren bir
otomobil.

Yazi: Emre Anamu

Fotograflar:

BMW Grubu Medya
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Takvimler 1959 yilimin 26 Agustos’unu

gosterirken, British Motor Corporation BU YIL 50 YASINA BASAN
(BMC), yeni iiriiniini tamtiyordu. Bu da MINL 2001 _YILINDAN BU
Mini'den ba@kam deg’lldl Minimum d1§ bo- YA NA BMW GHUBU INUN

yutlara karsin maksimum i¢ mekan sunan
bu otomobll, kisa surede yogun ilgi gor-
du ve yillar boyunca, model ailesine ¢esitli
karoserler 1lave edilerek uretildi. Sadece 3
metre uzunlugundaki ilk Mini modelinin fi-
yat1 496 Sterlin’di. Alec Issigonis tarafindan
yaratilan otomobilde 848 cc silindir hacmi-
ne sahip, 4 silindirli, 34 HP gug ureten bir
motor bulunuyordu. 4 yetiskin i¢in yeterli
olan i¢ mekan, 195 litrelik bagajla tamam-
lanmustl.

CATISIALTINDA.

Zamanla Mini ailesi genisledi. Van, Es-
tate, Clubman, Cooper S, GT, Convertible
gibi ¢cok cesitli kasa tipler1 gelistirildi. Silin-
dir hacmi ve motor gucu de surekll artti-
rildi. Bunun sonucunda rallilerde de buyuk
basarilar kazamldi. Mini, donemin en pres-
tijli yarist olan Monte Carlo Rallisi'ni 1964,
1965 ve 1967'de birinci sirada tamamladi.
Klasik Mini'nin uretimi 2000 yilinda sona
erdi. O gune kadar uretim bandindan top-
lam 5.3 milyon adet Mini ¢ikmisti.

Gunumuze gelindiginde Mini, hayatina
farklh bir treticinin elinde (BMW Grubu), _
farkli bir yaziligla (Buyuk harflerle yazili- '
yor: MINI), farkh bir tasarimla ve farkh mo- 7|0 HAC
torlarla devam ediyor. Tek sey aym kaldi:
Kendisine gosterilen buyuk ilgi.
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